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Particularly important information is
distinguished in this manual by the following
notations:

MNOTE:
A NOTE provides key information to make
procedures easir of clearer.

CAUTION:
A CAUTION indicates special procedures

that must be followed to avoid damage to the
motorcycle,

WARNING:

A WARNING indicates special procedures
that must be followed to avoid injury o a
maching operator of person inspecting or

Dans ce manuel, les informations par-
ticulitrement importantes sont distinguécs
par les notations suivantes:

MN.B.:

Un N.B. fournit le renseignement nécessaire
pour rendre les procédures plus faciles ou
plus chaires,

ATTENTION:

Un ATTENTION indique les procédures
spiciales qui doivent #re suivies pour eviter
d'endommager la motocyclette.

AVERTISSEMENT:

Un AVERTISSEMENT indique les
proctdures spéciales qui doivent #re suivies
pour eviter un accident & 'utilisateur de la

repairing the motorcycle. molocyclette ou & la personne qui 1Minspecte
ou la répare.
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Besonders wichtige Informationen sind in
dieser Anleitung durch die folgenden
Bezeichnungen gekennzeichnet:

AMNMERKUNG:

Eine ANMERKUNG gibt wichtige Informa-
tionen, um ginen vorgang zu verdeutlichen
oder leichter verstandlich zu machean.

ACHTUNG:

Unter der Bezeichnung ACHTUNG sind
sperelle Vorginge aufgefihri, die einge-
halten werden missen, um Beschidigung
der Motorrades zu vermeiden,

WARNUNG:

Eine WARNUNG gibt besondere MaB-
nahmen an, die eingehalten werden miissen,
um Verletzungen des Fahrers oder des mit
der Inspektion brw. Reparatur der Motor-
rades besegiftigten Personals zu varmeiden.
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FOREWORD

Thiz Service Manual has been written to ac-
quaint the mechanic with the disassembly,
reassembly, mainienance, and trouble-
shooting procedures required 1o provide op-
timum performance and longevity of the unit.
The information enclosed should be closely
studhed to avoid unnecessary repairs and 1o
provide the owner with a sound, safa, depen-
dable machine. The specificatons or pro-
cedures in this manual are the most up-to-
date at the time of publication, and we
reserve the right to make any changes
without furthar notice.

The research and Engineering Departments
of Yamaha are continually striving to further
perfect  all modeds. Improvements and
madifications are therefore inevitable.

In light of this fact, all specifications within
this manual are subject to change without
natice. Information regarding changes i for-
warded to all Authorized Yamaha Dealers as
s00n as available.

AVANT-PROPOS
Ce monuel dentretien a  ele ooril powr
familiariser e mécanicien avee les procedis
de demonlage, remontage, entrehien, recher-
che des pannes necessaires poor assurer le
rendement et In longevite optimum de la
machine.
Les renseignements contenus dans o¢ manuel
devront ére etudies avec la plus grande atten-
tion pour eviter les reparations inutiles et
POUr @ssurer & son proprietaire une machine
robuste, sire ¢ Ndéle. Les specifications ou
procedures contenues dans ce manuel sont les
plus d-jour au moment de sa publication e
nous réservons le droit de procéder & 1out
changement sans notification préalable.
Les sevices de recherche of d’engineering de
Yamaha s'efforcemt continuellement de
perfectionner davantage tous les modéles.
Des améliorations ¢t modilications sont donc
inévitables.
D ce Tait, 1outes les specifications contenues
dans ¢e manuel sont sujettes & modification
sans notification. Les renseignements concer-
nant les modifications sont achemings & 10us
les distributeurs Yamaha autorisés aussitdd
que possible.

VORWORT

Diese Wartungsanleitung wurde zusammen-
gestellt, um die Mechaniker mit den fir das
Zarlegen, das fusammensetzen, die Wartung
und die Fehlersuche erforderdichen Verfahren
bekannt zu machen und dadurch optimales
Letstungsvermagen wund Langlebigkeit der
Maschine sicherzustellen.

Die hier aufgefihrten technischen Informa-
tionen sollten genau beachtet werden, um
unndtige Reparaturen zu vermeiden und dem
Eigentiomer mine betriebssichere und zuver-
lassige Maschine zu arhalten. Die in dieser
Anlmitung aufgefibren technischen Daten
und Yerfahren entsprechen dem neuesten
Stand zur Zeit der Drucklegung dieses Hand-
buches; wir behalten uns jedoch das Recht
vor, jederzeit und ohne vorhergehende Be-
kanntgabe Anderungen vormnehmen zu kién-
nen.

Die Forschungs- und Konstruktionsab-
teilungen von Yamaha sind standig bemiiht,
alle von uns hergesteliten Modelle noch
wailer zu verbessern.

Die in dissen Handbuch enthaltenen
technischen Daten und Verfahren sind daher
Anderungen unterworfen. Durch  Ver-
besserungen bedingte Anderungen werden
so rasch wie maoglich allen autorisierten
Yamaha-Vertragshandlern mitgeteilt.
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MAJOR FEATURES

Water coolad, high-parfoarmance

The DT 125LC is the product of Yamaha's rich
aupenence in the manufacture of the work
tacer Y2R and the production racer Y2 seriss.
Il s a water-cooled, single-cylinder engine in
which both Yamaha's torque induction
system and  Yamaha Energy  Induction
Sysiem are combined.

Foatures of water-cooled engine:
| Better cooling efficiency and many
hours of continwous operation.
2 Less power boss due to haat and stabla
performance at all times.

3. Excellent durability.

PRINCIPALES PARTICULARITES

Hefroidissement par eiu, haul rendement

La DTI250LC est le fruit de la riche expérience
Yamaha dans la fabrication du modele
compennon-usine YZR & des modéles
competition-client de la série ¥Z, Elle est
munie d"'un moteur monocylindre refroidi par
cau combinant les systémes TORQUE IN-
DUCTION et systéme Yamaha de Produc-
tion d°Energy.

Particularites d"un moteur refroidi par eaun:

1. Moeilleur efficacite de refroidissement et
nombreuses heures  d'utilisation  con-
birime.

Moins de perte de puissance thermique
cf fonctionnement foujours stable.
3. Excellente longévite.

[ )
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HAUPTANMERKUNG

Wassergekihlter Hochleistungsmotor
Das Modell DT125LC beruht auf Yamaha's
langjahriger Erfabrung bel der Herstellung der
Werksrennmaschinen ¥ZR und der Rennserie
¥Z. Dieses Modell ist mit einem wasserge-
kithlten Einzylinder-Hochlgistungsmotor aus-
gerastet, der das Yamaha Torgue-Iinduction-
System mit dem Yamaha- Energie-Induktions-
system kombiniert,

Markmale des wassergekihiten Motors:
1. Verbesserte Kihlleistung und daher pro-
blemloser Betrieb ber viele Stunden.
2, Geringste, wirmebedingte Leistung-
sverluste und hohe Betriebsstabilitit.
3. Ausgezeichnétes Langzeitverhalten.



Coolant circulating routas:

Inlet pipe
Tube d'entrie
Einlefirohr

Circulation du liguide de refroidissement:

Recovery tank
Vase d'expansion
Ausgleichbehaler

Breather pipe
Reniflard
Baliftungsrohr

Radiator cap
Bouchon de radiateur
Kihlerdecksl

Radiator

Cylinder head
Culasse

Zylinderkopf

Cylinder
Cylindre
Zylinderblock

Radiateur

Kihimittelkroislauf:

Kiihler

Outlet pipe
Tube de sortie

Avusialrohr

Pipe joint

13

Raccord de tube
Rohrverbindung

Water pump
Pompe a cau
Wasserpumpa




RADIATOR CAP
BOUCHON DE RADIATELR
I'J.F'H.EHDB:KEI.

RECOVERY TANK
VASE IFEXPANSION

AUSGLEICHREMALTER
/' INLET PIPE
TURE INENTREE
EINLARROHRA
PIFE JOINT
RACCORD BE TURE
ROHAVERBINDUNG -
RADIATOR
RADIATEUR
KUHLER
DUTLET PIPE
TURE DE SORTIE
AUSLAR ROHR

]
WATER PUMP
MOMPE A EAL
WASSERPUMPE
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When the engine starts, enging torque is
transmitted to the water pump drive gear in
mesh with the primary drive gear mounted on
the crankshaft, and thus the impeller is twrn-
ed. As the Impeller turns, the coolant is
thrown from the joint into the cylinder water
jacket, and after cooling the cylinder and
cylinder head, it retuns to the radiator
through the inlet pipe. The coolant is cooled
down through the radiator core and carried
down to the bottom of the radiator, then it 1s
circulated from the owtlet pipe to the waler
pumip.

Quand le moleur démarre, son couple esl
transmis au pignon dentrainement de pompe
i eau en prise avee le pignon de transmission
primaire situé sur le vilcbreguin, ¢t ainsi la
furbine tourne. Lorsgue la turbine tourne, le
liquide de refroidissement est forcé du rac-
cord @ la chemise d'eau du cylindre. Aprés
avoir refroidi le cvlindre et la culasse, il re-
vient au radiateur par le tube d'entrée. Le li-
quide de refroidissement est refroidi dans la
carcasse du radiateur @ amené aw bas du
radiateur, puis il est forcé par le tube de sortie
Jusgutala pompe a eatl.
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Sobald der Motar angelassen wird, wird das
Motordrehmoment Gber das an der
Kurbelwelle montierte Primarantriebsrad auf
das Kuhlwasserpumpen-Antriebsrad Gber-
tragen, so dall das Fligelrad der Wasser-
pumpe gedreht wird, Dadurch wird das
Kihlwasser aus der Rohrverbindung in den
Wassermantel des Zylinderblocks gedmickt;
nach dem Kihlen des Zylinderblocks und des
Zylinderkopfes wird das Kihlwasser durch
das Enlalrohr zurock in der Kohler gefihrt.
Hier wird das Kihimittel abgekihit, worauf es
fum Boden des Kihlers gelangt, von wo es
durch das Auslarohr wieder der Wasser-
pumpe zugefihrt wird.



¥Yamaha Energy Induction
System (YEIS)

Featuras:

YEIS greatly improves driveability by in-
creasing the intake efficiency in the low
and medium speed range.

¥EIS ensures a smooth flow of mixture
io the engine for ideal carburetor set-
tings and better fuel econcmy

Systeme Yamaha de production
d'energie ( YEIS)

L
'

Particulariies;

F

Le YEIS améliore grandemem le rende-
ment en augmentant Vefficacinée d"ad-
mission dans la plage des régimes bas &
moyens,

Le YEIS assure une réguliere circulation
du melange jusqu’aw mMOlCUr pour un
fonctionnement idéal du carburateur of
une meilleure economie de carburant,
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Yamaha-Energie-Induktionssystam
(¥EIS)

Merkmale:

1

Das YEIS-5System verbessert das
Ansaugwverhalien im unteren und mit-
tleren Drehzahlbereich, wodurch sich
erhihte Motorleistung ergibt,

Das YEIS-System fihrt 2zu  hervor-
ragender Gemischbildung und damit
wirtschaftlicherem Krafistoffverbrauch
bei richitiger Vergasereinstellung,



Construction and function:
The engine intake passage is connected 1o
the air chamber by a pipe so that the air-fuel
mixture can be induced into the alr chamber
by making use of the variations in the intake
passage pressure caused by the opening and
closing of the intake port. This system makes
the velocity of the mixture flow in the intake
passage smooth and constant with the resul-
tant increased intake efficiency.
1. When the intake port is closed, the mix-
ture is induced into the air chamber until
it is full of the mixture. [Fg. 1]

Construction et fonctionnenment:

Le passage d'admission du moteur est con-
necieé & la chambre & air par un tube. Le
mélange air-carburant peal ainsi &tre injecté
dans la chambre & air du fait des variations de
pression dans le passage d’admission. Ces
variations de pression sont causées par les
ouvertures e fermetures de la lumiére d*ad-
mission. Ce systéme permet d'obienir une
vitesse d'écoulement de mélange réguliére e
constante dans le passage d'admission et se
traduit done par une meilleure efficacité d'ad-
mission.

1. Quand la lumiére d'admission est
fermée, le mélange est injecté dans la
chambre 4 air jusqu'd ce qu'elle soit
pleine. [Fig. 1]

Konstruktion und Funktion:
Der Ansaugkanal des Motors ist mit Hilfe
eings Rohres mit einer Luftkammer wver-
bunden, Aufgrund des wechssinden Druckes
im Ansaugkanal (hervorgerufen durch das
Offnen und SchlieBen des Ansaugschlitzes)
wird das Kraftstoff/Luftgemisch in die
genannte Luftkammer geleitet. Dadurch wird
konstante  Strémungsgeschwindigkeit  des
Gemisches im Ansaugkanal sichergestellt,
was sich in erhéhter Effizienz niederschligt.
1. Bei geschlossenem Ansaugschlitz wird
das Gemisch in die Luftkammer geleitet,
bis diese mit Gemisch gefillt ist [ Abb,
1L

REED WALVE

@ ZUNGENVENTIL

[Fig 1

AR CHAMBER
CHAMHERE & AR
| " LUFTEAMMER
__ HOSE
TUY AL
SCHLALUCH

. THROTTLE VALVE
BOBSSEAL IFACCELERATHIN
DROSSELVENTIL

| INTAKE MANIFOLD
| PIFE D' ADMISSION
\ ANSAUGKRUMMER

CLAPETS D°ADMISSION




When the intake port is opened, the
mixture from the air chamber joins the
miture flowing from the carburetor and
streams into the engine. [Fig. 21

By making the flow of the mixture in the
miake passage smooth and constant,
the intake efficiency can be improved
and the result is better fuel economy,

2. Quand la lumigre d°admission est
ouverte, le mélange de la chambre 4 air
s¢ joint au meélange venant du car-
burateur et s'écoule dans le moteur,
[Fig. 2]

3. En rendamt ["écoulement de mélange
régulier et constant dans le passage d'ad-
mission, 1"efficacité d'admission peut
éire ameliorée ef ocla se tradust par une
meilleure économie de carburant.

Sabald der Ansaugschlitz gedffnet wird,

stromt das Gemisch aus der Luftkammer

gemensam mit dem vom Vergaser kom-
menden Gemisch in den Motor | Abb. 2].
Durch die Konstante Stromungsgesch-

windigkeit im  Ansauvgkanal wird der

Wirkungsgrad erhdht und es argibt sich
ein  wirtschaflicherer Krafistoffver-
brauch.

AJR CHAMBER
CHAMERE A AIR
LUFTKAMMER

REED VALVE
CLAFETS D" ADMISSION
LUNGENVENTIL
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Balancer
Balancers ara fitted to reduce uncomfortable

vibrations produced by the engine. This gives
the rider a more enjoyable run,

Baluncier

Les balancier permettent de reduire les vibra-
tions produites par le moteur. Cela procure
au conducteur une conduite plus agréable,

Ausgleichswalle

Der Motor ist mit einer Ausgleichswelle
ausgeristet, die Motorschwingungen unter-
driickt und damit den Fahrkomfaort erhdht.

RECIPRDCATING MASS WEIGHT (Wi
MUASSE sUIVANT UN MOUVEMENT
ALTERNATIF 0%

BEWEGTE MASSE Wi

PISTON
PISTON
KOLBEN

CONMECTING ROD

BIELLE
PLEUELSTANGE —
CRANK PIN o
MANETON DE VILEBREGUIN —
KURBELZAPFEN
-

-

CRANKSHAFT CENTER
CENTRE DU VILEBREQUIN
KURBELWELLENMITTE

Yy,

WEIGHT 1172 Wi
DS 12 Wh
AUSGLEICHSGEWICHT (1/2Wi

BALAMCER SHAFT CENTER
o CENTRE IFARHRRE BALANCIER
AUSGLEICHSWELLENMITTE

WEIGHT [1/2W)
OIS §172 W)
AUSGLEICHEGEWICHT (1/2 W0
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he single cylinder engine has various
soirces of vibration, the most prominent of
which is the primary force of inertia produced
Iwy 1he reciprocating motion of the masses of
fhet piston and connecting rod small end.
While it is generally possible to change the
direction of the force of inertia in this
incHwocating motion, the vibrations produc-
pil cannot be entirely dealt with. These vibra-
s can be done away with by means of a
wiright (half as heavy as the reciprocating
mass] which revolves in the opposite direc-
s at an equal speed in relation to the
crankshaft. This is the principle of 3 balancer
in the single cylindar engine.

Ce dessin indigue la position du centre de
graviti, et son licu geom étrigue ou son orbite,
Le moteur monocylindrigue produit diverses
sortes de vibrations, dont les principales sonl
celles de la force diinertie primaire produites
par le mouvement alternatif des masses du
piston et a tige conductrice de la bielle.

Alors quiil est penéralement possible de
changer la direciion de la force d'inertie du
mouvement  alternatif, les vibrations pro-
duites ne peuvent pas ére  enlicrement
eliminges. Ces vibrations peuvent disparaiire
al'aide d'un poids (de moitié ausst lourd gue
la masse alternative) qui tourne dans le sens
contraire & vitesse égale, e en combinaison
avec le vilebrequin, Voici dong le prinipe du
compensateur dans un moteur monocylindre.
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Bei einem Einpylindermotor kommt es auf-
grund der Unwucht des Kurbeltriebos (Masse
des Kolbens und der Pleulstange) zu Vibra-
tionen.,

Durch richtige Auslegung der Kurbelwangen
usw. Kannen die Massekrafte zwar ausge-
glichen, die durch die Kolbenbewegung auf-
tretenden  Vibwationen jedoch nicht willig
unterbunden werden. Um nun auch die noch
verbleibenden Vibrationen zu umerdriicken,
wird eine Ausgleichswelle verwendet, die das
halbe Gewicht (die halbe Masse des Kurbel-
trigbes] aufweist und mit der gleichen Dreh-
zahl wie die Kurbelwells (jedoch im entge-
gengesetzten Drehsinn) dreht. Dies ist das
Prinnip eines Bnrylindermotors bis Auwsgle-
chwalle,




ST e = = e w —— o = == = —

Operation of balancer: Fouctionnemenl du compensateur:
1. Top dead center (TDC) l.

Funktion der Ausgleichswalle:
Point mort haut (PMH) 1. Oberer Totpunkt (OT)

The upward force of inertia (100%) of
the mass of the “piston portion + con-
necting rod’’ is offset by the downward
combined force of inertia (50% each) of
the crank and side balancers. Thus, the
total imbalance is browght to zero.

80° after TDC

In this position the vertical force of iner-
tia of the mass of the “piston portion +
connecting rod” is zero. Then the
horizontal inertial forces (50% each) of
the crank and side balancers work to off-
set each other, bringing the total un-
balanced force of inertia to zero.

La force d’inertie (100%) de la massc de
la ““partie piston + tige conductrice de
la bielle™ est décalée par la force d'iner-
tie combinée vers le bas (30% chacune)
des compensateurs de coté et de vilebre-
gquin. Ainsi le desbquilibre total est
rediit a zero.,

90* apres PMH

Dans cette position, la force d'inertie
verticale de la masse de la **partie piston
+ lige conductrice de bielle' est nulle.
Ainsi, Fes forces d'inertie horizontale
(50% chacune) des compensateurs de
odte et de vilebrequin se compensent, an-
nulant le déséquilibre.

Die nach oben gerichtete Massenkraft
(100%) des Kolbens und der
Plevelstange wird durch die nach unten
gerichteten Massekrafte (jeweils 50%)
der Kurbelwelle und der Ausgleichswalla
ausgeglichen. Die Unwucht wird damit
auf Null reduziert.

20° nach OT

In dieser Position betrigt die vertikale
Massekrafi des Kolbens und der Pleuel-
stange MNull, Die horizontalen Massa-
kriifte (jeweils 50% ) der Kurebwelle und
der Ausgelichswelle wirken in entgegen-
gesatzten Richtungen und heben sich
damit auf, wodurch die gesamte LUn-
wicht auf Null redusiert wird.




i

Bottom dead center (BTD)

This is just the same as in 2 above; the
1op dead centar. The downward inertial
force (1009%) of the mass of the “piston
portion + connecting rod” is offsat by
thi upward combined force of ineria
(50% each) of the crank and side
halancers.,

50 bafore TDC

This is just the same as in the above 2;
only, the direction of each force is op-
posata.

3. Point mort bas PMB

Le fonctionnement du compensaleur en
PMB est a I'inverse de son fonctionne-
ment en PMH. La force d'inertie &
100% vers le bas de la masse de la **par-
tie piston + tige conductrice de bielle est
décalée par la force d'inertie combinée
vers le haut (30% chacune) des compen-
sateurs de coé et de vilebrequin.

o0* avant PMH

Les compensateurs fonclionnent, sur
cette position, 4 'inverse de ce qui est in-
diqué au paragraphe (2).

Unterer Totpunkt (UT)

Hier tritt der sinngemal umgekehrte
Vorgang ein, wie er in Punkt 1 flr cen
oberen Totpunkt beschrieben wurde.
Die nach unten gerichtete Massenkraft
{100%) des Kolbens und der Pleuel-
stange wird durch die nach oben
gerichteten Massenkrifte (jeweils 50%)
der Kurbelwelle und der Ausgleichswelle
aufgehoben.

. 802 var OT

Hier tritt der sinngemal umgekehrie
Vorgang ein, wie er in Punkt 2 beschrie-
ben wurdae, wobei die Massenkrifte
jedoch in entgegengesatzter Richtung
wirkan.
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Self-adjustable wire cylinder

Both throttle wire (2) and oil pump wire will
stretch as the distance travelled increases. If
both wires stretch avenly, there is no pro-
blem, but throttle wire tends to stretch more.
Accordingly, the cil pump wire will be pulled
before the throttle wire, and thus oil con-
sumption tends to increase. [If these wires
are checked and adjusted periodically, this
prablem will be solved.)

To solve this problem, a self-adjustable wire
cylinder is employed.

Principle of wire cylinder operation:
1. Conventional wire cylinder

a. Tuming the throttie grip pulls the throt-
tle wire (1) upward.

b. The slider is pulled up at the same time,
and as a result, the oil pump wira which
is tighter than the throttle wire {1} is pull-
ed up first.

*  Since the pump wire is pulled first,

oil consumption will be increased.

Cylindre de cibles auto-riéglable

A la longue, le cible d accéléeration (2) et le
cible de pompe 4 huile s"allongeront. 5i ces
deux clibles s"allongent également, il n'y a pas
de probléme, mais le cible d'accHération
tend a s"allonger davamiage. Par conséquent,
le cidble de la pompe & huile sera tire avant le
cible d'acceléeration, el ainsi la consomma-
tion d'huile awra tendance & augmenter. (Si
ces ciables sont conirdles et réglés périodi-
quement, ce probléme sera résolu.)

Pour résoudre ce probléme, un cylindre de
cibles auto-réglable est employé.

Fonctionnement du cylindre de cibles:
1. Cylindre de cibles courant

a. La rotation de la poignée d*accélération
tire le cible d'acclération (1) vers le
ham.

b. Le piston est levé en méme temps. Par
suite, le cible de pompe & huile qui est
plus tendu que le cible d'accélération
(1), est tiré en premier.

* Le ciible de pompe étant tiré en
premier, la consommation d'huile
esl augmentée,
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Selbsteinstellender Seilzugzylindar

Mit dem Zeitablauf kommt es zu einer
Debung der beiden Gasseile (2) und des
Olpumpenseiles. Wenn sich alle Seilzige
gleichmaig dehnen, kommt es zu keinerlei
Problemen.

Da sich aber meistens das Gasseil mehr dehnt
als das Olpumpenseil, wird das Olpumpensaeil
friher betdtigt, wodurch sich ein erhéhter
Olverbrauch ergibt. (Wenn die Seilziige
regelmiige kontrolliert und nachjustien
werden, kommit es zu keinem Problem.) Um
dies zu vermeiden, wird ein selbsteinstellen-
der Seilzugzylinder verwendet,

Funktionsprinzip des Seilzugzylinders:

1. Konventioneller Seilzuzylinder

8. Durch Drehen des Gasdrehgriffes wird
das Gassail (1) nach oben gezogen.

b. Gleichzeitiy wird auch das Gleitstock
nach oben gezogen, so dall das straffer
gespannte Olpumpenseil zuerst hoch-
gerogen wird.

* Da das Pumpenseil zuerst betétigt
wird, kommt es zu erhdhtem Olver-
brauch,

Throfike wire | 1]
Shclor

Thrarile wiro {2

Purmng wite

Chbde " acoefermison (1)
Pastadi

Chbde " aoct] bration (26
Clhibde de paaitipe
Gaima] | 1]

Gleitstiick

3. Gasssi ()

Fl

Piamipan od
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Self-adjustable wire cylinder

Turning the throttle grip pulls the throt-

1l wire { 1) upward.

Since the throtile wire [2) has slack the

link is turned up at one side,

After the link is turned up, the throttle

wire (2} becomes tight and the link stops

its movement.

After the link stops, both throttle wire

{2) and pump wire are pulled up.

Therefore, this self-adjustable wire

cylinder has the following two advan-

tages:

*  Proper wirg settings can always be
maintained.,

# Mo adjustment of wire tension is
necessary,

2.

a.

Cylindre de cibles auto-réglable

La rotation de la poignée d'accelération
tire le cible d'acceleration (1) vers le
haui.

. Le cible d'acceélération (2) ayant du

mou, la biellette est inclinée,

. Une fois que la biellette est inclinée, le

cible d'accHération (2) est tendu et le
mouvement de la bielletie est arréteé.

. Une fois que la biclletie est arrétée, le

cible d'accélération (2) e le cible de

pompe sont tirgs vers le haut.

Par conséquent, ce cylindre de ciibles

auto-reglable a les deux avantages

suivants:

# |n positionnement <orrect
cibles peut toujours ére oblenu.

»  Aucun réglage de tension de ciible
n'est nécessaire.

des
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1.

2. Selbsteinstellender Seilzugzyinder

a, Durch Drehen des Gasdrehgriffes wird
das Gasseil (1) nach oben gezogen.

b. Das das Gasseil (2) ein Spiel aufweist,
wird die Verbindung an einer Seite ange-
hoben.

c. Die Verbindung wird hochgezogen, bis
auch das Gasseil {2) gespannt ist.

d. Danach werden das Gasseil (2) und das
Pumpensell gemeinsam hochgezogen.
Der selbsteinstellende  Sedzugeyiinder
bietet daher die folgenden Vorteile:

# Richtige Seilzugeinstellung zu joder
Zeit.

*  kKeine Einstellung der Seilzugspan-
nung erforderlich.

Thrattle wira (1]

. Link

L

Thrattle wire (2]

4. Pumg wire

-8
- Clble d'sccéléraiiom 1]

R e e e e

Tuins up

Biellezie

. Clible d'accilération | 1)
. Clble de pompe

Sinchine
Gasssd (1)




3. Operation of self-adjustable wire 3. Fonctionnement du cylindre de cibles 3. Funktion des selbsteinstellenden Seil-
cylinder auto-réglable rugzylinders
a. New wire cylinder construction diagram a. Schéma de montage du nouveau cylindre a. Konstruktion des neuen Seilzugzylinders
de clbles

L TR

i

(8
7.
N, Clhkde ' scotiéraion |
#, Capuchon de eylindre
10, Canispille de calape
11, Repere
12, Course
15, Pision
14, Ressout de compression

--...-_.
SR =00E RO LR

Never grease the rotor section.
Ne jamais graisser le rotor.
Den Rotor niemals fetten.
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Ii. Functions of parts

St pin:

It prevents the wire end (throttle wire 1)
from coming loose and keeps the rotor
guide in place.

(When the sat pin is tumed 1/2 tum to
the rotor side, it can be removed. | When
it is installed, be sure to bring the match
mark to the original position.

Rotor:

When the throttle grip is twisted from
the closed position, the rotor is turned
so that slack in the pump wire and throt-
the wire (2) are properly adjusted.

Rotor guide:

It serves as the guide for the rotor when

it turns,

b. Fonctions des différentes pigces

Goupille de calage:

Elle empéche I"extrémité de cible {cible
d'accélération 1) de prendre du jeu e
tient le guide de rotor en place.

{(Quand la goupille de calage est tournée
de 1/2 tour vers le cbté rotor, elle peut
#re enlevée,) Lorsqu'on la met en place,
¢ire sur d'amener le repire de position-
nement sur la position initiale,

Rotor:

Quand la poignee d'acceleration est
lournee a partir de la posiiion de
fermeture, le rolor est tourne € le mou
dy cdble de pompe e du cible
d'accéleration (2) est correctement réglé.
Guide de rotor:

Il guide le rotor dans sa rotation.
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Wau b 181 Eromecnigie:

. |
1. CySnder cap 2. Capischan de cylindre
3. St pan 5, Goupille de calage
4. Rotor gusds 4. Ciuide de 1o0ps
5. Rotor i Roaor
[ &, Pision
7. Compe asinn ieing T. Hl’.‘ﬂ’l.l]ll.lll,'l.‘lh'ﬂprn“lm
B Cymder E. Cylindee
4. Aubbser cap . Capachan on ool oo
1. Evindarkopl- Blachscheaube
2. Dylinderkanps
1 Bl
4, Ronpehung
& Aoior
B. Gheitmilok
1. Deuckiedor
B, Pdincos
8. Gummikapps
b. Funktion der verschiedenen Teile

Einstelistift:

Der Einstellstift gewshrleistet, dal das
Seilende (Gasseil (1)) gesichert und die
Rotorflhrung in der richtigen Position
gehalten wird. (Wenn der Einstellstift
um 1/2 Drehung in Richtung Rotorseite
gadreht wird, kann er abgenommen
warden.)] Wenn der Einstallstift
singebaut wird, unbedingt die Bezugs-
markierung in die Ausgangsstellung br-
ingan.

Rotor:

Wird der Gasdrehgriff gedreht, dann
wird diese Drehung auf den Rotor dbsar-

tragen, so dal das Spiel des
Pumpenseiles und des Gasselles (2}
richtig eingestedlt wird.

Rotorfirung:

Dient als Fihrung fir den Rotor, wenn
dieser gedreht wird.




{1) State of the wire cylinder before the
throttle grip is turmed.

{2) When the pump wire has no slack.
When the throttle grip is turned from the
position in {1}, the rotor turns until the
pump wire becomes tight.

{3} When the throttle wire has no slack.
When the throttle grip is turned further,
the rotor tums until the throttle wire (2)
bacomas tight.

(h

Etat du cylindre de cbles avant que la
poignie d acceleration soil tournee.

{2} Quand le cible de pompe n'a pas de

(3

ITHENAN,

Quand la poignée daccelération et
tournée & partir de la position (1), le
rolor tourne jusqu'd ce que le clble de
pompe soit tenduw,

Quand le cible daccelération n'a pas de
ETRENAD .

Quand la poignée d'accélération  est
tournee davantage, le rolor 1ourne jus-
qui ce qgue le cible d'acceélération (2)
soit tendu,

{1] Zustand des Seilzugzylinders vor dem

Drehen des Gasdrehgriffes.

1. Soring 1. Hewian
2. Shdar i Fiupa
3. Rotos 1. Ralar
4. Thratte wine {21 4. Clble &' scctleration {2
5 Sack 5. Mo
8. Carburesor f. Cashuraieur
7. O pumg 7. Pompe b huile
B Siack £ Mou
8. P wire 9, Chble de pompe
1. Fodar
2. otk
3. Aotoe
4, Gaamol |
5, Spisl
&, Viergaser
7. Dipumpa
B, sgpiul
5. Pumpon el
(2] Wenn das Pumpenseil kein Spiel
autweist.

Wird das Gasdrehgriff aus der in (1]
gezeigten Position gedreht, dann dreht
sich der Rotor, bis das Pumpenseail gas-
pannt ist.

13} Wenn das Gasseil kein Spiel aufwaist,

Wird der Gasdrehgriff weiter gedreht,
dann dreht sich der Rotor, bis das
Gasseil (2] gespannt ist.




(4}

5

Start the pulling up of pump and throttle
WIres,

When the rotor s further turned, the
wire eylinder spring is contracted, the
slide moves in the direction of the amow,
and the slider lock comes in mesh with
the ratar, thus locking the rotor.

When the rotor is further turned, the
slider is pulled up while the rotor is being
locked, and as a rasult, both carburetor
and oil pump are actuated.

(4) Début de latraction des cibles de pompe

¢l d"accéleration.

Quand le rotor est iourné davantage, le
ressorl du evhindre de cables est com-
prime, le piston se diplace dans le sens
de Ia Mleche e son arrd se mel 6n prsc
avec le rotor pour bloguer ce-dernier.

(5} Quand le rotor est tourné davantage, le

piston est souleve tandis gue le rotor est
blogque, ¢ par suite le carburateur et la
pompe & huile sont actionnés,
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(4] Hochziehen von Pumpen- und Gassail.

(5]

Wird der Gasdrehgriff weiter gedreht,
dann wird die Feder des Seilzugeylinders
rusammengedrickt: das Gleitstick
bewegt sich in Plailrchtung, bis die Gle-
itstickverrisgelung in den Rotor eingrei-
fi und digsen verriegelt.

Wird der Gasdrehgrif! weiter gedreht,
dann wird das Gleitstbck bei  ver-
riegelten Rotor hochgezogen, wodurch
Vergaser und Olpumpe aktiviert werden,



1. Carburator

2. Lock
3. W pump
. Casbusrsicus
L. Arrin
1. Posnps b huile
1. WVergasoer
Wirthegidung
3. Clpumips
¢. Route of power flow . Cheminement de la force c. Kraftlbertragung
Throttle wire (1) —= Slider —= {Lock] —= Cible d'accélération (1) - Piston —= Gasseil (1) — Gleitstick — {Ver-
Rotor == Throttle wire (2], pump wire. (Arrét) = Rotor = Clble d'accélération riegelung]l — Rotor — Gassell (2],
{2), clible de pompe. Pumpenseil.



Yumalin Monocross suspansion
o carbon’’ system
Construction:

i

Thi new monocross suspension [MXS)
has mono-tube construction, and the oil
chamber is completely separated from
thit gas chamber by the free piston and
(3-ring for prevension of "airation” {mix-
ing of oil with gas).

A 15 kg/em ® high pressure nitrogen gas
15 sealed in the gas chamber. As the
piston rod (this is not for the free piston)
reciprocates, the volume of the gas
chamber changes, and the free piston is
designad 1o freely move with the change
in the gas chamber volume, thus com-
pressing the oil at all times. Therefore,
no cavitation will occur in the oil.

Suspension Monocross Yamaha systéme
** e carbon

Construclion:

La nouvelle suspension mONOCross
{MXS) a une construction monotubulai-
re, e la chambre a huile est compléte-
ment séparée de la chambre & gaz par le
piston libre et le joint torique, pour la
prévention de 1" *aération” (méange de
I"huile avec le gaz).

De l'arote sous ung pression de 15
kp/cm? est enfermé dans la chambre &
gaz. Comme la tige du piston {ceci ne
concerne pas le piston libre) va et vient,
le volume de la chambre & gaz change, et
le piston libre est congu pour se déplacer
librement en fonction des changements
de volume de la chambre & gaz, compri-
mant ainsi tout l¢ temps huile. De ce
fait, il n'y a jamais formation de bulles
dans 1"huile,

a

Yamaha Monocross-Radaufthiingung
“De Carbon™

Konstruktion:

1. Die Monocross-RadaufhBngung (MXS)
ist als Einzelrohr ausgehihrt, wobai die
Olkammer vollstandig getrennt von der
Gaskammer ist. Diese Trennung erfolgt
mittels Freikolben und O-Ring, um
Mischung zwischen Ol und Gaskammer

2u vermsiden,

2. In der Gaskammer befindet sich ein Gas
mit einem Druck von 15 kg/cm’. Wenn
sich die Kolbenstange [(nicht fir den
Freikolben) auf- und abwirts bewegt,
dndert das Volumen der Gaskammer,
wodurch der Freikolben den Druck auf

das Ol Gbartragt.
1. Lock miut I. Conbre-fcrou
2. Prelood sdpster 2. Dasposatal de réglage
3. Bump soppar e préconrainie
. Compsession 0fing 1. Hutbe d"ssmonbsenr
6. Piston rod 4. Ressort de compressbon
B Valea L} M“N“m
7. Paton 8, !'ﬂw
B. O haenbas ¥, Pluion
9. Frowusion B Chambre § hulle
10, O-ring 3. Piazos libee
11, Gms chaenbor M. Solnt 1origue
;. BachprungETLATH 1. Chambae b gas
A, Damgp fungsanschieg
4. Druckieder
B Eolenstangs
B. Venitil
7. Endkssn
B Oilicenmer
8. Frsbawghchedolben
HL O-rrg
1. GCaskmremar



3. The MXS valve is called the “floating

valve™. It i posiioned between the
center support, having a pearmanent
flow passage, and the piston land.
Because of this construction, the valve
iz allowed to response quickly and cor-
rectly to the change in the gas chamber
pressure without baing affected by its
ingrtia moment and friction with the
tuibe wall.

Principles of operation:

Stretch stroke

When MXS stretches, the ail in the oil
chamber flows downward in the direc-
tion of the arrows through the perma-
nent passage provided in the center sup-
port, As the piston speed increases, the
floating valve is deformed conically,
thus allowing the oil to flow faster in the
direction of the armows,

The movement of oil causes friction
resistance and dampens the stretch of
the suspension. The amount of this
damping force is automatically controll-
ed according to the speed of piston
movement,

. 8

La soupape MXS est appelée “*soupape
Mottante™. Elle est positionnée entre le
support central, ayant un passage per-
manet d'huile, et la rainure du piston.
Du fait de cette construction, la soupape
peul répondre rapidement et correcte-
ment au changement de la pression dans
la chambre & gaz, sans &re affectée par
son moment d inertie ¢ par la friction
ave la parod du tube.

Principes de fonctionnement:

Course ¢n exiension

Quand la MXS s'allonge, "huile de la
chambre & huile s*écoule vers le bas dans
la dwection des fixhes a travers le
passage permanent prévu dans le sup-
port central, Comme la vitesse du piston
augmente, la soupape Mottanle  est
deformée coniquement, of qui permet a
"huile de s"écouler plus vite dans la
direction des fiéches.

Le mouvement de P"huile cause une
resistance de friction et amortit I'exten-
sion de la suspension. La valeur de cette
force d'amortissement est automatigue-
ment commandée suivant la vitesse du
mouvement du piston.

1=

3. Das MXS-Ventil wird auch als *‘schwim-

mendes Ventil™ bezeichnet. Wie der Ab-
bildung zu entnehmen ist, ist das Ventil
zwischen der Mittelstitze [mit
permanentem Durchflultkanal} und dem
Kolbenraum  angeordnet. Diese
Konstruktion ermdglicht ein schnelles
Ansprachen des Ventiles und damit eine
schnelle Anderung des Gasdruckes in
der Kammer, ohne durch das
Trigheitsmoment bzw. die Reibung mit
der Rohreand besinflullt zu sein.

Funktionsprinzip:

1.

Expansionshub

Wenn der MXS-Dimpfer expandiert,
stromt das O in der Olkammer nach
unten in Richtung des Pleiles durch den
permanenten Olkanal in der Mittelsti-
ze. Mit zunehmender Kolbengeschwin-
digkeit wird das schwimmende Ventil
konisch wverformt, so dal das Ol
schneller in  Richtung des Pfeiles
strémen kann. Der Olstrom verursacht
Reibungswiderstand und ddmpft damit
die Hubbewegung. Die GriBe dieser
Démpfungskraft wird automatisch in
Abhingigkeit von der Kolbengeschwin-
digkeit geregelt.



d

Compression strolke

When MXS is compressed, the oil
storegd under the piston moves upward
in the direction of the arrows through
thie permanent passage. As the piston
moves faster, the floating wvalve is
deformed conically, thus allowing the oil
to pass the piston land in the direction of
thee arrows, A damping force is caused
by the movement of the oil and
automatically controlled according to
the piston speed.

Quand le MXS est comprimee, [*huile
stockée sous le piston se deplace vers le
haut dans la direction des féeches a
travers le passage permanent. Comme le
piston se déplace plus vite, la soupape
flottante est deformée coniquement, ce
qui permet & I"huile de passer la closion
du piston dans la direction des féches,
Une force d'amortissement est causee
par le mouvement de I"huile et automati-
quement commandée suivant la vitesse
du piston,

L=
e [ [ —— - — e il
=
—
J—- -
-
————— - 3% —= = i
b [ |
2. Course en compression 2. Kompressionshub

Wenn der MXS-Ddmpfer zusammenge-
driickt wird, strémt das unter dem
Kolben befindliche Ol durch den parma-
nenten Otkanal in Richtung Pfeile nach
oben. Mit zunehmender Kolbengesch-
windigkeit wird das schwimmande Ven-
til konisch verformt, so daf das O in
Richtung Pfeile strémen kann. Durch
diese Olstrémung wird eine Dampfungs-
kraft erzeugt, die von der Kolbengasch-
windigkeit abhangt.

i ———

1-22



MOTORCYCLE IDENTIFICATION

Frame serial numbear
The frame serial number is stamped into the
right side of the steering head pipe.

Engine serial number

The engine serial number is stamped into the
elevated part of the nght rear section of the
ARG,
NOTE:
The first three digits of these numbers are for
mdel identifications; the remaining digits are
the unit production number,

sStarting serial number:
)R B TR R 100-000107
12W-000101 (E)

E: For England

IDENTIFICATION DE
CYCLETTE

Mumero de série du codre
Le numeéro de série du cadre est frappe du
cOté droit du tube de téte de fourche.

LA MOTO-

Numero de serie du moleur
Le numéro de série du moteur est frappé sur
le bossage de la partie armére droite du carier.

N.B.:
Les trois premiers chitfres de ces numeros
servent pour Midentification du modéle, les
chiffres restants constituent le numero de
production de [ unite,

MNuméro de série de départ:
DTIENER o civieriie s 10V-000101
1 2W-000101 (E)

E: Pour " Anglettere

1. Frame sevial number
1. Muméro de wbree ds cudre
1. Seviennummae des Aahmena
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IDENTIFIZIERUNG DER MASCHINE

Serisnnummar des Rahmeans

Die Rahmen-Serennummer  ist aufl der
rechten Seite in das Lenkkopfrohr einge-
schilagen.

Motorsariannummar

Dieg Seriennummer des Motors ist an einer
Erhohung rechts hinten am Kurbelgehiuse
aingeschlagen.

ANMERKUNG:
Die ersten drei Stellen dieser Nummemn
stellen  die Modell-ldentifikation  dar; die
restichen Stellen sind die eigenthicha Her-
stellungs-Mummer,

Anfangsseirmnumimer
DTIASLE. . ... ... ... T00N-000T00
12W-000101 (E)
E: Fir England

1. Engine saerisl nunmber

- NSO T AT

1, Numedo de i do maleur



Bifl CLAL TOOLS AND GAUGES

poncinl tools

n Parts narmis
Flywdveed holding 1ood
¥ iy vl ol
bt iy P g Losod
| Lleefifi Al wWisnch
Crark irvstaller pot
i Crombk imestaller bopH
Crank incstallor bolt adapten
i Fork T-hondia
[ fadnpbor

Of seal mstallanon

iiral

| Paris Mo,
immm
OOe8S0-01 189
SOEO0- 01024
QES0-01051
OOR-01274
BOSM0-0127T5
90890 01278
| SOBS0-01326
l OOES0-01294

e D40ES

DOUTILS SPECIAUX ET JAUGES SPEZIALWERKZEUGE UND
MERINSTRUMENTE
(hutils speciaux Sperialwerkzeuge
Micn, Moms des pleces Mece Mo fede Benennung Tailis- e
| ©lef de maintien de volam SORSN-01235 1 | Schwangred-Holtewerkzoug | S0E90-01735
magneiiguie Schwungrad |
wungrad-
2 | Exeracteur de voland SIS0 ] 59 ‘ Abriabvarichtung SOE80-01 189
1 :-:ll.-:_di: mannlicn d'emibra QOROO-0 1024 4 Kupglungshatiowed kzoug SRS 01038
| Schiisse fiir
4 el d'cerou de direction | SOEMIL0 O8] 4 | Lenkerkopfrmutior 20830-01051
)
s | !':';llr':]-:rur-;r cni place de - b : Kurbshwellen:Enbaustempsl | 90890-01274
| Al TR ]
} Kurbahaellen
p Bovubo dbe mise en plice de SR00-0] 374 Einbauschraubs el
] M- i
vilebredgquin i | aa b K o
I I npier fur Kurbehwellan 2
Adaplateor de boulon de ! Einbasschraube 90890-01278
T | nmise en place die vilehre- | SHES-0h] 27K I
| | TGritd fir
i i | vordenadgabel . SEER0-01326
Polgadeen T pout | 089001326 8 | Adapter B0B00-01294
Ivierche | ]
I | Wallensdic htrine
¥ Adapialcur | RS-0 254 10 " ‘DOER0-(=e)EG
| i | Einbauwerkreug

Uil de miontage de

11}
| LTI

RS- (08

1-24




[ .




AT Jauges MeRBinstrumente
| Pt name Part No No Noms des pidces Phéce Mo, Nr. | Bonannung Teile-Nr.
I i b=l larsdimr S0 030 1 Testeur de poche RO (P 1 | Taschenpru fgordt QOED0- (300
s tin festes SOED0- (3021 2 | Electrotesteur S0 302 | F I Elakirobrster SOE30-02021
| Pl e st ‘ oOES0-01252 k| Comparateur SRR 252 3 | Melluhrsatz S0e30-01252
ba | Dhall ganagpe | 90890.03097 }a | Comparatcur RSO 30T 3o | Mellubr | SOES0-03097
| Bl gamgpe stand SRl 01 256 1-h [ Suppon de comparalewr GORSHL0 256 b | MoRubrsilnder ‘ SOEa-01256
I Uil gimgpe neadie SOED0- 03008 Yo | Abguille de oomparateur AORR-0 HR 3e | MoBubr-Maflhler ! QOG0 O30
i . Tuming lighi SOEm0- 03109 4 Lampe siroboswcopigue SHIRG-01Y | 4 Zimdlampe SCES0-03109
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CHAPTER 2.
FERIODIC INSPECTION
AND ADJUSTMENT

INTRODUCTION

fhin  chapter  includes all  information
jicnssary  to perform  recommended  in-
s tion and adjustments. These praventive
imintgnance procedures, if followed, will in-
piie more reliable vehicle operation and a
Winger senvice  life. The need for costly
ivorrhunl work waill be greatly reduced. This
wilormation applies not only to  wehicles
plrody in service, but also to new vehicles
ihat are being prepared for sale. Any service
lechinician  performing  preparation  work
il be familiar with this entire chapter.

MAINTENANCE INTERVALS CHARTS

Il lollowing charts should be considered
slictly as a guide to general maintenance and
fuitirication intervals. You must take into con-
Jidetation that weather, terrain, geographical
lncation, and a variety of individual uses all
i to alter this timae schadule. For exampls,
il 1he motarcyele is continually operatad in an
wia of high humidity, then all parts must be
lutricated much more frequently than shown
wiv the chart to avoid damage caused by
satier to metal parts.

CHAPITRE 2.
INSPECTIONS ET REGLAGES
PERIODIQUES

INTRODUCTION

Ce chapitre contient tous les renseignements
nécessaires pour executer les inspections of
reglages recommandés. Ces procédures d'en-
iretien préventif, sioelles sont observiées,
assurcront un fonctionnement plus sior de la
machine e une durée d'utilisation plus
longue. Il en résultera une réduction impor-
tante des besoins de travaux cotliteux de révi-
sion. Ces renscignements s*appliquent non
seulement aux machines déja en service mais
aussi aux machines neuves que 'on s’ appréte
i vendre. Tou technicien de service apres-
vente devra se familiariser avee la totaling de
ve chapitre,

TABLEAUX IVINTERVALLES IVENTRE-
TIEN

O ne devra considerer le tableao suivant gue
comme un guide de périodicité pour 1"entre-
tien genéral ¢f le graissage. On doit prendre
en consideration le fait que le temps, le ier-
rain, la position grographigue € une varicie
d'utilisations individuelles de la machine
obligent chaque propriétaire & modifier cetle
periodicite pour s"accorder & son environne-
ment. Par exemple, si 1"on fait marcher la
moto dans une région trés humide, on doit
alors graijsser toutes les pidoes beaucoup plus
souvent qu'il n'est indigue dans ce tableau
pour éviter les degats causes par 'eau aux
pitces metalligues.
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ABSCHNITT 2,
REGELMARIGE
PRUFUNGEN UND
EINSTELLUNGEN

EINLEITUNG

Diesar Abschnitt enthalt alle Angaben, die
zur Ausfihrung der empfohlenen Prifungen
und Einstellungen erforderdich sind. Durch
diese wvorbeugenden Wartungsverfahren
wirden zruverldssiger Fahrzeugbetrieb und
laingere Lebensdauer erreicht. Die  Not-
wendigkeit fiir konstspielige Instand-
setzungsarbeiten wird erheblich vermindert.
Diese Angaben beriehen sich nicht nur auf
bereits im Verkehr befindliche Motorrider,
sondern auch auf neus Maschinen, die fir
den Werkau! vorbereitet werden. Jeder
Kundendienstmechaniker, der Vor-
bereitungsarbeiten ausfihrt, sollte mit
diesem gesamten Abschnitt vertraut sain.

WARTUNGSTABELLEN

Die in den nachfolgenden Tabaellen
aufgefiihrten Zeitintervalle gelten nur als
Richtlimien fir die regelmalige Wartung und
Schmierung. Abhingig von den Wetter-
bedingungen, den Bodenverhaltnissen, der
geographischen Lage und den Fahrgewohn-
heiten des Eigentimars missen diese Zeitab-
stande sinngemal abgeandert werden.
Wenn zum Beispiel das Motorrad standig in
giner Umgebung mit hoher Luftfeuchtigkeit
gefahren wird, dann missen alle Teile
hiufiger als in der Tabelle angegeben ge-
schmiert werden, um durch Wasser verur-
sachte Schaden an den Metalheilen zu ver-
hinderm.



Maintenance intarvals

*Wheels and Tires

* Suspension system

*Brake system
Silancer

*lgnition timing
Spark plug

*Battery

*Lights and signals

| Check operation/ Adjust/ Fittings
Check/ Adjust/ Air Bleeding

| Check/Repair as required, replace coolant
evary two years

Iterm
*Cylinder head/ Exhaust pipe
Cluteh
*Carburetor
* Autolube Pump
Cooling system
Ajr cleanar
Fuel cock
* Drivie chain

*Fittings and fastners

Remarks

Decarbonize
Check/ Adjust

Clean/ Replace

i Clean/ Flash tank as required
| Tension/ Alignment/ Adjust

! Pressure/ Spoke tension Runout/ Wear/
Balance

| Check/ Adjust/ Tighten
i Check/ Adjust/ Repair
Clean/Replace

| Check/ Adjust

; Inspect/ Clean/ Replace

| Top-off/ Check specific gravity
| tavery 1,000 km), Check breather pipa

| Check operation/ Adjust

| Tighten before each trip and/ or

0 I

Q|0

Q0 O 00

Initial Theraafier
(kb every (km)
1,600 3.000 3,000 6,000
o ]
o o
Q2 O .r O
5
o o | (a]
| ]
i
1,500
a 2 11,000 |
1
L] ‘ [
Check avary 500 km
. o |
| {
. L]
O O O
o o |
I O
o [ o i
o o | © |
o ! 0
o

* Indicates pre-operational check items,
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I ubiricotion intervals

fem

* Transmission oil

*Lamntrod and mater cables
Ihrottle grip and housing

Hraks camshalt

Front forks

Hizar arm pivol shafi
Wheel ol seals
* Drive chain
Stand shaft pivotls)
Hear shock absorber pins

Steenng ball and ball races

Hpeadomeater gear housing

Remarks

i’lﬂpla;:e#Warm engine before .

J draining
All — Apply thoroughly
Apply ightly

Hrake and change pedal shaft ' Apply lightly

| Apply lightly

' Drain completely — Check
specifications

: Inspect thoroughly — Medium
pack

!
Inspact thoroughly — Medium
pack

| Apply lightly

Do not over-pack
| Clean and lube
Apply lightly
Apply lightly

Type

SAE 10W320 Type SE motor

| SAE 10W30 motor oil
Lithium base grease
Lithium base grease

+

Lithium base grease
| SAE 10W30 motor oll

|
Medium-weight whea! bearing
grease

Lithium base grease

Lube grease

Lithium base grease
SAE 100030 motor ail
Lithium base grease
Lithium base grease

Invitial (k) ma?ﬁ:‘]
o0 | 1,500 | 3.000 | 3,000 | 6,000
(8] Check 0 o
| o o o |
o o | o |
o | o | o
| o | o o
o o | [ o
o o
4 .
0
!
| o 9
| o o
Every 500 km
o
o o

" Indicates pre-operational check items.
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Iniervalles d enirelien

Rubrigue

- "C.ulasse!Tuyau i i h:hnppm:m
Em hrayagt

'f, a:bura:cur

*Pompe a Autolube

Systéme de refroidisement

Filtee & air

Robinet 4 carburant
*Chaine
*Roues cf pncus
'S:Ip'sl.i:mlﬁ de su-.'rp.-l:nsiun
*Systeme de frein

Pot d*échappement
*Allumage

Bougie
*Ratrerie

'l_amp-esﬁ SIgnau

* Acceasoires el Alli-:hts

Remarques

Décarboniser
Weérifer et regler

Yérifer le fonctionnement” Regler et les
ACCESSOIres

‘v’mﬁ:rﬂlésl:rf Purg:r I‘ﬂlr

Euntrﬂler-“ RBéparer si nécessaire, changer le
liquide de refroidissement chaque deux ans

Mettover/ Remplacer

Nrtluym‘ Rincer le réservoir si nécessaire
T:nﬂnnfﬁl:gnememf Reg]cr

Pressions/ Tension des Hayuny\"mlagﬂﬂsuref
equilibre

Verifier/ Régler/ Serrer
Vérifier/ Régler/ Réparer
Mettover/ Remplacer
Contrdler/ Rép:lrminn
Insptctﬂfﬁﬂmyer! P.emplmr

Remplissages Vérifier la Gravité Sph:[rqu:
:[nu_-'. les | mu ka!n fier le Luyau d: reml'lard

W.-rll'er Ie |'1:1.m:|:1u|:-|m=mumh-r R&gler

S-:rn:r Awant I!;'J'laquc dﬁplaummt -nfuu

500

0 0

ojo| © |o|o

Aux premieres Ensuite tous
{km) Ies{tm]l
1. 500 3,000 3.l.'|ﬂﬂ ﬁ- 000

o o

Q

L8

]
o
1.500
9 @ (1000

. o (. L]

Cumrﬁt-:r :haqu: 500 km

o L@

| e

Lo (0] o

o] o
O

0 o

0 o

B L )

]

* Indique une rubrique & vérifier avant de mettre la machine en service.
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Intervulles de graissapge

Rubrique

*Hule de rransmission
*i fibles de commande et de
Ll.llll.[!l[tlll

| ogement de poignée
il accélérateur

Aoves de pédales de frein et de
selecteur

Arbre de came de frein
Fourche avant

Chemins de roulements o1 rou-
lements i billes de direction

| ogement d*engrenages de
compleur de vitesse

Arbre de pivot de fourche
oscillante arriére

Hagues d'étancheite de roue
*Uhaine

Axcdel ﬁmun isser arriére

Axe de I'amortisseur arriére

—

Remarques

[ Raap-ia:er.-’:hau ffer le moteur

avant de vidanger

Tous-graisser pEnercusement
Légére application

Légére application

L&-g_i-fr appli_q:ulicln

Vidanger complétement—
verifier les spécifications

Inspecter & fond—garnir
moyennement

Inspecter & fond—garnir
moyennement

Légére application

Me pas surcharger
Neltoyer et grasser
Legere application
Légére application

Type

Huile de moteur tvpe SE SAE
10W 30

Huile de moteur SAE 10W 30

Graisse d base de lithium

Graisser & base de lithium
Graisser & base de lithium

Huile de moteur SAE 10W30

Ciraisse pour roulement de roue

de poids moyen

Giraisse i base de lithiom

Ciraisse de lubrification

Grasser & base de lithium
I;i‘ui.ll:"dc moteur SAE 100 30
Ciraisse & base de lithium
Ciraisse i base de lithium

1.

Aux premaers (km)

500

o

LS00 | 3.000

Verifier| ©

Q o

Ensuite tous

Chague 500

les (km)
000 | G0

]

Q

o

o]
]
)
o
2
)

km

C
L]

* Indigue une rubrique & vérifier avant de mettre la machine en service.
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RegelmBRige Wartung

Benennung

*2ylinderkopft/ Ausialrohr
I-';.upptmg: otk

.“'.-"ergasw

. * Autalube- 5Ehl'|1'l-l;rf.lll:l1..ll'l'lpﬂ

Eihlsystem

Luftfilter

K:aﬂstuﬁhahn {en)
'Antrluhrﬂmtta

*Rader und Reifen
C ﬁadmiiha!nmm
* Bremsen
Aumuf&upl
2 Zum:lung
Zindkerze

* Batterie
'*-Lﬁudﬂm und Ehpnala
*Bafestigungselemente

Bemerkungen

Anfanglich

nau:h {km)

1.500

Ohlkohleablagerungen entfernen
Prifen/ einstellen

Funktion/ E-Bf_al'ligung priifen/ E'l'iE_I.EuE!‘I
Prifen/ Einstellen/ Entlaften

Prifen/ Falls erforderlich reparieren,
l(ﬂhlﬂu:aqgl:elt alle zwei Jahre ermeuern

Reinkgen/ Ersetzen

Reinigen/Wann erforderlich Tank spiilen
Snmnl.l'hgmusnmlung murem' Er:stallan

Luftdruck/ Spal:hﬂn:mmnung# Rundlauf/
Abnutzung/ Aumnhtun_g

Prisfen/ Einstellen/ Festzichen
Priifen/ Einstellen/ Instandsetzen
Reinigen/ Instandsetzen aaaanl
Frﬂfem'lnmardul.mn
Prifen/Reinigen/Einstellen

Auﬂi.'llan.fspﬂ Gewicht Frﬂfnrl
(alle 1,000 km)/ Bﬂluftunnunhr Priifen

Funktion Profen/Einstellen =

Fﬂtzlahm var pader Fahrt undrudﬂr

o

olo| O |O|0O

Danach
alln il'unl
3.000 | 3.000 | 6.000
o o
o
o o
o o
] 1.500
c (1.000)
0 o
500 km prifen
o
o
| o o
_ L]
M 0
o
o
0 o N
0

* Pridfungen vor Antritt der Fahrt,
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HogalmiiBige Schmierung

Benannung Bamerkungen Schrmiermittel

2 4 g ﬁlwhml!vnmar I-u'-lm_m & Tvp SE
Gitrigbed! wistvnintfon lagesn hh1urﬁ_5-AE _l_l'.'lWIl P
*Bedienungsseile und Grandiich auftragen Motorsl SAE 10W30
Meﬂgalﬁtewdr_un

Gasdrehgriff und Gehbuse Leicht auftragen Weiles Lithiumfert
Fultbremshebel-und R
FuBtschalthebalwella : Leicht aufrtagen Weiles Lithiumfett |
Bremsnockenwelle Leicht aufiragen Weilles Uthlumfﬂ-‘!:t_ 1
Vorderradgabelbeine Viollig entleeren/ Daten prifen | Motordl SAE 10W30

Kugeln und Laufringe der Sorgtaliig prisfen/ maBig mit :

Lenkerkopflager Schmierfett fillen IRt At |
Geschwindigkeitsmesserant- | Sorgfaltig prifen/matig mit

rigb Schmierfett fullen v¥ensen Libhambmt i
Drehzapfen der Hinterradsch- | | iont auttragen Schmierfett

winge —

Micht zu viel Schmierfert -~

Radabdichtungen ainfiillen Lithiumfett N
* Antriebskette Reinigen und schmieren Motordl SAE 10W30 sl I
Standerbolzen Leicht auftragen Weilles Lilhiuqu'tt_ R —
Hinterer 51;DEEH.I';1|:I"EI'EII‘H Leicht auftragen Weies Lithiumfett

Anfnglich alle (kmj

BO0 1.500 | 3.000
o Prifen ]
o ]
8] ]
o o
o
O o
]
O
o
5]

Alle 500 km

Q0

Danach
{km)

3.000 | 6.000

0 O [0 O

* Prifungen vor Antritt der Fahrt.
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ENGINE

Carburator

1.

2.

Throttle cable

Check play in turning direction of throt-
tie grip. The play should be 4 - 7 mm
(0,16 ~ 0.28 in) at grip flange. Loosen
the lock nut and turn the wire adjuster 1o
make the necessary adjustment. After
adjusting, be sure to tighten the lock nut

propariy.

10,16 = 0, 28in)

Idling speed

a. Turn air adjusting screw until it lightly

seats, then back its out 1o specification.
This adjustment can be made with

engine stopped.

Air scrow (Tums out): 1and 174

MOTEUR

Carburaleur

.

Cible d"accelération

Contrdler le jeu dans le sens de rotation
de la poignée d'accélératenr. Le jeu doit
&qre de 4 4 7 mm (0,16 4 0,28 in) an
niveau de la collerette de la poignee.
Desserrer le contre-écrou of tourner le
dispositif de réglage de cdble pour
obtenir le réglage correct. Aprés le
reglage, ne pas oublier de resserrer le
contre-écrou correctement.

Adljumas

Lock At
Daspantif de réglage
Cosige-berou
brstalar

Sic s ungamutte

Bl o B e B =

Régime de ralenti

&, Visser la vis d'air de ralenti jusqu'a ce

qu'elle soil appuyée legérement, puis la
dévisser aux spécifications. Ce réglage
peut 2ire fail moteur arrée,

MOTOR

Vergasar

2.
a. Die Luftregulierschraube eindrehen, bis
sig leicht aufsitzt; danach gemill Vor-
schrift zurtckdrehen. Diese Einstellung

Gaszug

Spiel des Gasdrehgritfes in Drehrichiung
priifen. Gemessen am Griff-Flansch
sollte das Spiel 4 ~ 7 mm (0,16 ~ 0,28 in)
betragen. Falls eine Einstellung erforder-
lich ist, die Sicherungsmutier sen und
den Einsteller drehen; nech der Emn-
stellung unbedingt die Sicherungsmut-
ter windar festriehen.

il juster

Lt Frisf
Drapossdtil & riglage
Crmdre-defou
Eirrutgdiar
Sicherprgemysled

I e ]

Leeraufdrehzahl

kann bei stehendem
nommen werden,

Maotar  vorge-

Vis d"air de ralenti (vowrs & devisser):

et 174

Luftregulierschraube

{Zurlickdrehung): 1und 1/4
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bi.  Start the engine and ot it wiarm up.

2., Tum throttle stop screw | or oul 10
achleve smooth engine operation at
specified idle speed,

Left-hand and right-hand throttle stop
screws must be set so that both
cylinders are working together.

b. Demarrer le moteur ¢ le lasser chaof-
fer.

€. Visser ou devisser la vis de butee de
papillon pour obtenir un fonctionne-
ment en doucenr du moteur au régime de
ralenta spécing,
Les vis de butée de papillon de droite et
de gauche doivent &tre reglées de telle
sorte gque les deux evlindres marchent en
MEme Lemps.

Idling speed: 1,350 <= 50r/min

Reégime de ralenti: 1,350 £ 50 tr/mn —|

b. Motor anwerfern und  warmlaufen
lassen.

€. Drosselanschlagschraube €in- oder aus-
drehen, bis der Motor gleichmalig mit
der wvorgeschriebenen Leerlaufdrehzahl
fauft.
Die linke und rechie Drosselanschiag-
schraube missen so eingestellt sein dal
beide Eylinder gleichmiBig arbeiten.

Learlaufdrabzahl: 1.350 = 50 U/ min

MNOTE:

The pilot air and throttle siop Screws are
separate adjustments but they must be ad-
justed at the same time to achieve optimum
operating condition at engine idle speeds.

i |
Les vis d'air de ralents ¢t de régime de ralent)
doivent éire reglées séparéement mais elles doi-
vent éire réglecs en méme temps pour obiemir
un fonctionnement optimum du mofewr aux

régimes de ralenti.

ANMERKUNG:
Bei der Leerlauf-Luftregulierschraube und der
Leerlauteinstellschraube handelt es sich um
getrennte Einstellungen. Diese Einsteflungen
mussen jedoch gleichzeitig vorgenommen
werden, um optimale Betnebsbedingungen
des Motors im Leerlaul zu erzielen,

Pl gir sorew

Thraftle slGp scrow

Win dlair de ralenti

Wis ale megime de ralenti
Legtiul- LuMreguberschraubs
Lot lgulmingtelschr nulse



Filire & air Luftfilter
1. Luftfilterelementeinhelt herausnechmen.
a. Den rechien Seitendecksl abnehmen.
b. Die Kappe des Luftfitergehauses ab-
nehmen und den Filterainsatz heraussie-

Air cleaner
1. Remowve the air cleansr elemeant 1. Retiver I"¢lement de filire & air.,

assembly. a. Enlever le cache lateral droa.
b. Enlever le couvercle du boitier de filire &
air puis extraire "élément.

8. Remowe the left side cover.
b. Remove the air filter case cap and pull

out the elements. hen.

—

1. Dochsschinmibs

- =
1. e Biger plemonts . Elemnem de faliee & aur

1. Listthiver slarmasnt

1. Casa scrd I. 'l-'u:drhc-'lu-er

2. Cleaning 2, Netioyvage 2. Reinigen

a. Clean the elements with solvent. After
cleaning, remove the remamning sobvent
by squeezing the foam rubber, Then
apply 30W motor il to the entire surface
and squeeze oul thae excess oil, The
foam rubber should be wet but not drip-
ping.

b. The air filter element shouwld be cleaned

once a month or every 1,500 km (1,000
mil.

It should be cleaned more often if the
maching is operated extremely in dusty
areas,

. Whan installing the filter element, make
sure the seal is fitted to the filter case
sealing surfaces,

a. Nettover I'élément avec du solvant.

Apres be netiovage, chasser le solvant
restant en pressant élément. Ensuite
appliquer de Mhuile moteur 30W sur
toute la surface de I"élément et exprimer
Pexcés d'huile. L ¢lément doit &re im-
prégne mais il ne doit pas degourtter.

. Nettoyer I'élément du filire & air au

moins une fois par mois, soil tous les
1.500 km {1.000 mi).

Il doit &re nettoye plus souvent si la
machine est utilisée dans des régions
poussiéreuses ou humides,

. Lors de la mise en place de I'élément

filtrant, s"assurer que le joinl est ajusté
sur les surfaces d*étanchéite du boltier
du filtre.

2-10

8. Den Filtereinsatz in  Ldsungsmittel

waschen, Danach das Oberschissige
Lisungsmittel aus dem Schaumelement
ausdricken. Motordl 30W auftragen
und Oberschissiges Motordl ausdri-
cken. Der Filtereinsatz sollte &lfeucht
sein, darf aber nicht tropfen.

. Das Fiteralement solite monatlich oder
alle 1.500 km (1.000 mil gereinigt
werden., Wird die Maschine in extrem
staubigen Gebieten gefahren, dann ist
haufigeres Reinigen erforderlich.

. Wenn das Filterelement eingebaut wird,
mull darauf geachtet werden, dall die
Dichtung gut an der Dichtungsfliche
des Filtergehduses anliegt.



CAUTION:

MNever operate the engine with the air
cleaner element removed. This will allow
unfiltered air to enter, causing rapid
wear and possible engine damage. Addi-
tionally, operation without the cleaner
slement will affect carburetor tuning
with subsequent poor performance and
possible engine overheating.

Autolube pump
1. Minimum pump stroke check and ad-
justment proceduns

a. While running the engine at idle,
observe the pump adjust plate carefully.
Stop the engne the moment that the
adjust plate moves oul 1o its limit.

b. Measure the gap with the thickness
gauge betwean the raised boss on the
pump adjust pulley and the adjust plate.

. Aepeat steps 8" and "'b" above a few
times. When the gap measured is the
largest, the pump stroke is considered to
be at & minirmum.

ATTENTION:

MNe jamais Faire marcher le motewr si le filire a
air est relire. Cecl permetirail & de "air non-
filtré de peénéirer, entrainan! une usure rapide
el des pannes potentielles pour le moteur. De
plus le fonclionnement en Mabsence  de
I"element de filire affectera le riglage du car-
burgieur produisant  des  performances
mauvaises ef wne surchaulfe possible du
malenr.

Fompe Autolube
l. Contrdle et réglage de la  course
minimum de la pompe

a. Tout en faisant tourner le moteur au
ralenn, observer soigneusement la posi-
tion de la plague de réglage de la pompe.
Arréter le moteur au moment o la pla-
que de réglage sort au maximim.

b. Mesurer  l'intervalle avec la  jauge
d'épaisseur entre le bossage sur la poulie
de réglage de la pompe et la plaque de ré-
elage.

. Repeter plusicurs fois les etapes a et bci-
dessus, Quand I"intervalle mesuré est le
plus grand, la course de la pompe est
considérée comme elant au minimum.

ACHTUNG:

Miemals den Motor anlazsen, wenn das
Filterelement ausgebaut ist, da an-
sonsten ungefilterte Luft in den Motor
gintritt und raschen Verschiei® bzw. Be-
schidigung des Motors wverursachen
kann. Betrieb ohne Luftfilterelement
beeinflut auch die Einstellung des Ver-
gasers wund fihrt zu wverschlechtertem
Leistungsvermdgen bzw. zu Uberhitzung
des Motors.

Autolube-SchmierGlpumpea
1. Prifung und Einstellung des minimalen
Pumpenhubes

a. Wahrend der Motor im Leerlauf dreht,
die  Pumpeneinsteliplatte wvorsichiig
becbachten. Im Moment, wo die
Einstellplatte den Hochsthub erreicht,
den Motor ausschalten,

b. Den Abstand zwischen der Erh8hung an
der Pumpenseilscheibe und der Einstell-
schelbe mit einer Fohlerlehre messen,

c. Die oben beschriebenen Schritte und
ginige Male wiederholen. Wenn der ge-
messene Spall seinen groflen Wert hat,
dann ist der kleinste Pumpenhub einge-
stellt.



MOTE:
When inserting the thickness gauge between
the adjust plate and the adjust pulley, be
careful so that neither the plate nor the pulley
is moved. In ather words, do nat force the
thickness gauge into the gap.

1 |
Lorsque I'on insere la jauge d*Epaisseur entre
la plaque de reglage et la poulic de réglage,
faire altention & ce que la plaque et la poulie
ne bougent pas, En d’autres mots, ne pas
forcer sur la jauge d*Epaisseur,

ANMERKUNG:
Woenn die Fiahlerlehre zwischen die Einstell-
platte und dig Einstellscheibe eingefihrt wird,
darauf achten, dal weder die Platte noch die
Scheibe bewegt wird. Mit anderen Worten,
din Fahlerlehr nicht mit Kraft in den Spalt ein-
drilcken.

Minimum pump stroke:
0.20 - 0.2 mm (0.008 ~ 0.010 in)

Course minimum de la pompe;
0,20 = 0,25 mm (0,008 ~ 0,010in)

Kleinster Pumnmpenhub:
0,20 -~ 0.25 mm (0,008 - 0,010 in)

d. If clearance is not correct, remove the
adjust plate lock nut and the adjust
plate.

2. Remove or add an adjust shim as re-
quired. Tighten lock nut and remeasure

gap.

d. Sile jeu n'est pas correct, enlever I"écrou
de blocage de la plaque de réglage et la
plagque de réglage.

e. Enlever ou ajouter une cale de réglage,
COmMme nécessaire.
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d. Wenn der Abstand nicht richtig einge-
stellt ist, die Sicherungsmutter der Ein-
stellscheibe abschrauben und die Ein-
stellscheibe entfernen,

2. Danach eine Unterlegescheibe dazu-
geben bew. entfernen, um die Ein-
stellung zu barichtigen.

1. Admsting shem
1. Calede réglage
— i, Eirsbeflnchmbes



Bleading the pump
The Autolube pump and delivery lines
must be bled on the following occa-

Sions:

=  Setting up a new machine out of the
crate.

*  ‘Whenever the Autolube tank has
run ey,

*  Whenever any portion of the
Autolube system is disconnected.

. Bleeding the pump case and/ or oil pipe

17 Remove the pump cover and
remowve the bleed screw.

2] Keep the oil running out wntil air
bubbles disappear.

341 When air bubbles are expelled com-
pletely, tighten the bleed screw and
install the pump cowver.

e

Purge de la pompe

La pompe & Autolube e les circuits de

refoulement doivent &tre purgés dans les

DCCASIONS suivantes:

¢ Réglage d'une machine neuve a la
sortie de la calsse.

# A chaque fois que le réservoir
d'Autolube est & sec.

* A chagque fois que "'une ou I'autre
des parties du circunt " Autolube
s'esl deconnectiée.

. Purge du carter de pompe ¢i/ou du

tuyau d"huile

1) Enlever le couvercle de pompe et
enlever la vis de purge,

2} Laisser Thuile s'écouler jusqu’d oo
qu'il n'y ait plus de bulles d* air,

1) CQuand les bulles d'air sont com-
plétement chassées, serrer la vis de
purge et mellre en place le couvercle

Entlifien der Pumpe

Die Autolube-SchmierGlpumpe und die

Speiseleitungen missen in den folgen-

den Fallen entlufiet werden:

=  Beieginer nagelneven Maschine.,

*  Jedesmal, wenn der Autolube-
Schmierdlbehlter leer ist.

*  Wenn irgendein Teil des Autolube-
Schmiersystemns geldst und wieder
aingebaut wurde.

. Entliften des Pumpengehduses und/

oder der Oleitungen:

11 Den Pumpendeckel abnehmen und
die Entlifiungsschraube ausdrehen.

2} Das Ol herauslaufen lassen, bis es
keing Luftblasen mehr enthalt,

3) Sobald das ausflieende Ol keine
Luftblasen mehr enthélt, die
Entluftungsschraube wieder festzie-
hen und den Pumpendeckel anbrin-

de pompe gen.
NOTE: N.B.: ANMERKUNG:
Check the bleed screw gasket, and if damag- Contrdler le joint de la vis de purge, et s"il est Die Dichtung der Entlifiungsschraube

d, replace with a new one. endommage, le remplacer par un neuf, kontrollieren und gegebenenfalls erneuenm.

1. Blesd scrmw
I. Visde purge
1. EntiuMungsschepube

1. Fump s
1, Clible dlo poipe

1. P peryimi
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b. Bleeding the pump distributor and/or
delivery pipe
1) Start the engine.
21 Pull the pump wirg all the way out to
sel the pump stroke o a maximum.

MNOTE:

It is difficult to bleed the distributor complete-
Iy with the pump stroke at a minimum, and
therefore the pump stroke should be set to a
Maximum.

-

41 Keep the engine running at about
2,000 r/min for two minutes or so,
and both distributor and delivery
pipe can be completely bled.

Engine and transmission oil

b, Purge du disiributeur de la pompe et/ou
du tuyau de refoulement
1) Deémarrer le moteur.
2) Tirer 4 fond sur le cible de la pompe
POUr AMCNCT 5a COUMSE 4 um max-
TR

MN.B.:

Il est difficile de purger complétement le
distributeur de la pompe avec la course de la
pompe & un minmum, e par consequent |a
course de la pompe doit &tre réglée & un may-
IFNNm .

b, Entliften des Pumpenverteilers und der

Farderleitung

1} Den Motor anlassen.

2) Das Pumpenseil bis zum anschlag
herausziehen, um den Pumpenhub
auf seinen Maximalwert einzuste-
.

ANMERKUNG:
Der Verteiler kann nur SuBerst schwie
schiwierigp  vollkommen entiiftet  werden,
wenn der kleinste Pumpenhub aingestéilt ist,
daher ist am Pumpenssil zu ziehen, um den
Maximalhub zu erhalten.

31 Laisser tourner le moteur & environ
2.000 t/mn pendant & peu prés deux
minuies, ef le distributeur ¢ le tuyau
de refoulement peuvent alors #re
purges complétement.

Huile du moteur et de In iransmission

2 Den Mator mit einer Drehzahl von
ca. 2.000 U/min fir ungefdhr zwei
Minuten laufen lassen, wodurch der
Verteller wnd die Farderleitung
vollstindig entliftet werden kénnen.

Motordl und Getrisbes]

1. Engne oil 1. Huile de moteur 1. Motordl
Recommendad oil: Huile recommandée: Empfohlenes OI:
Air cooled 2-stroke engine oil Huile pour moteur 2 temps refroidi Maotordl fir luftgekihiten
e par air ] ] Zweaitaktmotor
1.0 L {0.88 Imp qt, 1.057 US qt) Capacite du réservoir a huile: Oltank-Kapazitat:
1,0 L (0,88 Imp qt, 1,057 LIS qt) 1.0 L (0,88 Imp qt. 1,057 US gt)
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2. Transmission oil

a. To check level, start the engine and let it
run for several minutes to warm and
distribute oil. With the engine stopped,
check the oil level through the level win-
dow located at the right side crankcase
cover, The ol level should be between
maximum and minimum marks. If the
lavel is lower, add sufficient oil to raise it
to the proper level.

NOTE:

Be sure the machine i level and on both
whaels.

2. Huile de la boite de vitesses

a. Pour veérifier le niveauw, démarrer le
moleur ef le faire marcher pendant
plusieurs minutes pour gu’il chaulfe &
distribue ["huile. Le moteur ¢ant arréte,
contrder le niveau d huile & la fenétre de
conirdle situte sur le couvercle de carter
droit. Le niveau d'huile doit @re entre
les repéres de maximum et de minimum.
31 ce n'est pas le cas, ajower suffisam-
ment d'huile,

MN.B.;
S"assurer que la machine est de niveau &
repose sur les deus rowes.,

AMMERKUNG:
Die Maschine muB aufrecht auf beiden
Radern auf ebenem Boden abgestellt sein.

1. W emnk fller cap
I. Bouchon de remplistage da réservoir d haiile
1, fmank-Verschlulbdeckel

2. Getriebed|
a. Zur Prifung des Olstandes ist der Motor

anzulassen; Motor danach einige
Minuten warmlaufen lassen, bis sich das
Ol aufgewdrmt hat und verteilt ist. Den
Motor abschalten und den Olstand
durch das Schauglas prifen, das am
rechten Kurbelgehdusedeckel angebra-
cht ist. Der Oistand sollte sich zwischen
der oberen und unteren Standmarkier-
ung befinden. Ist der Olstand unter die
untere Standmarkierung abgesunken,
Ol bis zur oberen Standmarkierung
nachfilten.

Recommended oil:
SAE 10030 SE motor oil

Husile recommandée;
Huile moteur SAE 10W 30 type SE

Empfohlenes OI:

Motordl SAE 10W30 SE
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b. A drain plug is located on the bottom of b. Un plot de vidange est situé dans le bas b. Unten am Kurbelgehduse befindet sich

the crankcase. With the engine warm, du carter. Quand le moteur est chaud, wing AbaBschraube. AblaBschraube b

remowe the plug and drain oil. Re-nstall retirer le plot de vidange et vidanger warmem Motor ausschrauben und das

plug and add fresh oil, I"huile, Remetire le plot et remplir avec (O ablassen. Ablafischraube wieder gin-
de I"huile neuve. schrauben und frisches Of einflllen.

@) |
1"
o et I E
iy S 1. Lovel window
e 2. Mashimim mark
3. Minamiam mark
| ). Fendere de poainbie
1. Reperede maskmum
3. Hepése de minimam Devin g
ir Cistanad 1. Dwan
; m:“h 1. Pioi de vidange
3. Tetumandmarke 1. dblaflschraube
Transmission drain plug torque: Couple de serrage du plot de vidange de Anzugsmoment der Getriebedlablal -
20 Nm (2.0 m kg, 14 ft-1b} lii transmission: schraube: 20 Nmi2.0m kg, 14 ft Ib)
T . 20 Nm (2,0m kg, 14 fi-1b)
Transmission oil quantity: Getriebedimenge:
Total: Quantité d"huile de transmission: Gesamtfassungsvermogen:
0.6 L(0.53 Imp gt, 0.63US qt) Tonal: 0,6 L 10,53 Imp qt, 0,63 US qt)
Exchange: 0.6 L{0,53 Imp qe, 0,63 US gi) Ohwechsal:
0.55 L {0.48 Imp qt, 0.58 US qt) Changement: 0,565 L (0,48 imp qt, 0,58 US qt)
0,55 L (0,48 Imp qt, 0,58 LS q1)
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NOTE:
Transmission ol should be replaced several
timas during the break-in period.

CAUTION:

Under no circumstances should any ad-
ditives be included with the transmission
ail. Thizs oil alse lubricates and cools the
clutch. Additives may cause clutch slip-

page.

N.B.:
L'huile de transmission doit £re remplacée

plusieurs fois au cours de la période de
rodage.

ATTENTION:

En aucun cas il ne fawt ajouter d additifs dans
I"huile de iransmission. Cetie huile lubrifie ef
refroidit Membrayage., Des additifs  pour-
raieni provoqquer des glissements dans 1'em-
hrayage.

Coolant level

Check the coolant level in the reservoir tank
when the engine is cold. The coolant level is
satisfactory if it is between the FULL and
LOW level on the tank. The coolant level will
vary with engine temperature, However, if
the level is on or below the LOW level, add
the tap water (soft water) until FULL level.
Change the coolant every two years. [(Sea
page 4-3 for mone detail, ]

Liguide de refroidissement

Contrdler le niveau du liguide de reflroidisse-
ment dans le vase d'expansion gquand le
moteur est froid. Le niveau du liquide de
refroidissement est satisfaisant s'il est com-
pris entre les repéres “FULL™ et *LOW" du
vase d'expansion, Ce niveau varie swivani la
temperature du moteur. Towefois, sl est
audessous du repére *LOW™, ajouter de
I"'eau du robinet jusqu'au repére “FULL™,
Changer le hquide de refroidissement chagque
deux ans. (Pour plus de détails, voir page 4-
1)
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ANMERKUNG:
Wahrend der Einfahrzeit ist das Getriebedd
meahrmals zu wechseln.

ACHTUNG:

Dem Getriebedl dirfen unter keinen
Umsténden Zusatzstoffe beigemengt
werden. Dieses Ol schmiert und kéhit
auch die Kupplung:; viele Zusatzstoffe
verursachen jedoch arnsthaftes
Rutschen der Kupplung.

Kihlflissigkeit

Bei kaltem Motor den Stand der Kohiflissig-
keit im Expansionsgefald prifen. Der Klhl-
flissigkeitsstand st befriedigend, weann sich
die@ KuohiflGssigkeit zwischan der am
Expansionsgefdl angebrachien Markierung
o FULL" und ,  LOW™ befindet. Der Stand der
Kihifiissigkeit Gndert sich anhand der Maotor-
termperatur. VWie dem auch sei, falls sich der
Stand auf der Markierung , LOW" oder dar-
unter befindet, mult bis zur Markierung
FULL" Leitungswasser erganzt werden. Die
Kihifiissigkert alle swel Jahre ermguarn. (FOr
genauers Angaben auf Seite 4-3nachsshen.)



Crglpnt roseryoss Tank

“FLILL™ lingid

LA vl

W aae gl Cxpaiisin

Repdre “FLILL™

Repere “LEYW™"

Koiihdfhiamag om - Exp andmige! Ml
e kieamg |, FLILL™

W kbenang |, LOW™

3
L b= Gk k= Gl B =

Coolant capacity: | Capacite de hguide de refroidissement | Kapazitat des Kohlmittel:
Total: ' Totale: Total:
300 cm *(0.26 Imp qt, 0.33 US qt) i 300 cm * (0,26 Imp gt, 0,33 US q1) | 300 cm * (0,26 Imp qt, 0,33 US gt}

2-18



Handlimg notes of coolant
The coodant is harmiful so it should be handl-
ed with special care,

WARNING:

= When coolant splashes to your aye
Thoroughly wash your eye with
water and see your doctor.

* When coolant splashes to your
clothes
Quickly wash it away with water
and than with soap.

*  When coolant is swallowed
Quickly make him vomit and take
him to a doctor.

CAUTION:

Hard water or salt water is harmful to the
Bngine parts.

You may use boiled watar or distilled
water, if you can’t get soft water.

Motes concernani la manipulation du liguide
de refroidissement

Le liquide de refroidissement étant
dangereux, il doit #re manipulé avec une at-
tention particuliére,

AVERTISSEMENT:

*  Quand vous vous meller du liguide de
refroidissement dans les veix
Rincez soignensement vos yeux avee de
'esu el consultez un meédecin dans les
plus hrefs délais.

*  Quand vous vous versez du liquide de
refroidissement sur les habiis
L'tliminer rapidement avec de 'eau puis
aver du savon.

* Quund vous avalez duo liguide de
refroidissement
Le vomir rapidement puis consulier un
medecin dans les plus brefs délais,

ATTENTION:

I."can salee est dangereuse pour les pidces du
maoteur.

Vous pouvez utiliser de 1"ean bouillie ou de
I'ean distillée si vous ne disposez pas d°eau
douce.
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Behandlungshinweise fir die Kihl-
flissigkeit
Da die KahiflGssgkeit schadlich ist, sollte sie

mit besonderer Sorgfalt behandelt werden.

WARNUNG:

* Falls KihifiGssigkeit in die Augen
spritzt Die Augen grindlich mit
Wasser auswaschen und danach
Ihren Doktor aufsuchen.

* Falls Kidhiflissigkeit auf die Haut
oder Kleider spritzt
Sofort mit Wasser und danach mit
Seife weg-oder auswaschen.

* Falls Kahiflissigkeit eingenommen
wird
Die bewroffene Person sofort zum
Erbrechen bringen und zum néch-
sten Doktor begleiten.

ACHTUNG:

Salzwasser ist gef@hrlich fir die Motor-
entaile.

Falls kein weiches Wasser zur Verfiigung
steht. darf gekochtes oder destilliertes
wasser verwendet werden.




Clutch adjustmeant
1. Free play adjusiment
The clutch should be adjusted to suil
rider preference within a 2 ~ 3 mm (0,08
— 0,12 in} free play at the lever pivol
side.
a. Loosen the handle lever adjuster lock
nut,
b. Turn the cable length adjuster oither in
or out until proper lever free play is
achiaved,

c. Tighten the lock nut.
NOTE:

The above procedure provides for maximum
cabile fre play to allow for proper clutch ac-
tuating mechanism adjustment.

Réglage de 'embrayage

1. Reiglage de la garde du levier d'em-
brayvage
L'embravage doit &re reglé suivant la
préeference du pilote avec un jeu de 2~ 3
mm (0,08 ~ 0,12 in) au nivean du pivol
dui levier.

a. Desserrer le contre-écrou du disposingf
de réplage du levier au gudon.

b, Towrner le tendeur dans un sens ou
Fautre jusqu'd oblenir ume garde

satisfasante.

¢, Serrer l¢ contre-gcroul.
MN.B.:
La procédure ci-dessus sert & obtemir le jeu
maximum du cible pour permetire un riglage
¢orrect du mécanisme de commande de 1"em-
brayvage.

R = W py— B RS =

Einstellen der Kupplung

1. Einstellen des Spiels
Dig Kupplung solite innerhalb eines
freion Spisls von 2 ~ 3mm (0,08 ~ 0,12
in} aul der Seite der Hebeldrehachse
nach der Bevorzugung des Fahrers ein-
gestellt werden,

a. Sicherungsmutter der Einstelischraube
am Lenkerhabel 9san.

b, Den Kabel hinein- oder heravsdrehan,
bis das richtige Spiel am EKupplungs-
hebel vorhanden ist.

Acipssles
Lot i i
2= Xmm {008 - 012 ind

Dot l de réglage

il o= i

2= Bemm {0,080 = 0,12 nj
Eirsd mike
Sichotyhgmiuite

£ =3 0,08 - 012 ni

€. Sicherungsmutter festziehen.
ANMERKUNG:
Obengenannter Arbeitsvorgang regelt aufs
beste das freie Spiel des Kupplungsseiles und
erlaubt so ein genaues Nachstellen des Kup-

plungsbetitigungs-mechanismus.
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2. Mechanism adjustment 2. Reglage du mecanisme 2. Einstelien des Mechanismus

a. Fully loosen the cable in-fine length ad- a. Devisser completement le contre-écrou a. Die Sicherungsmutter des Seillange-
juster lock nut and screw in the adjuster du dispositif de réglage de longeur du neinstellers Msen und den Einsteller
until tight. cible puis visser ce dispositifl de réglage hineindrehen, bis das Seil gespannt ist.

b. Turn the handle lever adjuster in. AU maximum. b, Den Einsteller am Lenkerhebel hinein-

c. Remove the ol pump cover and oil b. Visser le dispositfl de reglage du levier drehen.
pump wire, sur guidon. €. Den Olpumpendecke! ausbauven und das

d. Drain the transmissicn ol and coolant ¢. Enlever le couvercle et le clible de pompe Olpumpenseid abtrennen.
completely. i huile. d. Getriebedl und Motorkihlmittel vollstin-

€. Remove the pipe joint and disconnect d. Vidanger complétement huile de la dig ablaufen lassen.
the radiator hose. boite de vitesse et le liquide de e. Die Rohrverbindung abnehmen und den

f. Remove the brake pedal and kick startes fefroidissement, Kihlerschlauch abtrennen.
and remove the crankcase cover ¢. Enlever le raccord de cube puis debran. f. Das Bremspedal und den Kickstarter

g. Loosen the adjuster lock nut on the cher le tuyau de radiateur. demontieren. Auch den Kurbelgehiuse-
pressura plate. [. Enlever la peéedale de frein et e diec kel abrehmen .

kickstarter puis déposer le couvercle de 9. Die Sicherungsmutter des Einstellers an
carier, der Andruckscheibe [Gsen.

E- Desserrer le contre-écrou du dispositif
de reglage du plateau de pression.

lI-I:|?|I.|.'!|'I'|.'-

Loerl i

Dhspsoaieil e reglage
Lnire-derou

Fwnik iy
Sechiturpimutiey
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h, By turning the cable in-line length ad-
juster, bring the point of push lever 1o
align with the match mark on the case,
and tighten the lock nut.

i. Turn the mechanism adjuster in unti
resistance s felt, then back owt 1/4
turns, and tighten the lock nut.

h. En tournant le dispositif de réglage de
longueur du cdble, faire coincider le
point du levier de débravage avec le
repere de positionnement du carter, puis
serrer e contre-gcrou.

MATCH
CLUTCH CABLE i
POEITION SEMES]

EUPPLUNGSSEIL

MARKIERUMNG

PUSH LEVER o

LEVIER [0k DERRAY AGE CRANKECASE

DAUCKHEBEL CAKTER
KURBELGEMAUSE

i. Visser le dispositif de reéglage du
mécanisme jusqu'id oc qu'une resistance
s0it sentie puis le devisser de 174 de tour
el Serrer son contre-eerou.

h. Den Seillingeneinsteller drehen, bis die
Punktmarkierung am Druckhebel mit
der Bezugsmarkierung am Gehbuse aus-
gerichtet ist, danach die Sicherungssch-
raube festziehen.

i. Den Einsteller des Mechanismus drehen,
bis w®in Widerstand wverspurt wird;
danach um 1/4 Drehung KBsen und die
Sicherungsmutter festziehen.

Tightening torque:

8Nm (0.Bm-kg, 5.8 ft b

Couple de serrage:
& Nm (0,8 m kg, 5.8 fi-1b)

Anzugsdrehmaomeni:
BMm(0,8m kg, 5.8 b}
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CHASSIS

Fuel cock
1. Clean fuel filter

a. Drain the fuel from the fuel tank.

b. Remowve the Phillips head screw on fuel
cock and remove the fuel cock
assembly.

c. Clean the filter.

NOTE:
If filter is damaged, replace its assembly.

PARTIE CYCLE

Rohinet de carburant

1. Mettoyer le filtre 4 essence.

a. Vidanger ["essence contenue dans le
réservoir d'essence,

b. Retirer la vis & téte Phillips du robinet de
carburant et retirer le robinet de car-
buranl.

. Netwover le filtre.

N.B.:
St le Milire est endommagé, le remplacer.

Fillas

Filgsh et
Ganiue

Filter cup
Filire

e de MEhee
diwine

Cuvetie de [eline
Filer
Filterpt
Dhchiting

il vt ke

Bo i Bl = B e P == hq..-l'qi--r

Front brake adjustment
1. Loosen thelocknut.
2. Turn the cable length adjuster in ar ou
until adjustment is suitable.
3. Tighten the lock nut.
4, If proper adjustment can not be obtain-

od at the handlebar lever holdar, have a

Yamaha dealer make a brake hub adjust-
ment,

Riéglage du frein avani

1. Desserrer le contre-gorou.

2. Tourner la vis de réglage du cible dans
un sens ou dans "autre jusqu'd obten-
tien du jeu correct,

1. Resserrer le contre-écrou,

4. 5 un riéglage correct ne peul pas eire
obtenu au nivean du support de levier
sur guidon, demander & un concession-
naire Yamaha de faire un reglage au
niveau du moveu de frein.
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FAHRGESTELL

Kraftatoffhahn
1. Kraftstoff-Filtersieb reinigen.

a. Kraftstolf in den Krafistofftank ent-
learen.

b. Krauz- ~hlitzschraube des Krafistoff-
hahns ausdrehen und die Kraftstoff-
hahneginheit abnehmen,

¢. Danach das Filtersieb reinigen.

ANMERKUNG:
Falls das Filtersieb beschadigt ist, dieses er-
NEWern.

Einstellung der Vorderradbremse

1. Sicherungsmutter des Einstellers 16sen,

2. Seillingensnsteller ein- oder ausdrehen,
bis das richtige Spiel eingestellt ist.

3. Danach die Sicherungsmuiter wieder
festziehen.

4, Falls kiene genaue Einstellung des Hand-
bremashebels am Lenker vorgenommen
werden kann, sollten Sie einen Yamaha
Fachhndler aufsuchen, um eine Brem-
schubeinstellung durchfihren zu lassan.



3rakea lining inspection

[0 check, see the wear indicator position
wvhile pulling the brake lever. If the indicator
eaches to the wear limit line, replace the
shoes. Always replace shoes as a set.

Contrile des garnitures de frein

Pour contrbler, voir la position de 1%in-
dicateur d'usure tout en actionnant le levier
de frein. 5i 'indicateur atteint la ligne de
limite d"usure, changer les michoires.
Toujours changer les miichoires de frein en
un ensemble,

I
Avasl
Tl

. U
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At pusnes

Lok nia

£ Bmm (0.2 - 0.3mi
[Hspowithl’ de réglage

L onige-eorou

§ e Bmm 0,2 = 0,3 6n0)
[
Sicherungamutier

. B=Hmmid2 ~03ini

Priifung der Bremsballige

Um die Bremsbelige zu kontrollieren, den
Bremshebel betdtigen und die Position des
Verschleibanzeigers prifen. Falls dieser die
Verschlei@grenze erreicht, die Bremsbacken
SIRBUam.

Immer Bremsbacken im Satz emeusrmn.

. Ve Bmit
4. Wear indicwior
I Litite d"usure

! 2. Iadeatcur d'msure

1. Versthiail grense
4. Verschieill snrego



Rear brake adjustment

The rear brake should be adjusted so the end
of the brake pedal moves 20 — 30 mm (0.8 ~
1.2 in). To adjust, procead as follows.

Turn the adjuster on the rear brake rod in or
aut until brake pedal free play is suitable,

MOTE:
Rear brake pedal adjustment must be check-
ed whenever chain is adjusted or rear wheel is
removed and re-installad.

Réglage du frein arriere

Le frein arriére doit &tre réglé de maniére & oo
que extremite de la pédale de frein se
déplace de 20 ~ 30 mm (0.8 ~ 1,2 in). Pour
regler, proceder comme suit

Visser ou dévisser le dispositif de réglage de la
tringle du frein arriére jusqu'a ce gue le jeu de
la pédale de frein soit convenable.

T

-

<z

-

1. Froa play 20 = 30 mem 00.8 = 1.3
1. Jeu M= B mm 08 = 1,2 i) 3
1. Spiel 20 30 mm 0.8 = 1.3 &)

N.B.:
Le réglage de la pidale de frein arrigre don
gtre contrdlé chaque fois que la chaine est
réglee ef chagque fois que la roue arriere st
enlevée puis remise en place.

Einstellung der Hinterradbremse

Die Hinterradbremse sollte so  eingestellt
werdan, dall das freie Spiel am Ende das
FuBbremshebels ungefadhr 20 bis 30 mm
(0,8 ~ 1,2 in) betrdgt. Um einzustellen, wie
folgt vorgehen: Einsteller an der Hinterrad-
Bremsstange einoder ausdrehen, s das
Spiel am FuBbremshebel richtig sngestellt

oy

=

1. derdpesto
1. Ecrouwike reglage
1. Einessodiom ofhes

ANMERKUNG:
Wenn die Antriebskette eingestellt oder das
Hinterrad aus-und wieder eingebaut wird,
mull die Enstellung des Fubbremshebels
Uberprift werden.

2-25




Brake lining check

To check, see the wear indicator position
while depressing the brake pedal. It the in-
dicator reaches to the wear limit line, replace
the brake shoes.

Always replace shoes as a sel.

Brakelight switch adjustment

The brakelight switch is operated by move-
ment of the brake pedal. To adjust, hold the
swilch body so it does not rotate and turn the
adjuster. Proper adjustment is achieved when
the brakelight iluminates slightly before tha
brake starts to take effect.

Asar
Armidie
P Biv

Conirile des garnifures de frein

Pour contrdler, voir la position du témom
d'usure towl en appuyant sur la pédale de
freim. 5i le témoin atteint fa ligne de limite
d'usure, changer les machoires de frein,
Toujours changer les méchoires en un
ensemble,

Réglage du contacieur de Teu stop

Le contacteur de Feu stop est actionne par la
pedale de frein. Pour le regler, tenir le corps
primcipal du contacieur & la main de manicre
a ce qu'il ne bouge pas, et tourner le dispositif
de riglage. Le réglage correct est oblenu
quand le Feu stop s"allume juste un pew avamt
gque le frein commence & faire effet,

Wear hiret

Wear iralicator
Limite d"usure
Indicalowr d usare
Werschlsl grenee
Werschileall ar pesge

B3 bl Bl
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Priifen der BremsbelBge

Um die Belige zu kontrollieren, den
FuBbremshebel niederdricken wund die
Stellung des Verschleilbanzeigers beachten.
Waenn der Anzeiger die VerschleiBgrenzlinie
erreicht, missen die Bremsbelige ermeuert
werden.

Bremsbeldge immaer als Satz erneuern.

Einstaellen des Bremslichtschaltars

Der Bremslichtschalter wird durch die Be-
weagung des FuBbremshebels betdtigt. Um
den Bremshchischalter einzustellen, das
Schaltergehduse mit den Hénden festhalten
und den Einsteller drehen. Dar Schalter st
richtig eingestellt, wenn die Bremsleuchie ein
wenig vor dem Einsetzen der Bremskraft auf-
leuchtet.

Main body

. dsdjiesting nal
Corgs peincinal
Dhpoesitil de reglage
Haupited
Eingtadimiutier

B e ol omm g



Spoke adjustment and torque

1. Raise the wheel off the ground. Spin.

Check rim runout,

Réglage el serrage des rayons
1. Elever la roue, et la faire tourner pour
voir si elle n'est pas voilée,

Einstellen und Anziehen der Speichan
1. Verderrad vom Boden abheben, mit der
Hand drehen und auf Unrundheit der
Felge prifen.

Rim runout limits:
Yertical —2 mm (0.08 in}
Lateral —2 mm (0.08 in}

Voile maximum admissible:

Faus-roud vertical —2 mm (0,08 in)
Voile latéral—2 mm (0,08 in)

2. Check each spoke for tightnass,

NOTE:

If loose spokes are found, tighten and repeat
rim runout check.

Axles
Check axle nuts and holder nuts torque.

2. Contrdler le serrage de tous les rayvons,

N.B.:
51 on constate que des rayons sont desserrés,

les resserrer, ef mesurer 4 nouveau le voile de
Ia roue,

Axies de rooe
Contrdler le couple de serrage de 1'écrou
" axe,

Hachstzuldssige Unrundheit der Felge:
Senkrecht —2 mm (0,08in)
Seitlicher Schlag—2 mm (0,08 in)

2. Speichenspannung prifen.

ANMERKUNG:

Wenn lose Speichen gefunden werden,
miissen sie fest gespannt werden .

Achsen

Anzugsmomente der Achsmuttern und der
Klemmschalenmuttern kontrollieran.

Front axle nut tongua:
39 Nm (3.9 m kg, 28 ft -Ib)

Rear axle nut torque;
B85 Nm (B.5m kg, 61 f1-Ib)

Couple de serrage de 1"écrou d'axe de roue
AV

39 Nm (3,9 m kg, 26 ft-1b)

Couple de serrage de 1"écrou d axe
arriére:
£5 Nm (8,5m-kg, 61 f1:1b)

-7

Anzugsmoment der Vorderachsmutter:
39 Nm (3,9m kg, 28 ft-1b)

Anzugsmoment der Hinterachsmutter:
BS Nm (8,5m kg, 61 ft -Ib)




Tire Ceomilmge Reifen
. One ricee
G rider + ONe POSSEgar
127 kPa 147 kPa 127 kPa 147 kf*a 127 kiPp 147 kPa
Front (1.3 kg/em’, 1.5 g/ em®, Avanl {13 kgfem?, (1.5 kg'em", Vo 1, B kg em, 1,5 kg/cm?,
18psil 22 pail 18 psid 22 prid) 18 prai] 2 psi]
14T kPa 177 kPa 147 kPa ITTkPa 147 kifa 177 kPa
HRaar (1.6 kg/em?, 11.Bkg/cm?, Armiere i1.5 kgfem?, {18 kgfom?, Hmten 1,5 k! cm, 0,8 kg em®,
22 pai) 2 psl 22 psi) 26 ps) 72 padl | 26 psil

If a tire tread shows cross wise lines, it means
that the tire is wom toits imit.
Replace the tire.

Drive chain
1. Tension check
Inspect the drive chain with both tires
touching the ground. Check the tension
gt the position shown in the illustration.
The normal vertical deflection slack is
approximately 45 ~ 55 mm (1.77 ~ 2.16
inj. ¥ the deflaction exceeds 55 mm
{2_16 in) adjust the chain tension.

Si la bande de roulement d'un pneu présente
des rayures transversales, cela signifie que le
pneu est usé au maximum changer le pneu.

Wear indicator
Insdicalew " uaane
Vorschiell an e

Chaine de Transmission
1. Contrdle de la tension
Pour verifier la chaine, les deux pneus
doivent reposer sur le sol. Mesurer la
tension & endroit indiqué sur 1Millustra-
tion. La déflexion verticale normale est
approximativement de 45 ~ 55 mm (1,77
= 2. 16 in). Si la fleche dépasse 55 mm
(2, 16in}, retendre la chaine.
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Wenn sich querloulende Streifen am Reifen-
profil  zeigen snd die Reifen  bis zur
VerschleiBgrenze abgenutzt. In diesem Fall
den entsprechenden Reifen  unwverziglich
BIMEUaTm.

Antriebskette

1. Prifen der spannung
2ur Prifung der Kotte missen bedde
Rider auf dem Bodon stohon, D
Kettenspannung ist an dor in der Ab-
bildung gezeigten Stelle zu prifen. Der
normale senkrechte Gesamidurchhang
betragt etwa 45 — 55 mm (1,77 - 2,16
in). Wenn der Durchhang 55 mm (2,16
in) Gberschreitet, mull die Kotte gespan-
it weardan.



NOTE:
Tension inspection should be made with the
tensioner in the relaxed position. (not
touching the chain]

2. Tension adjustmeant
a. Loosen the rear brake adjuster.
b, Remove the rear axle cotter pin,
c. Loosen the rear wheel axle nut.

A 45— 55mim 1.8 =23 mb

d. Turn chain puller cam both left and right
until axle s situated in same cam siot
pasition.,

N.B.:
L'inspection de la tension et le réglage doi-
veni étre faits avec le tendeur en position
relachée (ne touchant pas la chaine).

2. Réglage de la tension
a. Desserrer I'écrou de réglage de frein
arriére,
b. Extraire avec une pince la goupille fen-
due de I"ecrou d'axe de roue arriére.

¢. Desserrer I"écrou d*axe de roue arriére.

d. Tourner la came du tendeur de chaine
drout ef gauche, jusqu'a ce que 1"axe soit
situ¢ dans la méme position de rainure
de came.
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ANMARKUNG:

Die Prafung und das Einstellen der
Kettenspannung ist durchzufiihren, wenn
sich dor Kettenspanner im gldsten Zustand
ter darf die Kette nicht beriihren) befindet.

2. Einstellen der Kettenspannung

a. Den Einsteller der Hinterradbremse
IsEn .

b. Den Splint der Hinterachsmutier entfer-
M.

¢. Die Hinterachsmutter IGsen.

. Chsn pullsr cam
. otk i
. Coties pin

Came du tendeur de chadng
3, Eeroud'ane
Craugille

KotienspanniEmocks
. Aehgmunar
Spding

d. Die linke und rechte Kettenspannermo-
cke drehen, bis auf beiden Seiten die
gleichen Nockenpositionen gewahrleist-
et sind.



NOTE:
Before adjusting, rotate rear wheesl through
savaral revolutions and check tension several
times to find the tightest point. Adjust chain
tension with rear wheel in this “tight chain™

position.

@. Tighten the rear axle nut.

N.B
Avani le réglage, Faire tourner plusicurs lois
la rowe arriére, ¢f mesurer chaque fois la ten-
sion, pour repérer la position de la roue cor-
respondant & la plus forte tension de la
chaine. C'est avec la roue arriére dans cette
position que la tension de la chain doit &re
reglee.

e, Resserer I"écrou d'axe arriére.

ANMERKUNG:
VYor der Einstellung sollte das Rad mehrmals
mit der Hand gedreht werden, um die straf-
feste Stelle der Kette ru finden. Die Katten-
spannung ist danach an dieser “straffesten”
Stelle vorzunehmen.

&, Hinterachemutter weader festriehen,

Axde nut torgue:
B85 Mm (8.5 m kg, 81 ft-lb)

Couple de serrage de "écrou daxe:
BSMNm (B.5m-keg, 61 t-1b)

Anzugsmoment der Hinterachsmutter:
B85 Nm (8,5m kg, 61 ft:Ib)

f. Insert the new cotter pin into the rear
wheeal axle nut and bend the end of cot-
ter pin. If the nut notch and pin hole do
not match, tighten the nut shghtly to
match,

g. In the final step, adjust the play in the
brake pedal.

f. Insérer la nouvelle goupille fendue dans
I'ecrou daxe de roue arriére, @ replier
ses extremites, Sile trou de Maxe n'est
pas en face de 'encoche de '&rouw,
legérement ["écrou pour les aligner .

I~ ===

g. Pour terminer, régler le jeu de la pédale
ou du levier de frein.
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t. Einen neven Splint in die Hinterachs-
mutter einsatzen und die Enden des
Splints umbiegen. Wenn die Nut in der
Mutter und die Bohrung nicht
Ubereinstimmen, die Mutter etwas mehr
festziehan, bis der Splint eingeschoben
werden kann.

g. Zum Schiuf mul noch das Spiel des
Fuli bremshebels eingestelll werden,



CAUTION:

Excessive chain tension will overload the
engine and other vital parts; keep the
tension within the specified limits. Also,
raplace the rear axle cotter pin with a
néaw one.

Drive chain maintenance
The chain should be lubricated according the
recommendations given in the Maintenance
and Lubrication Interval Charts. Lubrication
should be performed more often if possible
and preferably after every use.
1. Wipe off dirt with shop rag. If accumila-
tion is severa, use wire brush, then rag.
2, Apply lubricant between roller and side
plates on both inside and outside of
chain.
Don't skip a portion as this will cause
UMEVEN Waar,
Apply thoroughly. Wipe off excess,

ATTENTION:

Une chaine trop tendue impose des efforts ex-
cessif ap mofenr el aopx  organes  de
transmission; maintenir la tension de lIa
chaine dans les limiles spécifiées. En outre, il
est preferable de remplacer chague fois la
goupille fendue de I"écron d*axe de roue.

ACHTUNG:

Eine zu straff gespannte Antriebsketis
fihrt zu Uberbelastung des Motors und
arderer Bauteile. Spannung daher immer
gemBf Vorschrift einstellen; einen
neuen Splint zur Sicherung der Hin-
terachsmutter verwenden.

Entreticn de la chaine

La chaine doi ére graissée en fonction des
recommandations donnees dans les tableaux
dientretien e d'intervalles de graissage. Le
graissage doit #re fait plus souvent si possible
et de preference apres chaque utilisation.

1. Essuver la crasse avec un chiffon. Si
Paccumulation est importante, utiliser
une brosse puis essuyer aveg un chiffon.
Metire de la graisse entre le roulean e
les plagues laterales sur les deux coiés
intéerieur el exteneur de la chaine.

MNe pas sauter une portion de la chaine,
car cela entrainerail une usure inggale.
Grasser  génereusement.  Essuver
I"excedent.

ta

=N

Wartung der Antriebskette

Die Kette ist gemal der in den Wartungs-
und Schmiertabellen angegebenen Zeit-
intervallen zu schmieren. Wenn mdbglich,
sollte die Kette hiufiger, vorzugsweise nach
jeder Benutzung, geschmiert werden.

1. Schmutz mit einem Putzlappen ab-
wischen. Bei starker Verschmutzung zu-
nachst Drahthirste, dann Putzlappen
benutzen.

2. Schmiermittel zwischen Rollen und
saitlichen Laschen sawohl an der Innen-
seite als auch an der Aulenseite der
Kette auftragen. Dabei keinen Abschnitt
der Kette auslassen, das ansonsten un-
gleichméBiger Verschleid auftrite.
Schmiermittel reichlich aufiragen; da-
nach liberschissiges Schmiermittel ab-
wischean.



MOTE:
Choice of lubricant is determined by use and
terrain, SAE 20W or 30W motor oil may be
used, bul saveral specialty lubricants offered
by accessory manufacturers offer more
penetration and corrosion resistance for roller
protection. In cerfain areas, semi-drying
lubricants are preferable. These will resist
picking up sand particles, dust, etc.

3. Periodically, remowve the chain. Wipe
and/or brush excess dirt off. Blow off
with high pressure air,

4. Soak chain in solvent, brushing off re-
maining dirt, Dry with high pressure air.
Lubricate thoroughly while off machine.
Work each roller thoroughly to make
sure lubricant penetrates. Wipe off ex-
cess. Re-install.

b
Le choix du lubrifiant est détermingé par
Futilisation et le terrain. On peut wiiliscr de
Phuile de motcur SAE 20W ou J0W, mais
plusicurs lubrifianis spécialisés offerts par
des fabricants d'acesssoires préesentent plus
de pénétration et de résistance & la corrosion
pour la protection des rouleanx. Dans cer-
taines régions des lubrifiamis demi-séchanis
soni préférables. Ceux-¢i me ramasseront pas
les particules de sable, de poussiére, cic.

1. Périodiquement, déposer la  chaine.
Essuver et/ou brosser "excis de crasse,
Passer & I'air comprime,

4. Tremper la chaine dans du solvant, et
brosser ce qui reste de crasse. La sécher
d "air comprimé. Graisser abondam-
meni gquand la chaine ¢t retirée de la
machine. Faire marcher chague rouleaw
a fond pour s*assurer que le lubrifiani
péenétre. Essuver Iexcédent. Remeltre en
place.
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ANMERKUNG:
Die Auswahl des Schmiermittels richtet sich
nach der Verwendungsart der Maschine und
nach der Gelindebeschaftfenheit. Motordl
SAE 20W oder 30W kann benutzt werden,
jedoch werden von Zubehérherstellern wver-
schiedene Spezialsorten angeboten, die
besser in die Kettenglieder eindringen und
ainen erhdhten Rostschutz fir die Rollan ar-
geben. Im manchen Fahrgebieten sind halb-
trockene Schmiermittel vorzuziehen, da bei
dissen Schmiermitteln SandkGrner, Staub
usw. micht so leicht an der Kette haften
bleiben

3. Kettein regelmaligen Zeitabstanden ab-
nehmen, Groben Schmutz abwischen
und/oder abbirsten; danach mit Druck-
luft ausblasen,

4. Kette in Losungsmittel eintauchen und
den restlichen Schmutz abblirsten; da-
nach die Kette mit Druckluft trocknen.
Mun die Kette im ausgebauten Zustand
grundlich schmieren. Dabei sorgfaltig
auf jede Rolle achten, um sicherzu-
stellen, dal das Schmiermittel in diese
eindringt. AnschlieGend iberschilssiges
Schmiermittel abwischen und die Kette
wieder in die Maschine einbauen.



Front fork oil change

1. With the front wheel removed or raised
off the floor with a suitable frame stand.

2. Loosen the pinch bolt.

3. Hold down the spring seat, and remowve
the wire clip using a screwdriver,

4, Remove the spring seat and upper spr-
ing from the inner fork tube.

5. Remove drain screw from each outer
tube with open container under each
drain hola.

Changement de I"huile de la fourche avant

1. Enlever la roue avant, ou la maintenir a
1"ecart du solen calant "avant de la moto
SUF LN SUPPOrE Appropric.

2. Desserrer le boulon de bridage.

1. Enfoncer le siege de ressort puis enlever
le circlip avec un tournevis.

4. FEnlever le sitge de ressort ef le ressort
supericur du tube interne de fourche.

5. Placer un récipient ouvert sous chagque
trou du vidange, ¢t enlever les vis de
vidange des deux bras de fourche.

i
i

. Capiichion
Circlip

Sitpe de rovsor!

. Joind lorkgus
Ressned suporicur

i
i

;

B e o O

g :
§

B, After most of oil has drained, slowly
raise and lower outer lubes 1o pump out
remainerg ol

7. Replace drain screws.

NOTE:
Check gaskets, replace if damaged.

couler

6. Lorsque ["huile cesse de
abondamment, faire jouer dowcement
les tubes extérieurs de maniére a pomper
le reste de I"huile & 1"extérieur.

Replacer les vis de vidange.

e |

N.B.:
Verifier les joints, et les remplacer én ¢as de
dommage.
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1. Bei ausgebautem Vorderrad oder be
vom Boden abgehobenem Vorderrad
und untergebautemn Motor.

Die Klemmaschraube Igsen.

3. Den Federsitz nach unten halten und die
Drahiklemme mit Hilfe sines Schrau-
bendrehers entfernen.

4. Den Federsitz und die ibere Feder aus
dem inneren Gabelbeinrohr entfernen.

5. Auffanggefile unterstellen und die
Ablalschrauben an  beiden Suleren
Rohren antfernen,

M

1. Draan bolft
1. Baalish du vidifge
1. Ablafschnsubs

6. MNachdem das meiste O ausgeflossen
ist, dulere Rohre langsam auf- und ab-
bewegen, um das restliche Ol auszu-
pUMEen.

7. Danach die AblaBschrauben wieder an-
bringen.

ANMERKUNG:
Dichtungen prifen wnd
Erneuern.

falls beschadigt




8. Pour specified amount of oil into the in-
ner tuba through the upper end open-
ing.

Recommended oil;
SAE 10W30 SE motor oil

E. Verser par 'ouverture supéricure la
gquantité spécifite d'huile dans chaque
bras de fourche.

Huile recommandée:
Huile moicur SAE 10W 30 5E

Oil capacity: 304 +2.5cm*

Capacite d huaile; 304 £ 2 5¢m’

{10.72 +0.088 Imp oz, (10,72 + 0,088 Imp oz,
10.28 = 0.085 US oz} 10,28 + 0,085 US oz)
JOTE: N.B.:

elect the weight oil that suits local condi-
ons and your preference (lighter for less
amping; heavier for more damping).

8. After filling, slowly pump the outer
tubes up and down to distribute the oil,

0. Inspect Q-ring on fork cap bolts and
replace if damaged.

1. Replace spring seat and tighten the
pinch bolts.

Choisir une huile de viscosité adapiée aux
conditions d utilisation el & voire préférence
personnelle  ("amortissement  est  d"autam
plus fort que I"huile est visqueuse, et d awlant
plus faible que I"huile est Tuide).

9. Apres avorr font le plein d"hle, Fare
jouwer doucement leés tubes @xtenieurs
pour bien répartir I'huile,

10, Examiner les  joinis  joriguees  des
bouchons de bras de fourche, e les
remplacer en ¢as de dommage,

11, Remove le siege de ressort s serrer le
boulon de bridage.

8. Die vorgeschriebene Olmenge durch die
obere Offnung in das innere Gabel-
beinrohr einfillen.

Empfohlenes al:
Motordl SAE 10W30 SE

Olkapazitit: 304 +2,5cm”’
(10,72 + 0,088 imp oz,
10,28 = 0,085 US oz!

ANMERKUNG:

Die Olsorte entsprechend den drtlichen
Gegebenheiten und den Fahrerwiinschen

auswahlen (leichteres Ol fir geringere
Dampfung, schwereres O fir  stirkere
Dampfung).

8. Nach dem Einfillen Sulers Rohre lang-
sam aul- und abbewegen, um das Ol zu
vartailen.

10, O-Ringe an den Gabethutschrauben prd-
fen und erneuern, falls diese baschidigt
sind.

11. Federsitz anbringen
schraube festziehen.

und Klemm-

Finch bolt torque:;
25Mm [2.5m kg, 18 ft-lb)

Couple de serrage de boulon de pincement :
25 Mm (2.5m kg, 18 fi+]b)
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Anzugsmoment der Gabairohr-
Elemmschrauben :
25Mm (2,5m kg, 18 ft-Ib)




Steering head adjustment
The steering assembly should be checked

periodically for looseness.
1. Place maching on the suitable stand and
grasp bottom of forks,

And raise front end of motorcycle so
that there is no weight on front wheel.

2. Gently rock fork assembly backward
and forward, checking for loosaness in
the steering assembly bearings.

3. 1 steering bhead needs adjustment,
loasen steering fitting bolt.

4. Using steering nut wrench, adjust steer-
ing head fitting nut until steering head is
tght without binding when forks are
turned.

Reglage die la colonne de direction
La direction doit &ire vérifiée périodiquement
pour voir sielle n'a pas de jeu,

1. Menre la machine sur un support con-
venable @ saisir ke bas des bras de la
fourche.

Lever Pextremite avant de la motocy-
clette de maniere a ce qu'il n'y ail pas de
poids sur la roue avani.

2. Faire basculer doucement la fourche
vers ["avant ef arriére en verifiant le jeu
dans les roulements de la dirggtion,

3. 5i la colonne de direction a besoin de
réeglage desserrer 'écrou de fixation de
direction.

4. En wtilisant la clef pour écrou de diree-
tion, regler Mecrou de hixation de col-
onne de direction jusqu' ce que la direc-
Lion 5ol serrée sans poinl dur quand fa
fourche est tournde.

2-35

1, O-nimg

§. Joima iorsgues

1. O-Ring

Einstellen des Lenkerkopfas
Die  Lenkerginheit sollte regelmiaBig auf
Lockerung geprift werden.

Motorrad unterbocken und Gabelbeine
am unteren Ende festhalten.

Danach das Vorderteil des Motorrades
vom Boden abheben, so dall sich das
Vorderrad fred drehit.

Gabelbeine vorsichtig nach vorne und
hinten bewegen, um festzustellen, ob in
den Lenkungslagern Lockerung wvor-
handen ist.

Falls der Lenkerkopf eingestellt werden
mull, die Lenkerbefestigungsschraube
lbsen.

Die Lenkerkopfmutter danach mit Hilfe
des Lenkerkopfmutternschiissels so
ginstellen, dalk der Lenkerkopf spielfrei
ist, sich jedoch frei und ohne zu klem-
men bewegen 13581, wenn die Gabel ge-
dratht wird.



MNOTE:

Excessive tightening of this nut will cause
rapid wear of ball bearings amd races.
Recheck for looseness and freedom of move-
rrant.

&, Twghten stearing fitting bolt.

NOTE:

After completing steering adjustment, make
cartain forks pivot from stop 1o stop without
binding. If binding is noticed, repeat adjust-
ment.

Tightening torque:
B3AMNmM (5.3m-kg, 3B ft-lb)

Pty oy

Sisering nul

Ectog de Nnalion
- Eotou de diregtion

L endoi Esdaitigungaschr aube
Lot b g vy i i

Bl o Bl = ]

MN.B.:

Un serrage excessil de oet écrou entrainerai
une usure rapide des roulements i billes et des
chemins de roulement. Vérifier & nouveau le
jeu ¢t 1a liberté de mouvemeni.

5. Serrer le boulon de Nixation de direction.

M.B.:

Apris avoir terming le réglage de la direction,
s‘assurer gue la fourche tourne bien d’une
butce a I"autre sans point dur. 51 on sent un
point dur, refaire le reglage.

Couple de serrage:
SIMNm{SIm kg, 38f-1b)
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1 Siesring nid wiench
I, Chel g &crou de dishoct sy

ANMERKUNG:

LbermaBiges Festziehen dieser Mutter verur-
sacht raschen Verschlef® der Kugeln und
Laufringe. Mach der Einstellung Lenkerkopf
nochmals aulf Lockerung wund freire
Bewegung prifen.

6. Lenkungsbefestigungsschraube festzie-
hen,

ANMERKUNG:
Mach Beendigung der Enstellung ist sicher-
zustellen, dal sich die Gabel ohne zu klem-
men frei von Anschlag zu Anschlag drehen
|8t. Falls ein Klemmen festgestellt wird, die
Einstellung nochmals wiederholan .

Anzugsmoment:
63 Nm (5,3m kg, 38 ft-1b)}

. Lenkerkopfmuttemschi{izanis



REAR SHOCK

Spring preload

The preload is adjusted by changing the set
length of the spring: a shorter set length in-
croases the preload, a longer set length
decreases the preload.

1. To adjust the prefoad, remove the shock
absorber and loosen the lock nut.

2. Adjust the spring set length by turning
the spring adjuster with the special
wrench.

3. To increase the preload, turn the spring
adjuster clockwise. To decrease the
preload, turn  the spring adjuster
counterclockwisa.

One complete tum of the adjuster wall
change the preload 1 mm (0.04 in).
Make changes in increments of 2 mm
(0.08in) at a time.

1 Special wrench
. l[-EflI'I.'

AMORTISSEUR ARRIERE

Precharge du ressori

La précharge se régle en modifiam la

longueur du ressort en place. Une longueur

moindre augmente la précharge, et une
longueur acerue la diminue,
. Pour régler la précharge, déposer

I"amortisseur arriere o  desserrer le

COMFE-SCro.

Regler la longueur en place du ressort en

tournant la couronne de réglage au

miayen de la clé speciale.

3. Pour augmenter la précharge, tourner la
couronng dans le sens d"horloge. Pour la
diminuer, tourner dans le sens an-
tihorloge.

b

Un tour complet modifie la précharge de
| mm (0,04 in). Faire des changements
de 2mm (0,08 in) i la fois.
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HINTERRAD-STORDAMPFER

Federvorspannung

Die Vorspannung der StoBdampferfeder
kann eingestelll werden, indem die Ein-
bauldnge der Feder gedndert wird. Eine
kirzere Einbauldnge erhht, eine ldngere ver-
mindert die Yorspannung.

1. Um die Vorspannung einzustellen, den
StoBd@mpfer ausbauen wund die
Sicherungsmutter Gsen.

2. Die Federlnge durche Drehen des
Federeinstellers mit Hilfe das
Spezalschissels anstellan.

3. Um die Vorspannung zu erhdhen, den
Federcinsteller im Uhrzeigersinn drehen,
Den Federeinstellar gegen den
Uhrzeigersinn drehen, wenn die
Vorspannung reduziert werden soll,

Eine Umdrehung des Einstellers dndert
die Federdinge um 1 mm (0,04 in). Dee
Federlnge sollte in Schrtte von jeweils
2 mm (0,08 in) gingestellt werden,

Adpisior

Lz nert

Incronss speing prekoad
Decromss speing phadaod
Courcane de riglage
Ciomire-£croe
Aupmentsizon de ln peécharge
du reszon

DNminutson de s petcharge
da resaon

Ensteiler

Sacherungsmurter

bl sl 8

-

. Verminderumg der
Federyorspannung

[Erbiifiung der Federsorsganning



Standard Lenjgth
{instaflpd);

Mimimusm Lengih
(instilod):

Masarmum Lingth
[installed):

280 mm {11.06n}
270 mim L 10,7 iRb

285 mm (11 2i0n)

Never attempt to turn the adjuster
beyond the maximum or minimum sat-
ting.

NOTE:

Always tighten the lock nut against tha spring
adjuster and worque the lock nut to specifica-
tion.

Tightening torque:
55 Nm (6.5m - kg, 40 ft-1b)

Longueur siandard ; Standardldnge ;
1,0 X 280 [11,0in}
{en place): 2ECmm { iy {eingebaut]: i :
Longueur minimum : Mindastlango
7 10,1 § 270 mm (10,7 ink
(en place): DL ) {emngebaut]:
Longueur minimum : Hochstldnge ' 11.2in}
(e plisce): 285 mm (11,2in} (einoebairt): J| 285 mm {11,.2in
ATTENTION: ACHTUNG:

MNe jamais tenter de régler le ressort au-deli
des réglages minimum ou maximm.

FALWT -

Niemals den Einsteller Gber die Mindest-
oder Hichsteinstellung hinaus drehen.

N.B.:
Toujours resserrer le contre-gcrou contre la
couronne de réglage, au couple prescrit.

ANMERKUNG:
Immer die Sicherungsmutter gegen den Fe-
daransteller schrauben und mit dem varge-
schriebenen Anzugsmoment festrehen.

Couple de serrage:
55 Nm (5,5 m-kg, 40 fi 1b)
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Anzugsmoment:
55 Nm (5,5 m -kg, 40 1 -1b)




' Shortening the set length:
Increases the preload; the shock
becomes stiffer and rebounds more
quickly.

*  Lengthening the set length:
Decreases the preload; the shock
becomes softer and rebounds more

slowly.

ELECTRICAL

Capacitor Discharge Ignition (C.D.1.}

A capacitor discharge ignition [C.D.L}
system eliminates the need for @ mechanical
contact breaker and its inherent disadvan-
tages. A simple electronic circuit using a large
storage capacitor and a Thyristor (Silicon
Control Rectifier) provides a cormrectly-timed,
high-intensity valtage to the spark plug.

Ignition timing checking

Ignition timing is checked with a timing light
by obsarving the position of the case mark
and rotor mark.

*  Raccourcissement du ressor:
Augmentation de la  precharge;
I'amortisseur deviemt plus dur e le
rebond plus rapide.

*  Allongement du ressort:

Diminution de la précharge; I'amor-
tisseur devient plus souple et le re-
bond plus lent.

PARTIE ELECTRIQUE

Allumage par décharge de condensateur
(CID)

Ln systéme d"allumage par decharge de con-
densateur (CDI) supprime le besoin d'un
rupteur meécanique et les disavantages qui [ui
sont propres. Un circuit dectronigue simple
comprenant un condensateur de grande
capacite e un thyrisior (SCR) fournii une
haute-tension & la bougie au moment correct.

Contrile de I'avance i Iallumage

L'avance & "allumage se contrdle avec une
lampe stroboscopique en observant la posi-
tion du repére situé sur le carter et celle du
repere du rotor,
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*  Verkirzen der Einbauldnge:
Die Vorspannung wird erhéht, so
dalt sich eine hiere Federung
ergibt.

*  Verl@ngemn der Einbauldnge:
Die Vorspannung wird vermindert,
50 dall sich eine weichere Federung
ergibt,

ELEKTRISCHE ANLAGE

Kondensatar-Entladezindung (C.D.1L}
Die Kondensator-Entladezindung (C.D.1.) er-
fordert keinen mechanischen Unterbrecher
und ist daher weniger stGrungsanfallig. Ein
ginfacher elektrischer Schaltkreis mit einem
kapazitatsstarken Kondensator und einem
Thyristor  (siliziumgesteuerter  Gleichrichter)
sorgen fir die zeitgerechte Ubertragung der
Hochspannung an die Zondkerze,

Prifen des Zindzeitpunktes

Der Zindzeitpunkt kann mit einer Priflampe
kontrolliert werden, indem die Position der
Markierungen an Geh#iuse und Rotor
beobachtet wird.



Remove the laft hand crankcase cover.
Connect the timing light to the spark
plug lead wire.

Start the engine and keep it running at
the specified speed. Use a tachometer
for checking.

(g%

Enlever le couvercle de carter (G).
Brancher la lampe stroboscopique sur le
fil de la bougic.

Démarrer le moteur ef le faire iourmer au
regime specifie. Pour le contrdle de ce
regime, utiliser un comple-tours.

Den linken Kurbelgehiusedecks] abneh-
man.

Die Priflampe an das Zondkerzenkabel
anschhiefen.

Den Motor anlassen und im vorgeschria-
benen Drehzahlbereich halten. Fir diesa
Prifung 1t am  drehzahlmesser zu
verwenden.

Specified speed: 3,000 r/min

Régime specifie: 3.0001r/mn

4, While keeping the engine running at a

specified speed, check that the rotor
mark is aligned with the case mark.

If they are not aligned, adjust the igni-
tion timing.

Toui en faisanl fourner le motenr au
regime spécifie, contrdler si le repére du
rotor est aligne avee celui du carter. Si
ces deus reperes ne xonl pas alignes,
régler I"avance a I'allumage.
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tn’mgeﬁchriebene Drehzahl: 3.000 U/min

4, Den Motor auf der vorgeschriebenen

Drehzahl halten und darauf achien, dald
die Markierung am Gehduse mit der
Rotormarkierung dbereinstimmt.  Stim-
men die Markisrungen nicht Gberein,
den Zindzeitpunkt einstellen.



Adjustmeant

The ignition timing must be set precisely 1o
ensure that the ignition spark occurs at the
proper time 10 provide optimum engine
povwer,

1. Remove the spark plug, expansion
chambear, and the left-hand crankcase
Cowver,

Screw the dial gauge stand into the

spark plug hole.,

3. Install the extension on the dial gauge,
and slide the dial gauge assembly into
the dial gauge stand.

B

4. Rotate the magneto rotor until tha
piston reaches top dead center [(TDC).
When this happens, the needle on the
dial gauge will stop and reverse direc-
tions aven though the rotor is being
turnied in the same deection, fero the
dial gauge at TDC.

Heglage

Le calage de Mallumage doit &re réglé avec
précision pour que 'étincelle se produise au
moment exact el que le molewr puisse deliveer
son rendement maximum,

1. Deéposer la bougie, la chambre de dilata-
tion ¢t le couvercle gauche de carier.
Vissez le support de comparateur dans le
trou de bougie.

3. Placez le palpeur sur le comparatcur ¢
coulisser "ensemble dans le suppori,

| ¥ ]

4. Faites tourner le volamt de sore a
amener le piston au point mort hawt
(PMHY A ce point, "aigmille du com-
parateur s’ arréte of change de sens, bien
que le volant soit tourné dans le méme
sens, Metter Mpiguille & zévo sur le
PMNH.

241

Einstellung

Der Zimdrentpunkt mull genau eingestellt

sein, um durch reitgerechie Zondung opti-

male Motorleistung sicherzustellen.

1. Zindkerze ausbauen, Ausgleichskam-
mer wnd linken Kurbelgehausedackel
abnehmen.

2. Den MealRuhrstdnder in die Zindkerzen-
bohrung einschrauben.

3. Die Verdangerung an der MeSuhr anlbin
gen und diese in den Meluhrstander
ginschiaben.

4. Den Schwungmagnetrotor drehen, bis
sich der Kolben im oberen Totpunkt
(TDC) befindet. An  diesem  Punkt
bewegt sich die Anzeigenadel der
Melubr nicht [wird der Rotor in der
gleichen Richtung weitergedreht, dann
geht die Anzeigenadel wieder zurick).
Im oberen Totpunkt ist die Mefuhr auf
Null sinzustellen.



5.

Ignition timing: B.T.D.C.

From TODC, rotate the rotor clockwise
until the dial gauge indicates that the
piston is at a specified distance from
TDC, At this point, the scribed marks on
the rotor and the crankcase should b

aligned.

2.2 «0.15mm (0,087 + 0.006 in)

if the marks are not aligned, punch a
new mark on the crankcase in ling with
the rotor mark.

Removi the flyvwhesl magneto using the
magneto holder and flywheel puller,

3.

A partir du PMH, 1ournez le volant dans
le sens d'horloge jusqu'h ce que le com-
parateur indigue que le piston se trouve
a 0,61 mm (L024 in) avant le PMH. A
ce point, les repéres inscrits sur le volant
et le carter doivent étre alignés.

5. Aus dem oberen Totpunkt ist der Rotor

im Uhrzeigersinn zu drehen, bis die
MeZuhr den vorgeschriebenen Wert
anzeigh, An diesem Punkt sollten auch
die am Rotor und Kurbelgehduse
angebrachien Markierungen Oberein-
stimmen.

Calage de 'allumage: Av, PMH.

2.2+ 0,15 mm (0,087 = 0,006 in)

B, Si les repéres ne coincident pas, donner

un coup de pointeaun sur le carter en Face
dun repére sur le rotor,

Enlever le volant magnétigue en utilisant
le support de magnéto ¢ "extracieur de
vislant.
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Zundzeitpunkl: Vor oberem Totpunkt

2.2 20,15 mm (0,087 £+ 0,006 in}

Stimmen die Markierungen nicht
iberein, eine neuse Markierung in das
Kurbelgehiusa einschlagen {in
Ubersinstimmung mit der RBotormarkie-
rungl.

Den Schwungmagnetzinder unter
Verwendung des  Schwungmagnet-
zinder-haltewerkzeuges und der Sch-
wungrad-Abziehvomchiung ausbauen.



9.

1. Fypadee hoddemg ool
o) 01 256

B . Clel de maimiiem de

volami mapndisgue

PHIHTHR-) 218

= 1. Schrwsurngridd- HaH ik fig)

CEERES0- VI 2350

Loosen the base set screws and turn the B. Desserrer les vis de blocage du Masque
base right or left until the base mark puis tourner le flasque & droite ou &
aligns the new mark. And tighten the gauche jusqu'd e que son  repere

base sol SCrows, “aligne avec le nouvean repere. Kesser-

rer les vis de blocaze du Masgue,

1. D Scidd
1. % de Nasigiic
1. Giumepniter

Haetept)un s e

Reinstall the flywhesl and tighten the 92, Remonter le volanl puis serrer son

nut. Ceroil.
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1. Flywhee! puller
e 01 1ED)

|, araceeir de vodafil
(L LR ) E

I Schwrungrid
AbpntoarichE g
RS0 00 1B

8. Die Grundplatten-Befestigungsschrau-
bean losen und die Grundplatte nach links
oder rechts drehen, bis die Grundplat-
ten-Markierung mit der neuen Markie
rung dbereinstimmi. Danach die Befes
tigungsschrauben der Grundplatie
wigder festziehen.

9, Das Schwungrad einbauen und dee Mut
ter festziehen



Tightaning torgue:
B85 Nm (8.5m -kaq, 60 ft -Ib)

Couple de serrage:
BS Nm (8,5 m kg, 60 ft-1b)

Anzugsmaoment:
B5 Nm (B.5m kg, B0 ft-1b)

10. Remove the dial gauge assembly and
stand, and reinstall the spark plug. Tor-
gue the plug to specification.

[0, Enlever 'ensemble comparialeur ¢ son
support puis remonter la bougie. Serrer
la bougie au couple spécifie.

10. Die Meuhr wund den Mefuohrstinder
entfermen und die Zondkerze wisder ain-
bauen. Die Zindkerze mit dem
vorgeschiebenen Anzugsmoment fesi-
ziahen.

Spark plug torquie:
20 Nm (2.0m "kg, 14 ft-1b}

Couple de serrage de bougie:
20 Nmi20m- kg, 14 fi-1b)

11. Reinstall the left-hand crankcase cover
and the expansion chamber.

Spark plug
1. Check the electrode condition and wear,
insulator color and electrode gap.

a. Best condition: When tha porcelain
around the center electrode is a light tan
color,

b. If the electrodes and porcelain are black
and somewhat oily, replace the plug
with a hotter type for low speed riding.

c. If the porcelain s burmed white and/or
the alactrodes are partially burned away,
replace the plug with a colder type for
high speed riding.

11. Remonter le couvercle de carter gauche
el le pot de détente.

Bougies

1. Weérifier état des éectrodes, la couleur
de la porcelaine et Iintervalle entre les
electrodes.

a, Idéal: Quand la porcelaine autour de
I"#lectrode centrale est d'une couleur
legerement bronsee.

b. Si les dectrodes ¢f la porcelaine sont
noires ¢ plus oo moins  huileuses,
remplacer la bougic par un type plus
chaud pour une conduite 4 basse vitesse,

¢. 5i la porcelaine est brilée 4 blanc et/ou
si les  électrodes  sont  partiellement
grillées, remplacer la bougie par un type
plus froid pour conduite rapide.
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Zundkerzen-Anzugsmaoment
20 Nm (2,0m kg, 14 i -1

11. Den linken Kurbelgehiusedecks und die
Ausgleichskammer ginbauen.

Zindkerza
1. Zustand der Blektrode, Verschlei, Isola-
torfarbie und Elektrodenabstand prafen.

o. Bestzustand: Wenn der |solator rund um
die Mittelalekirode gine hellbraune Farbe
hat,

b. Wenn die Elektroden und der Porzellan-
korper schwarz und teilweise dlig sind,
die Zindkerze durch eine heillere fir
Fahren mit niedrigen Geschwindigkeiten
ersatzen.

. Weann dear lsolator woilgebrannt ist und
die Blektroden teilweise abgeschmolzen
sind, ist die Zondkerze durch eing kaltere
fir Fahren mit hohen Geschwindig-
keiten zu ersetren.




Use a wire gauge for measuring the plug
gap.

If the electrodes becomes too wom,
replace the spark plug.

When installing the plug, always clean
the gasket surface. Wipe off any grime
that might be present on the surface of
the spark plug, and torque the spark
plug properly.

2. Mesurer I'intervalle & I'aide d'une jauge

d’epaisseur.
. 5 les électrodes sont par trop érodées,
remplacer les bougies.

4. Avant d'installer les bougies, toujours

nettover le plan de joint, Nettoyer les
impuretés pouvant éire présenies sur les
bougies el les serrer aw couple specifie.

2. Mt siner Fihlerlehre den Elekirodenab-

stand der Zindkerze priifen,

3. Falls die Elektroden GbermaBig abge-

nutzt sind, die Zindkerze ernewemn.

4. Beim Einbau dor Zindkerze stets die

Dichtungsfidchen saubern. Der an den
Zundkerzen anhafienda Schmutz ab-
wischen und die Zhndkerze mit dem vor-
geschriebenen  Anzugsmoment  fest-
righen.

Standard spark plug: BRBES INGK)

Spark plug gap:
0.6 ~0.8mm (0.024 -~ 0.032 in)

Spark plug tightening torgue:
20Nm (2.0m kg, 14.5fIb)

Bougies standard: BREES (NGK)

Intervalle des Electrodes:
0,6 ~ 0,8 mm (0,024 ~ 0,032 in)

Couple de serrage:
20Nm (2,0m kg, 14,5 fi-1b)

Mormalzindkerze: BRBES (NGE)

Elektrodenabstand der Fandkerza:
0,6 — 0.8 mm (0,024 — 0,032in)

Anrugsmoment der Zondkerze:
20 Nm (2,0m "kg, 14,5ft-1b)

ZUNDMERZEN-
ELEKTRODENABSTAND
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Battery

MNOTE:
When filled with dilute sulfuric acid [elec-
trolytel, this battery can be put into use ini-
madhiately. That is, it is a dry-charged battery.
It is advisable, however, that the battery be
charged as much as possible befora using 1o
insure maximum performance. This initial
charge will prolong the Life of the battery.

Charging current: 0.4 A
Charging howrs; 10 hrs.

The battery fluid should be checked at least
once a month.

1. The leval should be between the upper
and lower lavel marks. Usa only distillad
water for refilling. MNormal tap water
contains minerals which are harmful to a
battery; therefore, refill only with distill-
ed water,

2. Always make sure the connections are
correct when installing the battery. The
red lead is for the + terminal and the
black lead s for the = terminal. Make
surg the breather pipe is properly con-
nected and s not damaged or ob-
structed.

Batterie
N.B.:
CQuand on la remplit avec de IMacide sulfuri-
que dilué (Electrolyie) celie batterie peul &ire
ptilisée tow de suite, Clest i dire que ¢'est une
batterie chargée a4 sec. Toutefois il est con-
seille de charger la batterie aussi longtemps
gue passible avant  Mutilisation pour en
assurer des performances maximales. Cette
charge initiale prolongera la duree de vie de la
batterie.

Batterie
ANMERKUNG:
Wenn die Batterie mit Batteriesiure (Elektro-
Iyt gefdlit wird, kann sie sofort verwendet
werden, da es sich um eine trocken aufge-
ladena Batterie handelt. Es ist jedoch ratsam,
dia Batterie vor der ersten Verwandung mbg-
lichts vollstindig aufzuladen. Durch diese
erste Aufladung kann die Héchstleistung er-
zielt und die Lebensdauer der Battere
betrdchilich verldngert werden.

Courant de charge; 0,4 A
Heures de charge: 10 heures

Le fluide de la batteric doit Mre vérifie au
moins une fois par mois.

I. Le miveau doit &re entre les margues
superieure el inférieure. Utilisér unigue-
ment de Meau distillée pour la remise a
miveaw. L'eau du robinet contient des
minéraux gui sont dangereux pour la
batterie; aussi ne faire le niveau qu'avec
de "eau distillee.

2. Toujours s"assurer gue les connexions
sonl correctes en installant la baterie,
Le il rouge est pour le terminal + 1 le
i1l noir st pour le terminal =, S'assurer
que le wovau de remifllard esi correcie-
ment connecte ef n'est mi endommage mi
bouche.

Ladestrom: 0,4 A
Ladezait: 10 Stunden

Die Batterieflissigkeit sollte mindestens ein-
mad im Maonat gepraft werden.

1. Der Flissigkeitsstand mu sich
awischen der oberen und unteren
Standmarke befinden. Fum Machfillen
darf nur destillieretas Wasser verwendat
werden. Normales Leitungswasser ent-
hilt Minerale, die schidlich fir die Bat-
terie sind; deshalb darf nur destilliaries
Wasser verwendet werden, um die Bat-
terie aufzufiien.

2. Wenn die Batterie wieder in die
Maschine eingebaut wird, unbedingt awf
richtigen Anschlud achten. De rote
Leitung mullk mit der positiven [+)
Klemme, die schwarze Leitung mit der
negativen (=} Klemme verbunden
werden. Auf richtigen Anschliull des
Entliftungsrohres achten und sicher-
stellen, dal dieses nicht beschidigt odar
verstopft ist,



WARMING:

Battery electrolyte is poisonous and
doangerous. causing severa burns, efc.
Contains sulfuric acid. Avoid contact
with skin, eyes or clothing. Antidote:
EXTERNAL-Flush with water.
INTERNAL-Drink large gquantities of
water or milk. Follow with milk of
magnesia, beaten egg or vegetable oil.
Call physician immadiately.

Eves: Flush with water for 15 minutes
and get prompt medical attention. Bat-
teries produce explosive gases. Keep
sparks, flame, cigarettes, etc., away.
Ventilate when charging or using in
enclosed space. Always shield eyes
when working near batteries.

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.

1. Oberes Mivesu
2 Untores Meas

1. Maveas wuperieur
3. Mivean miEricur

1. Upr vl
2. Lowes el

AVERTISSEMENT:

Le liguide de bailerie esi  loxigue el
dangereus, pouvanl causer des  brilures
graves, eic, I contient de "acide sulfurique.
Eviter le contact avee la peaw, les veus oo les
habiis.

Antidote: EXTERNE-Rincer gvee de 'eau.
INTERM E-Baire beaucoup d'eau ou de laii.
Continuer avee du lait de magnisie, un oeul
batiu  ou  de "hoile  vepetale.  Appeler

immedistement un médecin.

Yeux: Rincer avee de 'eau pendani 15
minutes ef faire un examen medical le plos (601
possible. Les batteries produisent des gaz ex-
plosifs. Les tenir éloignées du Tew, des
cigareiies, ele. Yenliler quand on charge ou
utilise la batterie dans un endroil Termé. Tou-
jovuars porier des luneiies de profection gquand
on travaille pres de batterics.

TENIRE HORS DE PORTEE DES EN-
FANTS,

WARNUNG

Batteriesdure ist giftig und gefihrlich
und kann zu ernsthaften Verbrennungen
usw, fldhren, da es sich dabei um wver-
dinnte Schwefelsiure handelt. Daher
unbedingt darauf achten, dall Batterie-
shure nicht verspritzt und mit der Haut,
den Augen oder mit Kleidungssticken in
Barihrung kommt. Gegenmittel:
AUSSERLICH - mit Wasser spiilen. IN-
MERLICH - groBe Mengen Wasser oder
Mileh trinkeén. Danach Rihrai oder
Salatdl einnehmen und sofort einen Arzt
aufsuchen.

Augen: Mit Wasser fir mehr als 15
Minuten spilen und danach sofort einen
Arrt  aufsuchen. Batterien erzeugen
hochexplosivas Wasserstoffgas: daher
niemals Funken, offene Flammen,
Zigaraetten usw. in die N&he der Batterie
bringen. In geschlossenen REumen flr
gute Belliftung sorgen. Immer Schutz-
brillen tragen. wenn Sie an der Batterie
arbeiten.

VON KINDERN FERNHALTEN.

Regather pepa
[ ET T

hesmingmeenl Suluyvan da renllard de Ly Baleris

o il

LanTwyisian das Baliene Endliiftursgpanahees

& Saiherirg
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NOTES ON MAINTENANCE

1

Thoroughly clean the frame end enging
of dirt and dust in order 1o prevant them
from entering the inside of the engine.,
Keep off fire.

When special topls are required, be sure
1o use them so that damage to maching
paris can be avoided,

Always use the right tools and in-
struments for the right purposes. [Avoid
using an open-end wrench as much as
possible, in place of a box or socket
wranch.)

Always use a new gasket (packingl, O-
ring. cotter pin, circlip, lock washer, atc.
for repairs.

Also use genuing Yamaha parts, ol and
grease, or those recommended by
Yamaha. Avoid usang other brands,

REMARQUES CONCERNANT
L'ENTRETIEN

Eliminer soigneusement toute la saleté et
la poussiére du cadre et du moteur afin
d'éviter toute pénétration de corps
etranger dans le moteur.

Travailler & I"écart de toute Mamme vive,
Quand des owtils spéciaux  sond
nécessaires, ne pas oublier de les utiliser;
cect permettra d'éviter d'endommager
les pieces de la machine.

Toujours wiiliser les outils ¢ in-
sirumenis corrects de la bonne fagon.
(Eviter autant gue possible "utilisation
d'une clé plate @ la place d'une clé 4
douille ou d"'une clé tubulaire.)

Toujours utiliser des joints, joints tori-
ques, goupilles  Tendues,
rondelles-frein, elc. neufls.
Litiliser aussi les pigees, huile @ grasse
d'origine Yamaha, ow celles recom-

girclips,

mandees par Yamaha. Eviter duiiliser
d’autres marques,

31

WARTUNGSHINWEISE

1.

Rahmen wuwnd Motor grondlich wvon
Schmutz und Staub befreien, um s0 zu
varhindern, dal schidhiche Fremdstoffe
in das Innere des Motors eindringen
kdnnon.

Offenes Feuer stets fermhalien.

Wenn Spezislwerkzeuge erfordert
werden, sollten diese auch verwandet
werden, um so ein Beschadigen won
Motorradtelen zu verhindam.

Immer das richtige Werkzeug und Med-
gerdt am richtigen Platz verwenden.
(Wenn immer méglich, anstelle von of-

fenen Gabelschlbsseln, Ring- oder
Steckschlissal verwenden. )
Bei Reparaturen immer eging neue

Dichtung (Packungl, O-Ring, Splint,
Sicherungsring, Sicherungsscheibe
Usw ., vierwandan.

Ebenso nur echte Yamaha Ersatzteile,
Ole und Fette banutzen, oder die durch
Yamaha empfohlenen Bautele wver-
wanden., Das Verwenden der Bauteile
von anderen Herstellern ist zu ver-
migiden,




During service, take special care so that
vou don’t get injured or burnt from the
enging, axhaust pipe or muffler.

Notes on disassembly and reassembly

. Place all removed parts neatly and
saparately in groups so that they will not
b confused or lost.

. Wash engine and transmission parts in a
detergant oil and blow them out dry with
comprassed air.

. While checking the smooth movemnent
of parts, install them.

. Oil contact surfaces of moving parts.

. Tighten parts to specification.

Take care 50 that the battery fluid does
not spill on your clothes or the machine,

Pendant les travaux, faire attention a ne
pas se¢ briller en touchant le moteur, le
tuvau ou le pot d'echappement lorsqu’ils
soni chawds.
Remarques concernant le démontage e
le remontage

. Bien séparer toutes les pieces enlevées

par groupes respectifs afin de ne pas les
confondre ou les perdre.

. Laver les pitces du moteur ¢t de la

transmission dans de ["hwile ditergente
puils les sécher & 1"air comprime.

+, Contrdler le fonctionnement des pigces

au fur et & mesure de leur remontage.

. Huiler les surfaces de contact des pidces

mahiles.

. Respecter  les  couples de  serrage

specifies.

Prendre garde & ce que le liquide de la
batterie ne coule pas sur vos habits ou
sur fa machine.
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Bei der Durchfihrung wvom War-
tungsarbeiten immer darauf achten, dak
keina Verbrennungsverletzungen durch
Berlhren des heilen Motors oder der
Auspuffanlage aufireten,

Hinweise fir das Zerlegen und Zu-
samminbauwen

. Alle ausgebauten Bauteile siuberlich

und in Gruppen getrennt in Ablagen ab-
legen, so dall keine Bauteile wer-
wechsalt oder verloren werden,

. Motaren- und Gatriebeteile in einam

Reinigungsmittel auswaschen und da-
nach mit Druckluft trocken blasen.

. Wahrend dem Einbau, dwe Funk-

tionswaeise des jeweiligen Bautels Gber-
prifen.

. Die Oberflichen wvon bawegten

Bauteilen missen esingedlt werdan,

. Bauteila mit dem vorgaeschriebenen

Anzugsmoment festziehen.

Darauf achten, dal keine Batterie-
fliissigkeit auf Motorradteile oder [hre
Klgider spritzt.




ENGINE REMOVAL

NOTE:

It is not necessary 1o remove the engine in
order to remove the cylinder head, cylinder,
or pistons,

Preparation for remowal

1. PFlace the motorcycle on suitable stand.
Start the enging and allow it to warm
up, Stop the engine and drain the
engine oil.

2. Remove thie left and right side covers.

3. Drain off the coolant from the cooling
system. (See cooling system section,
paragraph " Coolant drain™.]

Fuel tank assembly

1. Remove the seat holding bolts and

remove the seat.

2. Tumn fuel cock to the “OFF" position

and disconnect fuel pipes.

3. Remowe bolt holding rear of fuel tank.,
Lift up rear of tank and slide back.
Remove tank.

5. Remowve the engine guard.

o

DEPOSE DU MOTEUR

MN.B.:
Il est inutile de déposer le moteur pour
enlever la culasse, le bloc-cylindre ou les
pistons,

Préparation pour la dépose

1. Metire la motocycletie sur un suppon
convenable, Demarrer le moteur @ le
laisser chauffer. Arréter le moteur ¢l
vidanger son huile.

Enlever les couvercles lateraux gauche e

droir.

3. Vidanger le ligquide de refroidissement
du  systéme de  refroidissement. (Se
reporter 4 la section concermant  le
svstéme de refroidissement, paragraphe
“Nidange du liguide de refroidisse-
ment*’.)

It

Réservoir & exssence

1. Enlever les boulons de MNxation de la
selle puis déposer la selle.

2. Tourner le robinet & carburant suf la
position “'OFF" ¢ déconnecier les
tuyauy d'essence.

3. Retirer le boulon qui maintiemt I'arriére
du réservoir.

4. Lever I"arridére du réservoir e le faire
glisser en arriére.

Retirer le réservair.,
5. Enlever le protecteur de moteur.
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AUSBALU DES MOTORS

ANMERKUNG:
Fir den Ausbau des Zylinderkopfs, des
Zylinders oder der Kolben, mull der Motor
nicht unbadingt ausgebaut werden.

Vorbereitung fir den Ausbau

1. Motorrad unterbocken. Moior anlassan
und warmlaufen lassen; danach den
Motor ausschalten und das Motordl
ablassen.

2. Linken und rechten Seitendeckel ent-
fernen.

3. Kihlflissigkeit aus dem Kiihlsystem ent-
leeren. [(Unter Abschnitt Kdhlsystem,
Paragraph . Ablassen der Kohifldssig-
keit" nachsehen. )

Kraftstofftank

1. Die Sizbefestigungsschrauben  ent-
fernen und den Sitz abnehmen.

2. Krafistoffhahn auf Position |, OFF"
stellen und dee Kfﬂﬂﬂ.‘tﬂfﬂuhungm fren-
nemn,

3. Befestigungsschrauben hinten am Kraft-
stofftank [Gsen.

4. Hinterseite des Kraftstofftanks hoch-
heben und nach hinten schieben: da-
nach den Kraftstofftank abnehmen.

5. Den Motorschutz abnehman.



NOTE: N.B.: ANMERKUNG:

Ba careful not 1o lose rubber dampers at front Prendre somm de ne pas perdre les amor- Unbadingt darauf achten, daf dis an der
of tank, tisscurs en caoutchouc situes a "avant du Frontsaite des Tanks angebrachten Gummi-
FESErvoir. diampfer nicht verloren werden.

E\-. L1
Exhaust Echappemeni Auspufftopf
1. Remowe nuts holding exhaust pipe to 1. Retirer les écrous gui mainticanent le 1. Muttern, mit welchen das Auspuffrohr
cylinder. tuyvau d echappement au cylindre. am Zylinderblock befestigt kst entfernan.
2. Remove exhaust pipe assembly. 2, Retirer letuyau dechappement. 2. Auspuffrohreinhedt abnehmen.
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Wiring and cablas

I
2

3.

NOTE:

Remowve spark plug cap.

Remowve oll pump cover.

Aemowe oil pipg at ol pump. Remove
delivery pipe at carburetar.

Plug the ol pipe 5o ol will not run out of oil

tinnk

4

Fils et cibles
l.

Retirer le capuchon de bougie.

2. Retirer le convercle de la pompe & huile,

3. Retirer le wyau dhuile au niveau de
pompe & huile. Retirer les  tuyvauy
de refoulement du carburateur.

MN.B.:

Boucher le tuvau & huile de telle sorte que
I"huile ne coule pas du réservoir,

Rotate pump pulley to full throttle posi-
tion and remove wire chip and wire end
from pulley seat.

1. Chble dela pompe 3 huile

1, Dipurmpensdsiiiog

5. Remove the pump wire.

f. Remove clutch wira from handle lever
first, then from clutch push lever.

7. Remowve the thermo sender lead,

4, Faire tournér la poulie de la pompe jus-

b= i = =

£ Th

quth la position de pleine ouveriure ot
retirer le jone et 'extréemite du cible du
siege de la poulie.

Ol paps

O delivery pig

Tuyaud huile

Tuyau de refoulement " huaile

Secshr
Cpeneiieiung

Enlever le ciible de la pompe.

Retirer d'abord le cable d"embrayage du
levier de poignée, puis ensuite du levier
de débrayage.

Enlever le il de la sonde thermigue.
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Kabal und Seilzige
1. Ziundkerzenstecker abziehen.
2. Olpumpendeckal abnehman.
3. Ofrohr an dior Olpumpe abtrennen; die
Speisedlletungen am Vergasern abtren-
nen.

ANMERKUNG:
Olleitung verschlieBen, damit das Ol nicht aus
dern Olbehalter ausflielt.

4. Pumpenscheibe in Vollgasstellung
drehen und die Drahfikdemme sowie den
Seilzug aus dem Schelbensitz heraus-
nehmen.

L)
o

. Chubch wire
.. Chble de deheayaps
1. Eupplungsishel

5. Pumpensailzug abtrennen.

6. Kupplungsseil zuniichst am Kupplungs-
hebel und danach am Kupplungsschub-
hebel unten am Motor abnehmaen.

7. Das Kabel des Temperaturgebers
abtrennen.



Carburator Carhurateur Vargaser

1. Remove the Y.E.1.5. hose, 1. Enleverleiuwvaudu Y.E.LS, 1. Den ¥Y.E.LS. Schlauch abnehmen.
2. Loosen carburetor hose clamps. 2. Desserrer les brides des tuyaux du car- 2. Schlauchklemmen am Vergaser [Gsen.
3. Remowve carburetor top and throttle burateur. 3. Vergaserdeckel und Drosselschieberein-
valve assembily. 3. Retirer le dessus du carburateur et heit abnehmen.
4. Push air cleaner joint off the carburetor I"ensemble boisseau. 4. Lufifilterverbindung vom Vergasereinlall
inlet and carefully remove carburetor. 4. Retirer le raccord du Gltre & air de en- abdriicken und den Vergaser vorsichtig
tree du  carburateur et deéposer entfernen.

soigneusement le carburateur.

1. i hoss

Theoftn wire

Ty & aar

Clible d”acotliratian
Luftschlauch
ozl

Bl == pd = k3

3-6



Change pedal Pedale de sélecieur FuBschalthebel
Hemove bolt securing change pedal to axle. Enlever le boulon fixant la pédale de sélecteur Die Befestigungsschraube herausdrehen,
Hasrmava link rod from axle. A 1%axe. Enlever la biellette de 'axe. welche den Fullschalthebel mit der Wella
sichert und die Verbindungssiange von der

Walla abrehmen.

. Change jpestial
1. Fedale de selecteur
1. Schaltpedal

C.D.-Schwungmagnetzlinder

C.D.l. magneto Magneio C,10.1,
1. Remove the left-hand crankcase cowver. I. Enlever le couvercle de carter gauche. 1. Linken Kurbelgehdusedackel abneh-
2. Remove the flywheel securing nut using 2. Enlever 'ecrou de fixation du volam 4 men.
the flywheel holding tool (special tool). I"aide de I"outil de maintien de volamt 2. Unter Verwendung des Schwungrad-

haltewerkzeuges ([ Sperislwerkzeugl, die
Sicherungsmutter des Schwungrades
entfernen.

{oulil speécial),

1. Fiywhaol holdng 1oal
| EaCpEen) 01 38

1. Olel de migind e de
slATIE g et e
| M- €11 2357

1. Schwungrad
Hiafrwer Kz e
{ a0 01 XI5




3. Remowe the flywhesal using flywheel 1. Enlever le volant 4 l'aide de PPestracteur 3. Unter Verwendung der Schwungradab-
puller Ispecial wool). de volant {outil special). rishvarrichtung | Spezialwerkzeug), das
Schwungrad antfernen.

1. Fiywihoal plllar
i CoesEa0-01185
1. Eatraoieur de volsinl
L AT
1 1. Setweungradabsiah SR 1. Meuiteal switch
wﬁ!mﬂthnimn y BB Condacteia de posni -miosri
: sty 1. Lesrisyfschalte
4. Disconnect the couplers and remove the 4. Débrancher les coupleurs et enlever le 4. Die Stecker trennen und die Var-
magneto wiring and the neutral switch ciiblage de la magnéto et le fil du con- drshtung des Msgnetziinders und die
wira, tacteur de point-mort. Leerlaufschalterleitung abnehmen.
5. Remove the stator assembly. 5. Enlever I'ensemble stator. B R
8. VO oI IEY . 6. Enlever la clavette en demi-lune. 6. Danach den Einlegekell entfernen.
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Dy zhain

1. Romowve the two bolts.
Aemove the lock washer and drive
sprocket.,

1. Hemaove the chain.

Remowval
1. Disconnect the radiator hoses,
2. Remove brake pedal assembly.
3. HRemowve engine mounting bolts.
4. Remove engine from right side of frame.

Chaine
Enlever les deux boulons,

Enlever la rondelle-frein e le pignon de
sartie de boite.
Enlever la chaine.

Dépose

L.

w1

Débrancher les tuyauy de radiateur.
Deposer |'ensemble pédale de frein.

Retirer les boulons de montage du
moleur.

Retirer le moteur par la droite.

Antriebskette

1. Die beiden Schrauben entfernen.

2. Die Sicherungsscheibe und das Antrieb-
skettenrad entfernen.

3. Die Kette abnehmen.

Ausbau
1. Kihlerschlauch abtrannsn,
Diz Bremepedalsverbindung entfernan.
3. Motorbefestigungsschrauben abneh-
man.
4. Mator danach van der rechten Seite aus
dem Rahman entfernan




DISASSEMBLY

Radiator pipe
Remowve panhead screw securing pipe to
cylinder head. Remove radiator pipe from
cylinder haad.

Thermosenser
Remove the thermosenser and washer from
cylinder head,

DEMONTAGE ZERLEGUNG

Tubve de radiateur Kihlerrohr

Enlever la vis & t8te troncomque fixant le tube Die 2ylinderschraube entfernen, mit welcher
i la culasse, Enlever le tube de radiateur de la das Rohr am Zylinderkopf befestigt ist. Das
culasse, Kdhlarrohr vom Sylinderkopf abnehmen,

Sonde thermigue Tempaearaturfihlar
Enlever la sonde thermique et la rondelle de la Temparaturfihler und Unterlegescheibe vom
culasse, Zylinderkopf entfernan,
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Cylinder head
1. Remove cylinder head holding Auts and

cylindar haad,
NOTE:

o, Loosen spark plug before loosening
cylinder head.

fv. The cylinder head bolis should be loosen-
ed 1/ 2 turm each time, and remove.

2. Remove cylinder head gasket.

Culasse
I. Retirer les ecrous de maintien deé o

culasse et la culasse.

MNoHL
a. Desserrer la bougie avant de desserrer la
culasse.

b. Les boulons de la culasse dovent étre
desserres par paliers de 1/2 tour puis
enleves.

Zylinderkopf
1. Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs
Ibsen und den Zylinderkopl abnehmen.

ANMERKUNG:
a. Vor dem Losen des Zylinderkoples, Zund-

kerze ausschraubon,

k. Dwe Befestigungsmuttern des Zylinder-
kopfs um sine halbe Umdrehung lGsen
und danach ganz ausdrehen.

2. Enlever le joim de culasse,

31

2. Zylinderkopfdichtung abnehmen.




Nm E21m kg, 168 1b} |

1, BRSES INGE}!
Gap: 06 = 0.Bmm 1000249 - 0,082 i)
0 M 20 m - kg, 146D
2. NWarp limar:
063 e 10,00 )
1 Coolsnt drain bokt
10 M {1.0m kg, 7.2 BBl

O Nm 1.0m kg, 7.2 ft-1bi | . BRAES (NGK)
Ecartement des élecirodes: 0,6 5 0,8 mm (0,024 4 0,032 in)
30 N (2,0 kg, 14 #-1b)
2. Limite de géformation:
11,053 e, 0,001 i)

1. Boulen do vidange de quie de refroldssement
Itl'lmﬂ B g, E“ "H'J 10 B 1,00 kg, 7,2 Bl

1. BRABES (NGKI
Bekirodenstistand: 0,6 = 08 mm (0024 - 0,083 m)
3 FNmAZ0m kg, 184D
Viesnchleil gronpe:
0,0 e (0,000 i)
3, Edhbmitiel. Abdsllschraubse:
10 Wm {10 m - kg, 7.2 A -1b)

e ——— |
% 10 Nm i10m kg, '.".!'H'I'HJ
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Jaint pipea
flismove panhead scraws SBcuring pipe to

i whinder, Remove the pipe from cylinder.

Cylimder
1. Aemove cylinder and base gasket.
2. PMace the cylinder in an inverted position
and drain the coolant.

Heed valve assembly
Remove reed valve assembly holding bolts,
carburetor joint and reed valve assembly.

Tube de raccordement
Enlever les vis & téte tronconique Mxant le
tube au cylindre. Enlever le tube du evlindre.

Cylindres
1. Enlever le cylindre et le joint d*embase.
2. Retourner le cylindre et vidanger le li-
quide de refroidissement.

Clapets d admission

Retirer les boulons de maintien des clapets
d'admission, le raccord de carburateur et les

clapets d'admission,
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Varbindungsrohr

Die ZFylinderschrauben entfernen, mit
welchen das Rohr am Zylinder befestigt ist,
Danach das Rohr vam Zylinder abnehmen,

Zylinderblock
1. Zylinderblock und Zylinderfuldichtung

abnehmen.
2. Den Zvlinder umdrehen und die Kdhi-
flissigkeit auslaufen lassen.

Zungenventileinhait
Befestigungsschrauben der Zungenventilein-
heit losen und danach die Vergaserver-
bindung sowie die Zungenventileinheit ab-
nehmen,



Piston pin and piston
1. Remowve piston pin clip from piston.

NOTE:
Before removing the piston pin clip, cover the

crankcase with a clean rag so you will not ac-
cidentally drop the clip into the crankcase.

2. Push piston pin from opposite side, then

pull out.
Protect pin with rag as shown.

NOTE:

Before removing piston pin, deburr clip
groove and pin hole area,

Axe de piston el pision

1. Retirer I"agrafe de 'axe de piston du

pision,

NGB
Avam de retirer Pagrafe d'axe de piston,
couvrir le carter avec un chiffon propre de
fagon & ne pas faire tomber accidemellemen
I'agrafe dans le carter,

2. Pousser 'axe de piston du coie opposé,
puis le tirer.,
Proteger Paxe de piston comme montre

sur la photo.

T

Avant de retirer I'axe de piston, déebourrer le
sillonm de I"agrafe et la région dutrou de I"axe.

14

KEolbenbolzen und Kolben
1. Sicherungsring des Kolbenbolzens aus
dem Kolben entfernen.
ANMERKUNG:
Vor dem Abnehmen des Sicherungsringes
des Kolbenbolzens ist das Kurbelgehduse mit
einem sauberen Lappen abzudecken, so dal®
der Sicherungsring nicht versehentlich in das
Kurbelgehiuse fall.

2. Kolbenbolzen won der gegeniber-
liegenden Seite ausdicken und danach
abzehen.

Bolzen, wie dargestellt, mit einem Lap-
pen schitzen.
ANMERKUNG:
Vior dem Entfernen des Kolbenbolzens sind
die Sicherungsringnut und Bolzenbohrung zu
entgraten.




1. End gap:
Top! Socond: 0.3 - 0456 mm (00132 - DONEm
Sado Clemancn
Top: 0,03 - 0.0 mem 00,001 — 00K i)
Second: 0.03 - 0,07 men 00,001 - 0.0X3 i
2. Pigion clegranca:
0,060 - 0085 mm
100020 ~ 0002 )

|. Ecastetmend dies beca:
Segmeenl aupiticnr) 2w wegment:
O30 — 00,48 amen {0,002 = 0,018 =)
Jea Lsigral:
SRl snTica i
[AEE = 0,008 oy 00,0600 = (3, 06F2 im )
28me vegrmemi
008 = 007 o {0,000 = 0,003 i)
2. Jeu de piston;
0 = 0, C0S rm {0,0020 = 00022 imp

Dberster | Dyweiier:
0,30 = 0,45 mm (L0122 - 0018 nd
Seiiliches Spiel:
Dberster: 0,03 - 0,06 mm 00,000 - 0,003 ini
Fwmiter: 0,00 = 0,07 fmem 00,000 = 0,003 48]

2. Enihen Spiel
0, 0601 ~ 0,055 rrm 00, 0G0 — 0, 000 am b
& s
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Kick crank
Remowve kick crank securing bolt and kick
crank,

Crankcase cover, right
Remowve righthand crankcase cover holding
screws and the cover.

NOTE:
Crankcase cover can be removed without

removing Autolube pump and water pump,

Pidale de kick
Retirer le boulon de Nixation de la pedale de
kick puis la pedale de kick.

Couvercle de carter dirodl
Retirer les vis de maintien du cowvercle de

carter droii et le couvercle.

N.B.:
Le couvercle de carter poutl #re enleve sans
retirer la pompe Auiolube ¢t la pompe 3 eau.

316

Kickstarterhabal
Befestigungsschraube des Kickstarterhebels
lsen und den Kickstarterhebal abnehmen,

Raechtar Kurbelgehiusedeckel
Befastigungsschrauben das rechten Kurbel-
gehdusedeckels 18%en wnd den Deckel ab-
nehmen,

ANMERKUNG:
Der Kurbelgehausedeckel kann abgenomman
werden, ohne dall die Autolube-Schmiardl-
pumpe wnd die Wasserpumpe ausgebaut
werden missen.




Clutch assembly and primary drive gear Embrayage el pignon de transmission Kupplung und Primérantriebsrad
1. Remove the push lever axle. primaire 1. Die Schubhebelwelle entfernan.
! Remowve clutch spring holding screws, 1. Enlever "axe de levier de débrayage. 2. Kupplungsfeder-Halteschrauben losen:

pressure plate, clutch plates, friction
plates, cushion rings, push rod and ball.

Install clutch holding tool en clutch
boss. Remove lock nut and lock washer.
Loosen primary drive gear nut by first
placing a folded rag between the teeth
of the primary gears to lock them,
Remove nut and washer,

Retirer les wis de maintien du ressort
d'embrayage, le platean de pression, les
disques intérieurs, les disques de fric-
tion, les anneaux amortisseurs, le cham-
pignon de débravage et la bille.

Mettre en place I"outil de maintien d’em-
bravage sur le tambour porte-disques.
Retirer le contre-berou e la rondelle
frein.

Desserrer 'ecron  de  pignon  de
transmission primaire en placant aw
prealable un chiffon plié entre les dents
des engrenages primaires pour les blo-
quer. Enlever 1"écrou el la rondelle.

danach die Druckscheibe, die
Kupplungsscheiben, die Reibscheiben,
die Ddmpfungsringe, die Schubstange
und die Kugel entfernen.
Kupplungshaltwerkzeug an der Kup-
plungsnabe anbrngen. Befestigungs-
mutter und Federscheibe abnehmen.

Primarantriebsrad mutter durch Ein-
drehen eines zusammengefaltenen Lap-
pans 2wischen den ZFihnen der
Primarzahnrader verriegein; danach die
Mutter und Scheibe entfernen.

1. Chuteh healefing 1ol
1. Qutil e maintien d embrayage

1. Kupplungshaltevaekreug
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Kick axle asseambly
1. Remove kick axle assembly,
2. Remowve circlips and remove kick idle

gear.

Change shaft assambly
1. Pull out change lever assambly.
2. Remove the flange bolt, stopper lever
and sprng.

1. Hick ke gaar
1, Pignom de renvol de kick
1. Kickstirior Pwisc hanrad

Ensemble axe de kick Kickstarterwellenginheit
1. Enlever I'ensemble axe de kick. 1. Kickstarterwellenainheit abnehmen.
2. Retirer le pignon d"attague et le pignon 2. Sprengringe abnehmen und Kickstarter-
d'attaque primaire, le pignon de renvoi Zwischenrad entfernen.
de kick.

Schaltwelleneinheit

Schaltwelleneinheit herausziehen.

2. Fanschbolzen, Anschlaghebel wnd
Feder entfernen,

Ensemble axe de seleciear
1. Extraire I"ensemble levier de sélecteur. 1.
2. Enlever le boulon a collerette, le levier

de butée ef le ressort,

1. Kick aide sasernbly
I, Ensemble ave de kick
1. Kachwtm arenhait

'ﬂ] 1. Changs lewer assambly
* I, Enscrble leveer de 1. Sropper lever
aslacreur I, | eusey de buiee
1. Sehahhssheleinbed 1. Anschiaghnbel
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Balancer gear

Loosen balancer driven gear nut by first
placing a folded rag between the teeth
of the drive gears to lock them.

Remowe nut and washer.

Remove drive and driven gears and
straight keys.

Bearing stopper plate
Remove bearing stopper plate.

Engrenage de balancier
I.

Desserrer 'éctou de pignon mené de
balancier. Mettre d"abord un chiffon
plié entre les dents des pignons de
fransmission pour les bloguer. Enlever
I"écrow et la rondelle.,

Enlever les pignons menant ¢ mene e
les clavettes paralléles,

Plague de butée de roulement
Retirer la plaque de butée de roulement.
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Ausgleichswellen-Zahnrad
1.

Die Mutter des Ausgleichswellen-Zahn-
rades |Gsen, indem ain gefalteter Lappean
rwdschien den Zahnen der Zahnrider ein-
geklemmt wird. Die Mutter und die
Scheibe abnehmen.

Das An- and Abtriebsrad gemainsam mit
den Palk federn entfarnen.

Lageranschlagplatte
Die Lageranschlagplatte abnehmen.

1. Baaring stopper plate
1. Pisgise de baaibe de roulememl

1, Lsgersnschiagplatis



Craonkcase

I. Remowe crankcase holding screws.
Loosen each bolt 1/4 turn and proceed
1o the next.

2. Turn the shift cam to the position shown
in the figure so that it does not contact
the crankcase when separating the
case.

3. Install the crankcase separating tool as
showwm.

NOTE:

lighten the securing bolis on the crankcase
separating tool, but make sure the tool body
is parallel with the case. If necessary, one
screw may be backed out slightly to level the
tool body.

Carter

1. Enlever les vis de fixation dw carer.
Desserrer chaque vis d'un quan de tour
puis passer & la suivanie.

2. Tourner le barillet jusqu’a la position il-
lustree afin qu'il ne 1ouche pas le carter
quand on sépare ce dernier.

3. Monter le démonte-carter comme il-

lusire.

N.R.:
Serrer les vis de fixation du démonte-carter,
mais s'assurer que le corps de cet outil est
paralléle au carter. Si nécessaire, une vis peut
ére legérement  devisste pour obienir ce
parallélisme.
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Kurbalgehiuse

1. Zuerst die Befestigungsschrauben des
Kurbelgehduses ausdrehen. Dabei jede
Schraube nuwr jewsils 1/4 Drehung
IGsen, bis alle Schrauben locker sind.
Danach die Schrauben ausdrehen.

2. Die Schalttrommel in die Abbildung ge-
zeigte Position drehen, so dall sie nicht
das Kurbelgehduse berihrt, wenn die
beiden Kurbelgehausehdfien getrennt
werdan,

3. Das Kurbelgehiuse-Trennwerkzeug
gemal Abbildung.

HINWEIS:
Die Befestigungsschrauben am Kurbelge-
hiuse-Trennwerkzeuwg festziechen, wobei
jedoch das Werkzeug parallel zum Gehduse
angeordnet sein mull. Wenn erforderlich,
gine Schraube etwas lisen, um das Werk-
zaug parallel zum Gehduse anruordren.

1. Crankcass sepaating tool
1. IMmonte-carier

1. Wi iehghdiisn- T e nsug



Shifter and transmission
1. Remove guide bars, shift forks and shift
CETY,

2. Remove transmission by tapping it with
a soft-faced hammer or the hands.,
3. Remowve balancer weight.

Crankshaft
Remove the crankshaft assembly using the

crankcase separating tool.

Selecienr el hoite de vilesses

Enlever les barres de guidage, les four-
chettes et le barillet,

Enlever la boite de vitesses en tapant
dessus avee un maillet ou avec les mains.
Enlever le poids d"équilibrage.

Vilebrequin
Enlever I'ensemble vilebrequin & 1'aide de
I"outil de séparation de carter.

Schaltung und Getriebe

1. Filhrungsstangen, Schaltgabein und
Schaltwalze abnehmen.

2. Gatriebe abnehmen, indem mit den
Hinden oder mit sinem Plastikhammar
leicht dagegen geschlagen wird.

3. Ausgleichsgewicht entfernen.

Kurbalwaealla
Die Kurbelwelle unter Verwendung des Kur-
belgehduse- Trennwerkzeuges aushauen .
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INSPECTION AND REPAIR

Cylinder head

Using @ rounded scraper, remove car
bon deposits from combustion cham-
ber. Take care to avoid damaging spark
plug threads. Do not use a sharp in-
strument. Awoid scratching the
alumnum,

Check for a crust of minerals and rust in
the cylinder head water jacket, and
remove if necessary.

Correct by re-surfacing as follows:

Place 400 ~ 600 grit wet sandpapar an
surface plate and re-surface head using
a figure-eight sanding pattern. Rotate
head several times to avoid removing
too much material from one side.

R
— g

INSPECTION ET REPARATIONS

T T

En utilisant un grattoir arrondi, enlever
les dépdis de carbone de la chambre de
combustion. Prendre soin d*éviter d'en-
dommager les Nletages de bougie. Ne
pas uliliser un instrument pointu. Eviler
de rayer I'aluminium.

Contrdler si la chemise d'eau de la
culasse ne presente pas de  depdis
caleaires ou de rouille, @ eliminer s
feCessaire,

Faire la correction en surfagant comme
indiqué ci-aprés:

Placer un papier de verre mouille de
grade 400 ~ 600 sur la plague & surfacer
el resurfacer la culasse en faisant un
mouvemeni en forme de & Tourner la
culasse  plusieurs [ois  pour eviler
d'enlever trop de matériau sur un seul
i,
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PRUFUNG UND REPARATUR

Zylinderkopf

Olkohleablagerungen unter Benutzung
eines abgerundeten Schabers aus dem
Verbrennungsraum  entfernen. Dabei
vorsichtig vorgehen, damit das Gewinde
der Zindkerzenbohrung nicht be-
schiadigt wird. MNiemals scharfkantige
Woerkzeuge verwenden, um ein Jork-
ratzen des Aluminiums zu vermeiden.
Die Wassarkandle des Zylinderkopfs auf
Kalk-odaer sonstige Ablagerungen wund
Rost dberprifen und gegebenenfalls
entfernen,

Fallzs erforderlich, ist die Auflagefiiche
wie falgt zu berichtigen:

Feuchtes Sandpapier der Kérmung 400 ~
600 auf sine Richiplatte legen und die
Auflagefiiche des Zylinderkopfs mit
schleifenfirmigen Bewegungen eben
schigifen. Dabel den Zyvlinderkopf mehr-
mals drehen, damit nicht von einer Seite
zu viel Material abgeschliffen wird.




Cylinder
1. Remove any deposits from cylinder ex-
haust port.

2. Check for a crust of minerals and rust in
the cylinder water jacket, and remove if
MECESSary.

3. Hone cylinder bore using a hone with
fine stones. Hone no more than required
to remove all wear marks.,

CySnder bore
Srandard War limit

55 090 e (2200 ™in) | S5 10mm [2.208in)

Cylindre

I. Enlever tout dépdt se trouvant sur
I'orifice d'échappement du cylindre.

2. Contrdler si la chemise d'eau des cylin-
dres ne présente pas de dépdts calcaires
ou de rouille, et eliminer si necessaire.

3. Honer I"alésage du cylindre en wilisant
une pierre & huile d"un grain trés fin, Ne
pas honer plus que nécessaire pour
enlever les marques d usure,

Alsage de cylindre
Srandard

6" 0 mm (2,.20"3% inj

Limite d' usure

5610 mm (2. 208 nb

Zylinderblock

1. Olkohleablagerungen von den  Aus-
gangskandlen des Zylinderblocks ent-
fernen.

2. Wasserkanile des Zylinderkopfs auf
Kalk-oder sonstige Ablagerungen und
Rost d(berprifen und gegebenenfalls
entfernen.

3. Zylinderbohrung mit ainem feinem
Schieifstein honen. Dabei darl jedoch
nicht mehr Material abgehom werden,
als unbedingt erforderich ist, um Ver-
schleiBmarken zu beseitigen,

Iylinderbobinang
HarrmalgriBe erschioillgronza
58" 5 mm (12,2070 ™ | BEAOmm (2,208 A

i



4, Using a cylinder gauge set to standard

bore size, measure the cylinder.
Measure front-to-rear and side-1o-side at
top, center and bottom just above ex-
haust port. Take minimum and max:
imum measuremants, If over tolerance
and not correctable by honing, rebore 1o
next over-siee,

En utilisant une jauge & cvlindre metire
I"alésage & la dimension standard. Pren-
dre les mesures d'avamt en arridére, of
bord & bord au sommet, au cenire ¢ en
bas juste au dessus de Monifice d’échap-
pement. Prendre les mesures maximale
¢t minimale. 5i elles dépassent les
jolerances el ne sonl pas ralirapables en
honant, realeser 4 la  surdimension
suivante.

4. Zylinderbohrung mit einem MeBuhrsatz

fir Nommalbohrungsgrife messen. Da-
bei in Laéngs- und Querrichtung jeweils
Messungen in drei Tiefen varmehmen,
und rwar oben, in der Mitte und unten,
unmitielbar Gber dem AuslaBschiitz. Da-
nach die Grafit- und Kleinstmae mit-
einander wvergleichen. Wann diese
auBerhalb der Toleranz llegen und sich
durch Honen nicht berichtigen lassen,

den Zylinder auf die nichste Ubergrofe

aufbohren.
Maximum allowable taper: Cone maximum permis; Hachstzulissige Kegeligkeit:
0,08 mm (0,003 in} 0,08 mm (0,003 in) 0,08 rmm (0,003 in)
Maximum allowable out-of-round; Orvale maximum permis; Héchstzulissige Unrundhait:
0,08 mm (0,002 in) 0,05 mom (0,002 in) 0,05 mm {0,002 in)

I. Cyieties gange
1. Shoiometne 4 cylindns
1. Iyknieimalishm
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Radiator pipe and joint pipe

1. Check the radiator pipe for cracks. If
cracked, it should be replaced with a
New ong,

2. Check the Q-ring, and if damaged, i
should be replaced.

Piston

1. Remowve carbon deposits from piston
CHown,

2. Carefully remove carbon deposits from
ring grooves with filed end of ring.

3. Remowe score marks and lacquer
deposits from sides of piston using 600
-~ B0 grit wetl sandpaper. Sand in a
crisscross pattern. Do not sand es-
cessively.

Tube de radiatenr ef iube de raccordement

1. Contrdler si le tube de radiateur n'est
pas craquele. 5% est craguele, le
remplacer par un neuf,

Contrdler le joint torigue; le changer s'il
exl endommage.

L

V. Dhdinsg
1. JEnng Liviegee
1. O-Arig

Piston
I. Retirer les depots de carbone de la
couronne de piston.

RBetirer avee soin les dépots de carbone

des rainures de segments avec une ex-

tremite de segment limi.

3. Retirer les margues de ravures el les
depots de lague des cdiés du piston en
utilisant du papier de verre mouillé de
gram 600 ~ BOD, Passer le papler de
verre selon un modéle entrecraise, Ne
pas passer trop le papier de verre,

2
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Kiihlerrohr und Verbindungsrohr
1. Das Kihlerrohr auf Risse kontrollieren,
Wenn Risse festgestellt werden, dal
Kihlerrahr ermeuem,
2. Den O-Ring dberpriifen: ist dieser bes.
chadigt, den O-ring ermauerm.

1. O-sihg
1. Jening forgus
1. O-Ring
Kolben
1. Olkohleablagerungen vom Kolbenboden
entfernen.

2. Olkohleablagerungen vorsichtig aus den
Kolbenmngnuten entfermen: dazu das
abgeschiiffene Ende eines zerbrochenan
Kolbenringes verwenden.

3. Freflmarken und Lackablagerungen an
den Seiten des Kolbens mit feuchtem
Schmirgelleinen der Kdmung B0 — 800
abschleifen. Dabei ist ein Kreuzschliff-
verfahren anzuwenden; jedoch nicht
Ubermalkig viel abschleifen.



Piston clearanca

Measure the outside diameter of the
piston at the piston skirt,
Measurement should be made at a point
10 mm (0.4 in} above tha bottom edge of
the piston. Place the micrometer at right
angles to the piston pin.

Jeu de piston

1.

Mesurer le diamétre extérieur de piston
au niveau de la jupe de pision,

La mesure doit étre faite & 10 mm (0,4
in) au dessus du bord inféricur du
piston. Mettre le palmer perpen-
diculairement & I"axe de piston.

3

Kolbenspial

1.

Den AuBendurchmesser des Kolbens
am Kolbenmantel messen.

Die Messung sollte an einem Punkt
vorgenommen werden, der sich 10 mm
(0,4 ini dber der Unterkante des Kolbens
befindet, wobei der Mikrometer recht-
winklig zum Kolbenbolzen anzubringen
ist.



2. Determine piston clearance as follows:

Minimum bore measuremant
= Maximum piston measurement
= Piston clearance

EXAMPLE:

56.040 mm (2. 206 in)
— 56,930 mm (2.204 in)
= 00680 mm (0.002in)

2, Déterminer le jeu de piston comme suit;

Mesure minimale d alésage
= Mesure maximale de piston
= Jeu de piston

EXEMPLE:

56,040 mim (2,206 i)
— 55,980 mm (2,204 in)
=0,060 mm (0,002 in)

2. Kolbenspiel wie nachfolgend bestim-
ITeEM:

Messung des kleinsten Bohrungsdur-
chmessers

— Messung des gralten Kolbendur-
chmessers

= Kolbenspiel

BEISPIEL:

56,040 mim {2,206 in)
— 55,980 mm (2,204 in}
= 0,060 mm (0,002 in)

Piston clearance:
0.050 - 0.055 mm
{0.0020 ~ 0.002Z2 in)

Jeu de piston:
0,050 ~ 0,055 mm
(0,0020 ~ 0,0022 in)

Kolbenspial;
0,050 ~ 0,055 mm
(0,0020 ~ 0,0022 in)

Piston rings

1. Insert each ring into cylinder. Push
down approximately 20 mm (0.8 in) us-
ing piston crown to position fing at nght
angle to bore. Measure installed end
gap. If beyond tolerance, replace ring
e,

Sepments
1.

Inserer chaque segment dans le eylindre.
Enfoncer-les denviron 20 mm (0,8 in)
en utilisant la couronne de piston pour
positionner le segment a angle droit de
I"alésage. Mesurer Pécart entre les
extremités des segments installés. 5%ls
depassent les tolérances, remplacer le
jeu de segments.

Kolbenringe

1. Ringe in den Zylinder einsetzen. Die
Ringe dabei ungefihr 20 mm (0.8 in)
nigderdriicken und mit dem Kolbenda-
den rechtwinkelig zur Zylinderbohrung
ausrichten. Anschliefend den Ringspalt
im aingebauten Zustand messen. Wenn
das Mall auBerhalb der Toleranz liegt,
Ringsatz ersetzen.

Ring end gap installed
Top/ Second
Minimum: 0.30 mm (0.012in}
Maximum: 0.45mm (0.018in)

Ecart entre les extrémites
des segments installés:
Haut/ Second
Minimum: 0,30 mm (0,012 in)
Maximum: 0,45 mm (0,018in)

Ringendspalt {aingebaut)
Oberster Ring Zweiter Ring
Min.: 0,30mm (0,012in)
Max.: 0,45mm (0,018in)
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1. Rireg hid gap
I. Ecart entre b
earemaes dey segmenis

1. Ringensspan

With ring installed in groove, insert
fesler gauge between ring side and
groove, If beyond tolerance, replace ring
and/or piston as required,

Aprés avoir placé le scgment dans sa
ramure, inserer une jauge d'épaisseur
entre le odté du segment et la rainure. Si
cela dépasse les tolérances, remplacer le
segment cf/ou le piston & la demande.

2. Wenn sich die Kolbenringe in den

Kolbenringnuten befinden, esine Fuhler-
lehre zwischen Ringseite und Nut ein-
figen. Wenn das Malk auBerhalb der
Toleranz liegt. Ringe und/oder Kolben
arsetzren.

Ring groove clearance:

Top
Minimum: 0.03 mm {0,007 in)
Maximum: 0.06 mm (0.002 in]
Second
Pinemum: 0.03 mm (0,001 in)
Maximum: 0.07 mm (0.003 in)

Tew (lateral) de segmeni;

Segment du hawt
Minimum: 0,03 mm {0,081 in})
Maximum; 0,05 mm (0,002 in)
Deuxiéme segment
Minimum: 0,03 mm (0,001 in)
Maximum: 0,07 mm {0,003 in)

Spial der Ringout:

Oberer Ring
Min.: 0,03 mm (0,001in)
Max.: 0,05 mm (0,002 in)
Swaiter Ring
Min.: 0,03 mm {0,001 in}
Max.: 0,07 mm (0,003 in}
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Piston pin and bearing

1.

Apply light film of ol to pin and bearing
surfaces. Install in connecting rod small
end to inspect for wear, Check for play.
There should be no noticeable vertical
play. If play exists, check conmnecting
rod small end for wear. Replace pin,
connecting rod and/or bearing, as re-
quired.

The piston pin should have no
noticeable free play in the piston. If the
piston pin is loose, replace the pin
and/ar piston.

Check the pin and bearing for signs of
heat discoloration. If excessive (indenta-
tion on pin, etc.), replace pin and bear-
ing.

Axe de piston ¢l roulement

Metire un léger film d'huile sur l'axe et
les surfaces du roulement, Mettre ceux-
i en place dans la petite extrémité de la
hielle pour inspecter 'usure. Vérifier le
jew. Il ne doit pas v avoir de jen vertical
remarguable. §'il v a du jeu, vérifier la
petite extrémité de la bielle pour voir si
elle est usée. Remplacer 'axe, la biclle
et/ ou le roulement, 4 la demande.

L'axe de piston ne doit pas avoir de jeu
remarquable dans le piston, Si le piston
est lache, remplacer "axe etfou le
piston.

Verifier si I'axe et le roulement présen-
tent des signes de décoloration par la
chaleur, %'ils somt excessifs (indenta-
tions sur I'axe, etc,) remplacer 1'axe et le
roulement.
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Kolbenbolzen und Lager

1.

Auf Kolbenbolzen und Lager einen
dimnen Olfilm auftragen und in das
Pleuslauge einbauen; danach das Spiel
priifen. Es solte kein spirbares Spiel in
senkrechter Richtung vorhanden sein.
Falls Spiel festgestelit wird, das Pleuel-
auge auf Abnutzung prifen. Falls not-
wendig, Kolbenbolren, Pleueistange
und/oder Lager erselzen.

Der Kolbenbolzen darf auch im Kolben
kein splrbares Spiel aufweisan. Falls der
Kolbenbolzen lose im Kolben sitzt, den
Bolzen und/oder den Kolben ersetzen.
Bolzen und Lager auf Wirmeverfliirbung
untersuchen; Falls GbermaRig verfirbt
{Einkerbungen am Bolzen, wuwsw.],
Bolzen und Lager ersetzen.



Autolube pump

1

Troubleshooting and repair

a, Wear or an internal malfunction may

CAUSE pump output to vary from the fac-

tory setting. This situation is, howewver,

extremely rare. If improper output is

suspected, check the following:

1} Obstructions in delivery line to pump
or from pump to carburators,

2l Worn or damaged pump body seal
or crankcase cover saal,

3} Missing or improperly
check ball or spring.

4} Improperly installed or routed oil
delivery lingds).

5l Loose fittingls) allowing air 10 anter
pump and/or engine.

installed

Pompe & Aulolube

1.
. L'usure ou un mysfonctionnement in-

Dépannage et réparations

ferne peul Faire varier le debit de la

pompe en dehors du réglage fait en

usine. 51 'on suppose que le débit est in-
correct, verifier les point suivanis:

I} Le circuit allant vers le carburateur
ou celui gqui en vient est bouché,

2} Joint du corps de la pompe ou joint
de couvercle de canter use ou endom-
mage.

3} Defaut on installation incorrecie de
la bille de retenue ou du ressort,

4) Circuit d'huile installé ou place de
fagon incorrecte,

5) Accessoire(s) desserré permettant i
I"air d*entrer dans la pompe et/ ou le
moleur.
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Autolube-Schmierdlpumpe
1.

a.

Fehlersuche und Reparatur

Verschleid oder inneres Versagen kin-

nen ein Abweichen der Pumpenférder-

menge von der Werkseinstellung zwr

Folge haben. Dieser Zustand ist jedoch

sehr selten. Falls die Firdermenge zwes-

felhaft erscheint, ist die folgende Uber-
prifung durchzufiihren,

11 Verstopfung in der Speiseleitung zur
Pumpe oder von der Pumpe zu den
Vargasern,

2} Abgenutzte oder
Pumpengehdusedichtung
Kurbelgehiusedeckeldichtung.

3l Fehlende oder falsch eingebaute
Ruckschlagkugel oder Feder,

4) Falsch eingebaute oder wverlegte
Speisadlletunglen).

Bl Lose Anschilisse, dia Lufteintrtt in
die Pumpe und/oder den Motor er-
lauben.

beschidigte
oder

1, Odl pumg driven geas
1. Pigmon mene de pompe i huile
1. Oipumpen Ahtvebsrad



Clutch

1. Measure the friction plates a1t thres o
four points. W their minimum thickness
i5 less than the indicated Bmit replace.

"Embrayage

1. Mesurer les plagues de friction A [rois ou
quatre endroits. 5@ leur épaisseur
minimale est inféricure aux tolérances,
remplacer.

Kupplung

1. Reibscheiben an drei oder vier Stellen
messen. Wenn die Mindestdicke unter
die VerschleiBgrenze abgesunken ist,
die Reibscheiben ersetzen.

[ Mew West kit

Frictsan plate
thickness

3.0mm (0. 12mn) | 2.7 mm (0.7 6k

Meuve Limiie d " usure

Epaiwsewr de dis-

J0mm 002y | 2,7 mm (0,01 m}
que de fricthon

Mau Vorschiniigrenee

Reibas hedhan-

3.0mm 0,12mb | 2.7 mem (0,17 in)
dicke

2. Check each clutch plate for signs of heat
damage and warpage. Place on surface
plate [plate glass is scceptabde) and use
feeler gauge as ilustrated. ¥ warpage
exceeds tolerance, replace.

2. Verifier si les disques d'embrayage
presentent des signes de voile ou sont en-
dommagés par la chaleur, Placer sur une
plague @ surfacer (une plague de verre
o5t acceptable) et utiliser une jauge d'¢-
paisscur comme montre sur 'illusira-
tion. 5 le voile depasse les tolérances,
remplacer.

2. Jede einzelne Kupplungsscheibe auf
Anzeichen von Wirmeschiden und Ver-
zug untersuchen. Kupplungsscheiben
auf einer Richiplatte (oder auf Tafelglas)
ablegen und eine Fihlerlehre, wis abge-
bildet, verwenden. Falls der Verzug die
rulissige Toleranz Oberschreitet, die
Eupplungsscheiben ersetzen.

Clutch plate warpage allowance:

0.05 v (00002 im b |

Tolérance de voile de disque
D'embrayage: 0,08 mm (0,002 in})

Hachstzulassiger Verzug der
Kupplungsscheiben: 0,08 mm (0,002 in)

MNOTE:
For optimum performance, if any friction or
clutch plate requires replacement, it is ad-
visable to replace the entire set.

N.B.:
Pour obenir des performances optimales, si

I"'un  des disques de  friction doit  2ire
remplace, il est conseille de remplacer le jeu
complet.

ANMERKUNG:
Um optimale Kupplungswirkung zu erzielen,
ist es ratsam, den gesamten Satz auszu-
wechseln, wenn auch nur eing Reibscheibe
ofder Kupplungsscheibe grsetst werden muld,




3. Measure each clutch spring. If beyond
iolerance, replace.

3. Mesurer chacun des ressorts d'em-
bravage. 5'ils sont en-degd des

tolerances, remplacer.

<.  Alle Kupplungsfedern messen. Wenn sie

Moy MinFmurm
Chutch apring , :
frae length 34 6mm {1.36mi | 33.5mm (1.32in)
MOTE:

Meul Mlinkmwm

Longucur libre

de ressort M S mm (1,300 | 33,5 mm (1,32in)

d embrayage

For optimum clutch operation it is advisable
to replace the clutch springs as a set if one or
mong are faulty.

4, Roll the push rod across a surface plate.
If red is bent, replace.

ML.B.:

Pour un fonctionnement optimal de |'em-
brayage, il est conseille de remplacer le jeu
complet de ressorts si "un d'entre eux ou
plusieurs sont défectueux.

4. Faire rouler le champignon de
debrayage sur une plagque i surfacer. 5'il
est courbe, le remplacer.

auBerhalb der zuldssigen Toleranz
liegen, Federn ersetzen.
__HE.J_ Mindesirmal
LI et
Lange des 34 5mm (1,361R) | 33,6 mm (1,32 in)
Kupplungstader
ANMERKUNG:

Um optimale Kupplungswirkung zu erzielen,
ist es ratsam, alle Kupplungsfedern als Satz
Zu erneuern, weann auch nur eine Kupplungs-
feder schadhaft ist.

4. Schubstange 0Ober eine Richtplatie
rollen. Falls sie verbogen ist, ersetzen.

Bending limit: 0,15 mm [(0.006 in)

Limite detorsion: 0,15 mm (0,006 in)

Biegungsgrenze: 0,15 mm (0,006 in)




5, Check dogs on driven gear {clutch hous-
ing).
Look for cracks and signs of galling on
edges. If damage is moderate, deburr. If
senvera, replace.

6. Check splines on clutch boss for signs of
galling. If damage moderate, deburr. If
severe, replace.

NOTE:

Galling on either the friction plate dogs of the
clutch housing or clutch plate splines of the
clutch boss will cause erratic clutch opera-
thow.

7. Check for circumferential play by hand.
If excess play exists, replace it.

&, Weérifier les crabots sur le pignon en-

trainé (cloche d embrayage).
Regarder s'il v a des signes de cra-
quelures ou d'excoriation sur les bords.
Si les dommages sont modérks, débour-
rer; 5" ils sont graves, remplacer.

6. Vérifier les cannelures sur le tambour
porte-disques pour voir 'l v a des signes
d'excoriation. 5 les dommages soni
modérés, débourrer. 5'ils sont graves,
remplacer.

MN.B.:

De 'excoriation sur P'un ou "awtre des
crabots de disque de friction de la cloche
d'embrayage ou sur les cannelures du disque
d'embrayage du tambour porte-disques pro-
voquera un fonctionnement incertain de ["em-
bravage.

5. Klauen des Abtriebsrades (kupplungsge-
héuse) prifen. Dabei auf Risse und An-
zeichen wvon Abrieb an den Kanten
achten. Bei maBigen Schiden, die
Kanten entgraten; falls emnsthaft be-
schadigt, ersetzen.

6. Keilwellennuten der Kupplungsnabe auf
Anzeichen von Abreb prifen. Wenn
diese malig sind, entgraten; in emst-
haften Féllen, ersetzren.

ANMERKUNG:
Abriebserscheinungen entweder an  den
Klauen des Kupplungsgehiduses zur Auf-
nahme der Reibscheiben oder an den Keil-
wellennuten der Kupplungshabe zur Auf-
nahme der Kupplungsscheiben fihren zu un-

regelmaiiger Kupplungswirkung.

7. ¥enfier le jeu circonférenciel & la main.
5l v a un jeu excessifl, le remplacer.

7. Spiel am Umfang mit der Hand fest-
stellen. Falls ObermaBiges Spel wor-
handen ist, ersatzen.



Primary drive

1.

Check the drive gear and driven gear for
obwviows signs of wear or damage from
material within the primary case,

Primaire

Verifier si le pignon d'entrainement et le
pignon entraing preésentent des signes
visibles d usure ou sont endommageés du

Prim&rantrieb

Antriebsrad und Abtriebsrad auf sicht-
bare Anzeichen von Verschiei oder Be-
schiidigung durch Fremdstoffe inner-

2. It a gear must be replaced due to fait de materiaux étrangers das le loge- halb des Primargeh&uses absuchen.
damage, it is always advisable to pay ment de primaire. 2. Falls eines der Zahnrad angegebena
gtrict  attention to the lash numbers 2. Siun pignon doit #re remplace car il est Zahnflankenspielnummer achten, damit
{mark} during replacemaent. Marks are endommage il est toujours conseille de nach dem Auswechseln das wvorge-
scribed on the side of each gear. Match bien faire attention aux chiffres du jeu schriebene Zahnflankenspiel erhalten
these marks. (marque} au cours du remplacement. bleibi.

Les margues sont inscrites sur le oot de
chacun des pignons. Faire correspondre
les margues.

Pramury diive goar Primary driven gear e l"lln;r:::l:nm F'il::-lr:ﬂlrr:ﬁ* F'ﬂnir-mhh-:-:: mmu_
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1.

Divien goar
Pigmon d"sltagos
Andrinlmnad

&

chk startar

Check the clip for damage and wear,
and determing whether or not, it should
be replaced.

2. The pressure of the kick clip is 1.0 kg. If

Kicksturter

Vérifier si la bride de kick n'est pas
cassée ou usée, La remplacer 51 c'est le
cdls, OU 5i 52 pression est incorrecte.

2. La pression de la bride de kick doit &tre

Kickstarter

Bigelfeder auf Baschadigung und Ab-
nutzung untersuchen und bestimmen,
ob sie emneuvert werden mull, wobei die
obigen Ausfihrungen zu beachtan sind.

above pressure s too strong, spring de 1,0 kg. Une pression trop forte pro- 2. Die Druckkraft der Blgelfeder betrégt
wear and kick starter slipping will result. voque la fatigue du ressort et le derapage 1.0 kg. Falls die obige Druckkraft zu
On the other hand, if it is too weak, the du kickstarter. Une pression trop faible groB ist, werden Federverschlei® und
same slippage will occur particularly at provogque le méme dérapage, surtout & Schiupf des Kickstarters wverursacht.
low temperatures. Do not try to bend basse température. N'essayer pas de Wenn sie andererseits zu klein ist, ent-
the clip. courber la bride. steht dersalbe Schiupf, insbesondere bei

niedrigen Temperaturen. Man versuche

micht, die Blhgelfeder zu biegen.

Standard tension: 1.0kg Tension standard: 1,0kg Vorgeschriebene Spannkraft:

1.0kg




Shifter

Inspect shift return spring. A broken or
worn spring will impair the return action
of the shifting mechanism,

Inspect change shaft assembly for ben-
ding of shahi, worn or bent splines, and
broken or worn shift arm spring. A bant
shaft will cause hard shifting.

Sélecivur

b

Examiner le ressort de rappel. Un
ressort de rappel casse ou usé nuit au
bon retour du mécanisme de change-
menl de vilesses.

Examiner I"ensemble axe de changement
de vitesse afin de déecter une éventuelle
torsion de I"axe usure ou torsion des can-
nelures et cassure ou usure du ressort de
bras de changement de vitesse. Un axe
tordu rend le passage des vitesses dif-
ficile.
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Gangschaltung

1.

Rickholfeder des Schalthebels prifen.
Eing erlahmie oder gebrochene Feder
beeintréchtigt die Rickzugsfunktion des
Schaltmechanismus.
Schaltwellenginheit auf Verblegung der
Welle, Abnutzung und Beschidigung
der Keilmuten sowie auf Erlahmung oder
Bruch der Schalthebelfeder Uberprifen.
Eine verbogene Welle hat ein hartes
Schalten zur Folge.
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INransmission

Inspect each shift fork for signs of gall-
ing on gear contact surfaces. Check for
bending. Make sure each fork shdes
freely on its guide bar.

Aoll the guide bars across a surface
plate. If any bar is bent, replace.

Check the shift cam grooves for signs of
wear or damage. If any profile has ex-
cessive wear and/or any damage,
replace cam.

Check the cam followers on each shift
fork for wear. Check the ends that ride
in the grooves in the shift cam. If they
are worn or damaged, replace shift
forks.

Boile de vitesses
i.

Inspecter si les fourchettes présentent
des signes d'excoriation sur les surfaces
de contacts avec les pignons. Vérifier s'il
¥ a des courbures, $'assurer que chagque
fourchette glisse librement sur sa barre
Buide.

Faire rouler les barres guides sur une
plaque & surfacer. Si I"une ou "autre des
Barres est tordue, remplacer.

Verifier si les rainures du  barillet
presentent des signes dusure ou sont en-
dommagies. Si I'un ou "autre des pro-
fils est usé de maniére excessive et/ ou est
endommagé, remplacer le barillet.
Vérifier 'usure des doigts de chaque
fourchette. Verifier les extrémités qui se
déplacent dans les rainures du barillet,
Si elles somt usées ou endommagées,
remplacer les fourchettes,

Getriehe

Die einzelnen Schaltgabain an den
Zahnradberihrungsfldchen auf Abrieb
prifen. Schaligabeln auch auf Ver-
biegung kontrollieren, Darauf achten,
dal jede Schahgabel frei auf ihrer
Fuhrungsstange gleitet.

Fihrungsstange Ober eine Richtplate
rollen. Falls sine Stange verbogen ist,
muld sig arsetzt werden.
Schaittrommel-Fihrungsnuten auf Ab-
nutzung und Beschidigung unter-
suchen. Wenn eine der Flihrungsnuten
Gbermaligen Verschlei® und/oder Be-
schadigungen aufweist, die Schalt-
trommel ermeuenn.

K.urvengleitstiftie an den Schaltgabeln
auf Verschleid prifen. Enden der Stifte,
die in den Muten der Schalttrommel glei-
ten, prifen. Falls sie abgenutzt oder
beschidigt sind, die Schaligabel erset-
zen,

@
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. Check the transmission shafts using a

contering device and dial gauge. If any
shaft is bent, replace.

Carefully inspect each gear. Look for
signs of obvious heat damage (blue
discoloration). Check the gear teeth for
signs of pitting, galling, or other extremea
wear, Replace as required,

Check to see that each gear moves free-
Iy on its shaft.

Check to see that all washers and clips
are properly installed and undamaged.
Replace bent or loose clips and bent
washers.

Check to see that each gear properly
engages its counterpart on the shafi.
Check the mating dogs for rounded
edges, cracks, oOr missing porions.
Replace as required.

Verifier les arbres de transmission en
utilisant un appareil de centrage et une
jauge & cadran. Si I'un des arbres est
courbe, le remplacer.

Inspecter soigneusement chagque pignon.
Chercher s'il ¥ a des signes visibles de
dommage par la chaleur (deceloration
bleue). Vérifier si les  dents  des
engrenages sont piquées, excoriées, ou
usées de maniére excessive. Remplacer &
la demande.

Vérifier si chacun des pignons bouge
librement sur son arbre.

Verifier si toutes les rondelles el 1ows les
circlips sont installés correctement cf
sont nonendommagés. Remplacer les
circlips tordus ou Hiches et les rondelles
tordues,

Verifier si chacun des engrenages
s'engage correclement sur sa contrepar-
tie de son arbre. Vérifier si les cliguets
d'accouplement présentent des bords ar-
rondis, des craguelures ou des parties
manguantes. Remplacer & la demande.

Getriebewellen unter Verwendung einer
Zentriereinrichtung und einer MeBuhr
prifen. Falls eineder Wellen verbogen
ist, ersatzen.

. Jedes Zahnrad sorgfaitig prifen. Zahn-

rader auf offensichtliche Wirmeschiden
iblaue Verfirbung) absuchen. Auch die
Zahne auf Gribchenbildung, Abrieb und
UbermaBigen Verschlei® kontrollieren.
Falls erforderlich, ersetzen,

Feststellen, ob sich jedes Zahnrad frei
auf seiner Welle bewegt.

Prifen, ob alle Scheiben und
Sicherungsringe richtig eingebaut sind
und keine Schiéden aufweisen. Ver-
bogene oder lockere Sicherungsringe
und verbogene Scheiben missen er-
nauert werden.

Prifen, ob jedes Zahnrad sinwandire in
sein Gegenrad auf der Welle eingreift.
Eingreifende Klauen aul abgerundete
Kanten, Risse oder fehlende Ecken
prifen. Falls erforderlich, ersetzen.



Crankshadft

1.

Check cannecting rod axial play at small
end (1o determine the amount of wear of
crank pin and bearing at big end).

If small end play exceeds tolerance,
disassemble the crankshaft, check con-
necting rod, crank pin and big end bear-
ing.

Replace defective parts. Play after
reassembly should be within specifica-
tian.

Yilebrequin

Vérifier le jeu axial de la bielle au niveau
de la petite extrémité (pour déterminer le
fiveau d'usure du maneton de vilebre-
quin ¢ du roulement 4 la grosse ex-
iremite).

Si le jeu de la petite extrémite dépasse les
tolérances, démonter le vilebreguin,
verifier la biclle, le maneton de vilebre-
quin et le roulement de la grosse ex-
rémite,

Remplacer les parties défectueuses. Le
jeu i la suite du remontage doit étre dans
les specifications.

Kurbelwalla

Seitliches Spiel des Pleuelauges prifen,
um die Abnutzung des Kurbelzapfens
und des Pleuelfulllagers ru bastimmen.
Wenn das seitliche Spiel am Pleuelauge
die zuldssige Toleranz (berschreitet,
Kurbelwelle zerlegen und Pleuelstange,
Kurbelzapfen wund PleuelfaBlager
prisfen. Fehlerhafte Teile auswechsaln.
Das Spiel mull danach nochmals ge-
meassan wenrden und sollte dem worge-
schriebenen Wert entsprechan.

Rod axial clearance: 2mm (0.08in)

Jeu axial de bielle: 2 mm (0,08 in)

Seitliches Spiel am Pleuslauge:

2mm (0,08 in]

Check the connecting rod side clearance 2. Vérifier le jeu latéral de la bielle a sa 2. AnschlieBend das seitliche Spiﬁfl _am
at big end. grosse extrémite. Pleuelfult priifen. Falls daif sallln_:ha
If axial play exceeds tolerance, dis- Si le jeu axial dépasse les tolerances, Spiel den rulfissigen Wert (bersteigt,
assemble the crankshaft and replace any démonter le vilebrequin et remplacer die Kurbelwelle ausbauen _und ahgla-
worn parts. Big end axial play should be toutes les parties uskes. Le jeu axial de la nutzte Teile ersetzen. Das niartﬁr:he Spiel
within specification, grosse  extrémité doit #re dans les am Pleuelfull solite danach innerhalb der
specificalions. zulfissigen Toleranz liegaen.
Riad side clearance Jeu lanéral de biclle Seitliches Spiel am Plewstiul
BMinimum Mapirmiam Mlinminain Maximuam Poflari. Iﬂnf-
0.20mm (0.008in1 |  0.80mm (0,031} 0,20 mm {0,008 in) 0,80 mm (0,031 in) 0,20 e 10,008 in) 0,80 mer (0,031 in)




3. Check crankshaft assembly runout imis-
alignment of crankshaft parisl.
Dial gauge readings should be within.
specification.
Correct any misalignment by tapping the
fiywheel with a brass hammer and/or by
using a wedge.

3,

Verifier le déjettement du vilebreguin
{mauvais alignement des parties du
vilebrequin).

Les indications de la jauge 4 cadran doi-
vent étre dans les spécifications.
Corriger tout mauvais alignemen1 en 1a-
pant le volant avec un marteau en laiton
et/ou en utilisant un coin,

Rundlauf der Kurbelwelleneinheit
[schlecht zentrierte Teidle der Kurbel-
walle) prifen. Dabei sollte die MeBuhr-
anzeige innerhalb der zuldssigen
Toleranz verbleiben. Ungenaue Zen-
trierung durch Schidge mit einem
Messinghammer auf das Schwungrad,
sowie durch Benutzung eines Keiles, be-

richtigen,

Dofieciion tolarance
Loft side Righi sicka
003 ran 0,007 in) 0,03 rrwrm (0,001 b

Taderance de déNexion
e gauche | Cine droi
0.03mm (0,001in) | 0,03 mm (0.001 in)

Lullissige Linfundheh
Linke Seite Rnchte Seqe
0,03 men (0,001 mi 0,03 rmm {0,001 in}

Bearings and oil seals
1. After cleaning and lubricating bearings,
rotate auter race with a finger. If rough
spots are noticed, replace the beaanng.
2. Check oi seal lips for damage and wear.

RAeplace as réquired.

A

Roulements el joinis 4" huile

51 aprés avoir netfove el graisse les
roulements des taches rugucuses sont
visibles, remplacer les roulements.
Veérifer s1 les levres du joint d huile somt
endommages ou usées. Remplacer 4 la
demande.
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Lager und ﬂld-lchtungan

1.

Falls nach dem Reinigen und Schmieren
der Lager, rauhe Stellen festgestelit
werden, Lager ersetzen.

Dichtlippen der ﬂllﬁi:hlungen auf Ba-
schidigung und Abnutzung prifen.
Falls erforderlich, ersetzen.




3.

Installation

Install bearing(s! and oil sealls] with
their manufacturer’s marks or numbaers
facing outward. (In other words, the
stamped letters must e on the éxposed
view side.] When installing bearing(s) or
oil sealls), apply a light coating of
ightwaight lithium base grease to balls
and seal liplsl.

3

Mise en place

Mettre en place le(s) roulement(s) et le(s)
jointis) d’huile en placani les margues
ou numeéros mis par leur fabricamt vers
I"exterieur, (En dautres termes les let-
tres inscriles doivent apparaitre sur le
cote wvisible,) Lors de Dinstallation du
roulement(s} du joint(s) d'huile, melire
une légére couche de graisse @ base de
savon de lithium sur les billes et les

levres de joini{s).

3.

Einbau

Lager und Oldichtunglen) so einbauen,
dall das Firmenzeichen des Herstellers
oder die Bersichnungsnummer nach
sullen genchiet ist. (Mit  anderen
Worten, die eingeschlagenen Buch-
staben missen sichibar sein.] Wenn
Lager oder Oldichtunglen] eingebaut
werden, etwas Lithiumfernt auf den
Lagerkugelin bzw. den Dichtlippen auf-
tragen.

Crankcase

1.

2.

Thoroughly wash the case halvas in mild
solvent.

Clean all gasket mating surfaces and
crankcase mating surfaces thoroughly.
Visually inspect case halves for any
cracks, road damage, etc.

Carier

1.

2.

Laver & fond les moitiés de carter dans
un solvant dous.

Mettoyer les surfaces d*accouplement de
Joine et les surfaces d'accouplement du
carter d fond.

Verifier visuellement les moitiés de
carter pour voir 8"l ¥ a des craquelures,
des dégais de route, etc.
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Kurbelgehiuse

1. Gehdusehdlften grondiich in mildem
Lésungsmittel waschen.

2. Alle Dichtungsflichen und auch die
Trennfidchen der beiden Kurbelge-
hausehalften sorgfaltig reinigen,

3. Baide Gehiusehilften einer Sicht-

prifung unterziehen, um festzustellen,
ob Risse, Steinschlagschaden usw. vor-
handen sind.



Check all fittings not previously removed
for signs of loosening or damage.

Check oil delivery passages in transfer
ports for signs of blockage.

ENGINE ASSEMBLY AND ADJUST-
MENT

Important Informations

Gasket and seal

All gaskets and seals should be replaced
when an engine is overhauled. All
gasket surfaces and oil seal lips must be
cleaned.

Properly oil all mating engnge and
transmission parts and bearings during
reassembly.

Circlhp

All circlips should be inspected carefully
before reassembly, Always replace
piston pin clips after one use. Replace
distorted circlips.

When installing a circlip, make sure that
the sharp edged comer is positioned op-
posit to the thrust it receives. See the
sectional view below.

4.

REMONTAGE

Virifier tous les accessoires non encore
inspectes pour voir sfils présentent des
signes de  desserrage. d'endommage-
ment, elc,

Vérifier si les passages de distribution
d'huile soni obstrués au niveau des
orifices de transfert,

ET REGLAGE DU

MOTEUR

Informations Importantes

Joints

Quand un moteur est révisé, tous ses
joints doivent @tre changés. Tous les
plans de joint et les levres de toutes les
bagues d'étanchene doivent €tre net-
1OYEs,

Lors du remontage, huiler correctement
toutes les pitces d'accouplement du
moteur el de la transmission et 1ous les
roulements.

Circlips

Avant le remontage, tous les circlips doi-
venl €ire conirdlés soigneusement. Ne
jamais réutiliser les circlips d'axe de
piston,

Changer les circlips tordus. Lors de la
mise en place d un circlip, s"assurer que
le coré b angle droit est positionné & I'op-
posé de la poussée qu'il regoit. Voir la
VI e Coupe suivante.

3-48

Alle Befestigungselementa, die nicht ab-
genommen werden, auf Anzeichan von
Lockerung und Schiden prifen.
Olzufiihrungsdurchginge und Uber-
stromkandle auf Anzeichen von Ver-
stopfung prifen,

ZUSAMMENBAU UND EINSTELLUNG
DES MOTORS

Wichtige Informationen

Dichtungan

Wenn ein Motor Gberholt wird, missen
alle Dichtungen erneuert werden. Alle
Dichtungsfliichen ud Oldichtlippen mis-
sen gereinigt weorden,

. Wiahrend dem Einbau sind alle gleiten-

den Motoren-und Getriebeteile sowie
alle Lager gut einzudlan.
Sicherungsringe

Alle Sicherungsringe miissen vor dem
leweiligen Einbau genau geprift wer-
den. Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe
sind immer zu emeuemn. Verformte
Sicherungsringe sind ebenfalls zu
Brneuern.

Woenn ein Sicherungsring erneuert wird,
mull darauf geachtet werden, dall das
scharl gerundete Ende auf die gegensei-
te des Auflagedrucks zu liegen kommt,
Den Querschnitt in der unteren Abbil-
dung beachten.



I
{EI ,:"@ 1. Washer
| 2. Circlip
3. Edge
A fode
- 2 5. Gaw
ﬁ ]Cm l. Rondells
L Circlip
3. Boad
* inpzadl tha cnclip 80 that the round edge is on tha gaar 4. Aibre
wde. —_ . | 5. Pignon
- F | mrmond;
* Position 1he circlip end gap in the spling Prsiathey Itm:‘“" e b
A o il dui $dle pagpnon. 1. Schoibs
" Pwru.'-nn-rrln--l:\.'inf:nurﬁ div carclip dans la camnchire * Dan Slcharungaring o sinbeuen dall sich die 2 Scharungaing
" on Endipah dui. Ekchinmgwinges in' e Kelnit abgerundets Kante auf der Seite des Antrebsrades 3 Kiaas
ginsetzen, - e
5. Tahread

4. Lock washer/plate and cotter pin 4. Rondelles-frein, plaqueiies de blocage el 4, Sicherungsscheiben/bleche und Splin-

All lock washers/plates and cotter ping
must be replaced when thay are remaov-
ed. Lock washer/plate tabis) should be
bent over along the bolt or nut flatis)
after tightening the bolt or nut properly
(see dlustration).

goupilles fendues

Toutes les rondelles-frein, plaquettes de
blocage et goupilles fendues doivent #re
changées chaque fois qu'elles somt
enlevees. Les onglets de rondelle-frein et
de plaguette de blocage doivent &re
recourbés contre les pans de boulon ou
d*Ecrou aprés avoir correctement serré le
boulon ou I"écrou {voir I"illustration),

ten

Alle ausgebauten Sicherungsscheiben/
bleche und Splinten missen erneuen
warden., Sicherungsbleche soliten richtig
Uber Schraubenktipfe oder Muttern
sbgebogen werden, nachdem diese
vorschriftsgemal festgezogen wurden
{Siehe Abbildung).

1. Lo washer or kock plate
b Hustulelles-Fren ou plagueite de blocage
1. Sicherurigsscheiben  blacha




6.

6.

Cotter pins should be replaced after one
use.

Bearings and oil seals

Install the bearingl(s) and oil sealis) with
their manufacturer's marks or numbers
facing outward. [In other words, the
stamped letters must be on the side ax-
posed to wview.) When installing oil
seal(s), apply a light coating of light-
weight lithium base grease to the seal
lipls). When installing bearings liberally
oil the bearings.

5. Les goupilles fendues ne doivemt éire
utilisées qu'une seule fos.

B, Les roulements et les joints d huile
Installer les roulements ¢t les joints
d'huile en menant leur numero de
fabrication sur le dessus. (En d"autres
fermes, les lettres écrites doivent étre sur
le ¢ié exposé a4 la wue.) Lors de
I"installation des roulements et des joints
d"huile, appliquer une mince couche de
graisse & base de lithium légére sur les
billes et les joints. Lors de la mise en
place des roulements, les  huiler
généreusement .

HBEAHRING
RIWLEMENT -
LAGER

5, Splinten sollten nach einmaligem Gab-

rauch ernauert werden,

Lager und Oldichtungen

Lager und Oldichtungen so einbauen,
dall das Zeichen des Herstellers oder die
Herstellungsnummer nach aulien
gerichtet st (Die eingeschlagenen
Buchstaben missen sichtbar sein).
Wenn Oldichtungen eingebaut werden,
sind die Oldichtlippen mit Lithiumfatt zu
bestreichen. Wenn Lager eingebaut
werden, sind die Lagerkugeln grindlich
einzudlen.

Motor-Schmiartabelle
Beim Zusammenbau des Motors die nachfol-
genden Teile eindlen und einfetten:

Tableaun de graissage du moleur
Lors du remontage du moteur, huiler et
graisser les points suivants:

Engine lubrication chart
When assembling the engine, apply oil and
grease to the following points:
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=
h:lﬁfl_i:

in assembling the engine, observe the
following instructons:

1, Coat the entie surlsce of the piston head land
with an ar-cooted, two-shroke engine g

2. Coat tha big-end besring with an pir-cooled,
ftwo-siroke engine od.

3. Coat with an sir-cooled, Pad-sirdks
erging o,

i Gresss the lip.

& Apply gear oil | 1WA 10 the arting suslsos
of spacer,

6. Greass e end &l puah o Bnd inatsl i on
thes M g,

T. Coat the basd with gaad of [ MIAI0)

B Coat the g huls with geaas o [ 1030
conlaining T% mybdenem o,

0. Graam e bp,

B Graass tha hp.

1. Coat weth an abr-cooksd, two-stroke
s ol

12, Apply @0 sr-coodsd, two-siroke sngine od
i the wmall-erd boaning.

Bei der Montage des Motors sind die
folgenden Punkte zu beachian:

. Ecibanmacitel mil Twetakedl 1os

lufgikuhite Moo en sehirasnen

Pleuntiulllngess mel Peesrakosd fie

lufigekiihivg Motoran schirienen .,

Mit Femarakidl (0 luftgakih®e Motoren

schmieren,

D Frifipps Petien.

Getriebedl | 100 am Umiang der

distansholee suftragen .

Enda der Schubstange fetten und an der

Haupiwele anbringen.

Maba mit GetrisbesSl | WA sctiivmidnm

Raddaabe mit Getrsboed | 10WHN schmisien,

A T% Malybadhndl snthiin

Dechaigspa Tettpn,

Dichaigpa lettan

Ewenilakedl 1o ldvgetdhiie Motoeen

Fufiragen

. Evenitabtdl 10 lutigeldhite Mosoren am
Plavissliugeerilagnr outimgen.

Be e o wpa w ow

-
I..I-:

Lorsqu’on remonie le moteur,
observer les instructions suivantes:

1. Enduire be pisiom d'Buile pour moleus
ey tem p el roid| par adr.

2. Endiyire le roulemens de 18 e de bielle d'huile
o mobeur dews fempa re froldi par air

1. Enduire d'hule poar moteur deus iemps
mefroddi par mir.

4. Caavser la levre.

5. Appliguer de haile powr engrenages § D0W 10
wur Aoule la sarface de P enlretoie.

. Coamvser "extreimile du champignos
de debrayvage pais le momer i 1arbee
i

T. Endinire le meoyan Svec de 'huile pous
engrenages | 10W 3.

K. Enduire ke meoyeu de pignon ave: de ("husde
powmi crigrenages | 10W M0} conlerant 19
d huibe de malybdine.

®, Cirminee |a bewre.

10, Ciratuser [a bewre

I, Enduire d'Bimle poul @metou deuy 18mfm
refrondi pat gar

12 Aplleguer de 1'huale paous plgar dey
temprs relroids par air sur le roulemend de
med de Buctle,



den Qo hafers sussichien,

I ‘Weille Faitbsmariissung ma dem Ende
2. Dig Khaimims e l;lrw-uﬂm Farbmnrioerung

blanc du tube de refoulemscnt,

5 lasde
ka bande puis "witacher.

% Tuvau

1.

sovus e carbur atcur
b Supporl de tube & Buils

1. Aligner s partic pomie on blane avee
Pentrémit e da vupport de tube i huoile.
7. Tubs & hinde

3. Adigner |a bride aves la partic ponic en
B Hrade: Paseer le (alsoean dlectrigque dans

4. Ems. lube de refouliament
5 Faisocaa élect fafjiad: L& padasr

e anetor,
tenldier

poation of the delvery pipe

thar nd o o pipe holder
2 Akgn the clamg with the white-painted

Dhgliviey papn 255"y

T

ﬁlllm

1. ASgn 1 white pasnbed positson wilth

5. Wirs hamess: Aoute it under
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Crankshaft installation

CAUTION:

To protect the crankshaft against scrat-
ches or to facilitate the operation of in-
stallation: Pack the oil seal lips with
graase. Apply engine ail to each bearing.

Muoniage du vilebreguin
ATTENTION:

Four eviter de rayer le vilebrequin et pour
faciliter le montage: garnir les levres de bagoe
d*tanchéite avee de la graisse, Appliquer de
I"huile moteur sur chague roulement.

1. Set the crankshaft into the left case half
and install with a crankshaft installing
tool.

2. Hold the connecting rod at top dead
canter with one hand whila turning the
handie of the installing tool with the
other. Operate the tool until the
crankshaft bottoms against the bearing.

1. Poser le vilebrequin dans le demi-carter
gauche puis monter Moutil de montage
de vilebreguin.

Tenir la bielle au point-mort-haut avee
une main Lo en tournant la poignee de
I"'outil de montage avec "autre. Action-
ner "owtil jusqu'a ce que le vilebreguin
bute contre le roulement.

B

1. Cran kshaft installing tool
1. Chatil &¢ mantage de vilehreguin
1, Kurbebwelion: B bawer khiug
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Einbau der Kurbelwells
ACHTUNG:

Um die Kurbelwelle vor Kratzer zu
schitzen und den Einbau zu erleichtern,
die Dichtlippe des Wellendichtringes mit
Fett flllen. Motordl auf den einzelnen
Lagern auftragen.

1. Die Kurbehwelle in die linke Gehausehli-
te einsetzen wnd das Kurbelwellen-
Einbauwerkzeug anbringen,

2. Die Pleuelstange im oberen Totpunkl
mit eimer Hand festhalen und mit der
anderan Hand den Griff des Einbauwerk-
zeuges drehen. Das Werkzeug betéti-
gen, bis die Kurbelwelle am Lager
ansteht,




Transmission and shifter installation

1.
2.

Install shift forks, guide bars.,

Check to see that all parts move frealy
prior to installing upper case half.

Check for correcl ransmission oOper-
ation and make certain that all loose
shims are in place. At the same time
check for complete engagement of all
engaging dogs into appropriate gear
slots.

Installation de la bolte de wvitesses el du
selecteur

l.

Metire en place les fourchettes de
silecteur, ¢t les barres guides.

Verifier que toutes les pidces bougent
librement avant de remonter la moilié

supérieure du carter.

Verifier le fonclionnement correct de la
boite de vitesses et s'assurer gque toutes
les cales de jeu sont en place. En méme
temps vérifier gue toutes les cliguets
s'engagent complétermnent dans les fentes
de pignons appropries.
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Einbau des Getriebes und der Gang-
schaltung

1.

2.

Danach die Schaligabeln wnd die

Flihrungsstangen anbringen.

Vor dem Einbau der oberan Gehduse-
hilfte prifen, ob sich alle Teile frei be-
wegen. Funktionsweise des Getriebes
kontrollieren und darauf achten, dall alle
losen Beilegescheiban richtig eingelegt
sind. Gleichzeitig priifen, dall die Klauen
in die entsprechenden Nuten der Zahn-
rader vollstiindig eingreifen.



Crankcasa

1.

Apply YAMAHA BOND #4 to the
mating surfaces of both case halves.
Apply thoroughly over all mating sur-
faces.

Set the left side crankcase half onto the
right side crankcase half. Install the
crankcase holding bolts.

Tighten the crenkcase bolis in the
following sequence:

After reassembly, apply a liberal coating
of two-stroke oil to the crank pin and
bearing and into each crankshaft bear-
ing oil delivery hole.

Check crankshaft and transmission
ghafts for proper operation and freedom
of movemaent.

Install the bearing stopper plate and oil
separation plate.

Carler

Metire du YAMAHA BOND No. 4 sur
les surfaces d'accouplement des deux
maoitiés du carter. En metire partout sur
toutes les surfaces d*accouplement.
Poser le demi-carter gauche sur le demi-
carter droit, Monter les boulons de fixa-
tion du carter. Serrer ces boulons dans
1"ordre suivant.

Aprés le remontage, huiler génércuse-
ment, avec de PPhuile moteur deux-
temps, le maneton, le roulement de téte
de bielle et le trou de graissage de chague
palier de vilebrequin.

Verifier si le vilebrequin e les arbres de
iransmission fonclionnent correctement

el si leur mouvement est libre,
Monter la plaque de retenue de roule-
ment ¢l la plague de séparation d'huile.
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Kurbealgehiusa

Die BerGhrungsflichen der beiden Ge-
hausehdlften mit YAMAHA Dichtungs-
mittel Mr. 4 bestreichen. Dabei die ge-
samten Flachen gleichmitig bedecken.
Die linke Halfte auf die rechte Kurbelge-
hausehilfte aufsetzen.

Die Schrauben des Kurbelgehduses in
der nachfolgenden Reihenfolge festzie-
hen:

Mach dem Zusammenbau ist Zweitaktdl
reichlich auf den Kurbelzapfen und in
den Lagern aufzutragen bzw. in die Ol
zuflihrungsbohrungen der Kurbelwelle
ginzugeben,

Kurbelwelle und Getriebewsllen auf ihre
Wirkungsweise und auf freie Bewegung
prifen.

Die Lager Anschlagplatte und die Olab-
scheiderplatte sinbauen.



alancer gaar

1. Align the marks (O) on the balancer
drive gear and driven gear.

7. Install a new lock washer, tighten the
nut, and lock it with the lock washer,

Engrenage de balencier
1. Aligner les reperes (O) des pignons me-
nant et mene du balancier.
2. Monter une rondelle-frein neuve puis
serrer Pecrou et le bloquer avec la
rondelle-frein.

Ausgleichswellen-Zahnrad

1. Dse Markierung (O am Amtriehsrad mit
der gleichen Markigrung am Abiriebsrad
der Ausgleichswelle ausrichten,

2. Eine neue Sicherungsscheibe anbr-
ingen, die Mutter mit dem wvorges-
chriebenen Anzugsmoment festziehen
und die Sicherungsscheibe gegen die
Schllisselflache der Mutter biegen,

1. Align the marks.
. Adigreer les reperes.

1. Markisungen gusrschiben,

Driven gear nut tightening torque:

55 Nm (5.5m kg, 40 ft-Ib)

—

hange shaft
1. Install the cam stopper lever. Torque to
specification.

Couple de serrage d'écrou de
plgnon memé:
55 Nm (5,5 m- kg, 40 ft-1b)

Anzugsmoment der Antriehs-

radmutter;
55 Nm (5.5m - kg, 40 ft - 1b)

Selecteur de vitesses

1. Monmter le levier de retenue de barillet,

Serrer au couple specifié.

Schaltwelle
1. Den Schaklttrommei-Anschlaghebel ein-
bawen, Mit dem vorgeschrigbenan An-

zugsmoment festziehen.

Tightening torque:
14 Nm (1.4 m kg, 10 fIb)

Couple de serrage:
14 Nm {1, 4m kg, 10ft-lb)

Anzugsmoment:
14 Nm {1,4m kg, 10 ft-Ib}
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NOTE:
Before tightening the cam stopper bolt, place
the torsion spring end as shown, Torque the
balt to specification and set the torsion spring
end its home position as shown.

2. Install change lever assambly.

3. Install change pedal, push down, then
up. There should be no freeplay. If free
play is evident, shift return spring is
fatigued, replace.

N.B.:
Avant de serrer le boulon de butée de barillet,
positionner 'extrémite du ressort de torsion
comme illustré. Serrer le boulon au couple
specifié puis mettre 'extrémité du resson de
torsion a sa position initiale comme illustré,

2. Mettre en place le levier de sélecteur,

3. Quand la pédale de sélecteur est en place
sur I'arbre de sélecteur, pousser vers le
bas, puis vers le haut. Il ne doit pas v
avoir de jeu. 5'il v a du jeu, be ressort de
refour du  sélecteur est fatiqué, le
remplacer.
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ANMERKING:
Vor dem Festdehen der Schalttrommed-
Anschlagschraube, das Ende der Spiralfeder
gemal Abbildung anordnen. Die Schraube
mit dem wvorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen und das Ende der Spiral-
feder gem&l Abbildung in die Ausgangs-
stallung bringen.

2. Schalthebeleinheit einbauen.

3. Fullschalthebel anbringen und nach
unten dricken, danach nach oban. Falls
Spiel Testgestellt wird, ist die Rickholfe-
der ermidet und muld ernguert werden,



Kick starter assembly
1. Set kick gear clip in groove of
crankcase,
2. Rotate kick spring clockwise and hook it
on kick spring stopper.

NOTE:
Make sure that kick stopper is stopped at pro-
jection of crankcase.

Kick starter

1. Mettre le circlip de pignon de kick dans
le rainure du carter.

2. Faire tourner le ressort du kick dans le
sens des aiguilles d"une montre ef "ac-
crocher sur la butée de ressort de kick.

M.B.:
S'assurer que la butée de kick est arréiee au
niveau de la saillic du carter.

Kickstartarginhait

1. Klemme des Kickstarter-Zahnrades in
die Nut das Kurbelgehiuses sinsstzen.

2. Kickstarterfeder im Uhrzeigersinn
drehen und in den Federanschlag ein-
haken.

ANMERKUNG:

Darauf achten, dall der Kickstarteranschlag

am Vorsprung des KurbelgehBuses ansteht.

3. Check whether kick starter acts correct-
Iy and whether i returns to its home
pOsItion.

3. Veérifier si le kick starter fonctionne cor-
reciement e s'il retourne én position de
depart.

3. Wirkungsweise des kickstarters prifen
und darauf achten, dal der Kickstarter
nach dem Durchireten in seine Aus-
gangsstellung zurlickkehrt.

Kick idle and primary drive gears

Install kick idle gear and primary drive gear.

NOTE:

Tighten primary drive gear securing nut atter
clutch assembly is installed.,

Pignon de renvoi de kick e pignon de
iransmission primaire

Mettre en place le pignon de renvoi de kick et
le pignon de transmission primaire.

MN.H.:
Serrer 1'écrou de fixation du pignon de
fransmission primaire aprés avoir installé
I'embravage.

Kickstarter-Zwischenrad und Primbran-
triebsrider

Kickstarter-Zwischenrad und Primérantrie-
berad einbauen.

ANMEREKUNG:
Mach dem Einbau der Kupplung die Be-
festigungsmutter des Primérantriebsrades
festziehen.
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Cluteh

Install conical spring pin thrust plates,
spacer, primary driven gear and clutch
boss.

Install clutch helding tood on clutch boss
and tighten lock nut.

Bend the lock washer tabs along the nut
flats.

Embrayage
I. Monter le ressort comque, la goupille les

rondelles de butee, ['entretoise, le
pignon mené primaire ¢ la noix d'em-
brayage.

2. Installer "outil de maintien d'em-
brayvage sur le tambour porte-disques et
serrer le contre-gcrou.

3. Courber les onglets de la rondelle-frein
conire les pans de I’écrou.

Clutch lock nut torgue:
55 Nm (5.5m kg, 40 ft-1b)

Couple de serrage du contre-écrou
dembrayage: 55 Nm (5,.5m" kg, 40 ft-1b)

4,

Install clutch plates and friction plates.

4. Mettre en place les disques
brayage et les disques de friction.
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Kupplung
1. Tellerfeder, Stift, Druckscheiben, Ab-

standschilse, Primbrabtriebsrad und
Kupplungsnabe anbringen.

Thrusi plate
Piry
Conacal spring

. Basting
 Crarkcase sida

. Rondelle de bt
Canugills

Ressort conigus
. Ciee carver

%

2. Kupplungshaltewerkzeug an der Kup-

plungsnabe anbringen und die
Sicherungsmutter festziehen,

3. Die Laschen der Sicherungsscheibe ge-
gen die Mutter biegen,

Anzugsmoment der Kupplungsnaben-
Sicherungsmutier:
55 Mm (5,5m - kg, 40 ft-ib)

4. Kupplungsscheiben und Reibscheiben
und anbringan.




NOTE:
a. Install all parts with a coat of 10W/30
motor ol on their mating surfaces.

&, Install steel ball and push rod into main
axla,
B. Install clutch pressure plate.

NOTE:

Align arrow mark ( { ) on pressure plate and
circle [ O} on clutch boss.

Tighten primary drive gear nut at this
time.

MN.B.:

. Moetire en place toutes les pikces aprés
avoir passé une couche d'huile de
moteur 10W 30 sur leurs surfaces dac-
couplement.

8. Metire en place la bille d'acier et le
champignon de débrayage sur 1'arbre
secondaire.

6. Mettre en place le plateau de pression
d'embrayage.

~.B.:
Faire coincider la Néche (1) du plateau de
pression et le cercle (O) de la noix d'em-
bravage.

ANMEREKUNG:
a. Vor dem Einbau alle Teile an den

Bardhrungsfldchen mit Motordl 10W/ 30
schmieran.

5. Danach die Stahlkugel und die Schub-
stange in die Hauptwelle einsetzen.
6. Druckscheibe der Kupplung anbringen.

ANMERKUNG:

Die an der Druckscheibe angebrachte Pfeil-
markierung und Kreismarkierung (O an der
Kupplungsnabe ausrichien.

ATTENTION:

Serrer 1"écrou de pignon d’attague primaire a
ce moment-ia.

Primary drive gear nut torque:
55 Nm i5.5m kg, 40 ft-1b)

ACHTUNG:

Die Befestigungsmutter des Primér-
antriebsrades mulk jetzt festgezogen
werden.

Couple de serrage de 'écrou du
pignon d'attagque primaire:
55 Nm(5,5m-kg, 401t Ib)

Anzugsmoment der Primdr-
antriebsrad- Befestigungsmutier:
65 Nm (5,5 m kg, 40 ft-Ib)
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Clutch spring holding screw torque:
10 Mm (1.0m kg, 7.2 ft *Ib)

Right-hand crankcase cover

While properly engaging crankshaft, oil pump
gear and water pump gear, install new case
cover gasket and right-hand crankcase cover,
Tighten holding screws gradually until proper
torgue is reached.

Couple de serrage des vis de
maintien de ressort d embrayvage:

10Nm (1,0m kg, 7.2 fi:1b)

Anzugsmomaent der Kupplungsfeder-
Befestigungsschraube:
10Mm {1,0mi kg, 7,2 ft1b)

Couvercle de carter droit

Tout en engageant le vilebrequin, le pignon
de la pompe & huile et le pignon de la pompe &
cau, meitre en place le nowveau joint de
couvercle de carter et le couvercle de carter
droit. Serrer les vis de Nixation graduellement
Jusgu®a ce que le couple correct soitl oblen,

Rechter Kurbelgehlusedeckel
Kurbetwelle, Qlpumpenzahnrad und Wasser-
pumpenzahnrad richtig positionieren  und
gine neue Dichtung sowie den rechten
Kurbelgeh&usedecke! anbringen. Die Be-
festigungsschrauben schrittweise festziehen,
bis das vorgeschriebene Anzugsmoment er-
rdchi ist.

Crankcase cover holding screw torquea:
10Nm (1.0m kg, 7.2 ft-1b]

Couple de serrage des vis de
Mxation du couvercle de canler:
10Mm{1,0m kg, 7.2 ft1b)

Anzugsmoment der Kurbeigehiusedeckel-
Befestigungsschrauben:
10 Mm (1,0m kg, 7.2 ft-lb}
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Kick crank assembly
Install kick crank assembly to kick axle.

MNOTE:

Install the kick crank so that it does not con-
tact the case.

Ensemble pédale de kick

Installer I"ensemble pédale de kick sur I'axe
de kick.

M.H.:

Installer ki pedale de kick de maniére telle
gu'elle ne touche pas le carter.

Kickstartereinhait

Kickstartereinheit auf die Kickstarterwelle
aufsetzon.
ANMERKUNG:
Die Kickstartereinheit so einbaven, dall s
das Gehause nicht berlhrt.

Tightening torque:
65 Nm (6.5m kg, 47 ft-1b)

Couple de serrage:

65 Nm (6,.5m- kg, 47 ft-1b)

Anzugsmoment:
65 Nm (6,5m - kg, 47 ft-1b)

Piston

1. Dunng reasseambly, coat the piston ring
grooves, piston skirl areas, piston pin,
and bearing with two-stroke oil,

2. Install new piston pin clips and make
sure they are fully seated in their
Qrooves.

NOTE:

Take care during installation to avoid damag-
ing the piston skirts against the crankcase as
the cylinder is installed. Be sure the arrow
stamped on the piston crown points forward,
Also make sure that the left piston lalready
marked during removal) is fitted to the left-
hand connecting rod. This guarantees that all
previous clearances remain  unchanged
unless new parts are installed or cylinder
work is done.

Pision

I. Au cours du remontage, cowvrir les
rainures de segments, les alentours de la
Jupe de piston, 'axe de piston et le
roulement avec de ["huile deux-temps.
Installer de nouvelles agrafes d'axe de
piston e s assurer gu'elles sont bien
mises én place dans leurs rainures.
MN.B.:
Prendre soin au cowrs de [|installation
deviter d'endommager les jupes de piston
contre le carter quand le cvlindre est installé,
Stassurer gque la féche sur la couronne de
piston pointe bien vers Pavant. 5 assurer par
ailleurs que le pston de gauche (déja margue
pendant le demontage) est fixé 4 la bielle de
gauche. Ceci garantit que tous les jeux
précédents restent inchanges & moins que de
nouvelles pitces soleni mises en place ou que
I'on a effectué du travail sur le cylindre.

=t
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Kolban
1. Kolbenringnuten, Kolbenmantel, Kol
benbolzen und Lager mit Zweaitaktdl sch-
mieren.
2. Meus Sicherungsringe flr den Kolben-
bolzen wverwenden und sicherstellen,
dalk diasa richtig in den Nuten sitzen.

ANMERKUNG:
Wihrend des Einbaueas ist darauf zu achten,
dall der Kolbenmante! beim Anbringen des
Zylinderblocks nicht am Kurbelgehiuse be-
schidigt wird. Die am Kolbenboden einge-
schlagena Plelmarkierung muld nach vorne
gerichtet sein. Auch darauf achien, dad der
beim Ausbau gekennzeichnete linke Kolban
an der linken Pleuelstange angebracht wird,
Dadurch wird sichergesteilt, dall das gleiche
Kolbenspiel wie vor dem Zerlegen gewsihr-
leistet ist, wenn keine Teile ernauert und die
Zylinderbohrungen nicht nachgearbeitet
wurden.




Cylinder

1. Install 8 new cylinder base gasket.

2. Install cylinder with one hand while
compressing  piston rings with cther
hand.

NOTE:

Make sure the rings are properly positioned.

Joint pipe
Graasa the joint pipe O-ring and conneact it 1o
the cylinder.

Cylindre

1. Installer un joimt de base de cylindre
neul,

2. Installer le cylindre avec une main tout
en compressant  les  segments  avec
I'autre.

N.B.:
S"assurer que les segments sont positionnes
correciement.

Zylinderblock
1. Eine neue Zylinderfuldichtung auf-
legen.

2. Zylinderblock mit einer Hand anbringen,
wihrend die Kolbennngs mit der
anderan Hand zusammengedrickt
werden,

ANMERKUNG:

Unbedingt darauf achten, dal die Kolben-

ringe richtig in den Nuten positioniert sind.

Tube de jonction

Tube de raccordement: Graisser le joint 1ori-
que du tube de raccordement puis le brancher
au cylindre.
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Verbindungsrohr

Fett am O-Ring des Verbindungsrohres auf-
tragen und das Verbindungsrohr mit dem Zy-
linder verbinden.



Cylinder haad

Install new cylinder head gasket and cylinder
head.
NOTE:
The cylinder head bolts should be tightened
in the order of numbers and in two steps.

Culasse
Installer un joint de culasse neuf et la culasse.

M.B.:
Les boulons de la culasse doivent &tre serrés
dans I'ordre numéeérigue et en deux passes.

After installing the engine to frame com-
pletely, start the engine, and raise the
temperature gauge up to B0°C (86°F). Let
the engine cool down and ratighten the
cylinder head bolts to specification.

ATTENTION:

Aprés avoir terminé la mise en place du
moteur dans le cadre, demarrer le moleur el
pifendre qgue sa lemperature soit de 60°C
(86"F). Laisser reflroidir le moteur el resserrer
les boulons de la culasse au couple specifie.

Eylinderkopf
Neue Zylinderkopidichtung und Zylinderkopf

anbringen.

ANMERKUNG:
Die Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs
solften in der nummerierten Reihenfolge und
in zwei Schritten festgezogen werden.

ACHTUNG:

Nachdem der Einbau das Motors in den
Rahmen beendet ist, den Motor anlassan
und warmlaufen lassen. bis der
Temperaturmesser 60°C anzeigt. Danach
den Motor abkihlen lassen wund
nochmals die Zylinderkopfschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
nachziehen.

Cylinder head tightening torque:

2 Nm (2.2m kg, 16ft-1b)

Couple de serrage de boulon de la

culasse:r 22 Nm (2, 2m- kg, 16 ft-1b)

Anzugsmoment des 2ylinderkopfes:
22 Mm{2,2m-kg, 16ft-1b)}
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Thermosenser and joint pipe
1. Grease the O-ring and connact it.

2. Install new gasket and joint pipe.

Sonde thermigue el tube de raceord
I. Graisser le joint torique puis serrer le
tube de raccordement.
2. Installer un joint neuf et le tube de rac-

cord,

Tightening torque:
12Mm (1.2 m-kg, B.7 ft-lb)

Couple de serrage:
1I2Nm(l.2m-kg, 8,7 l-lb)

Temperaturfiithler und Verbindungsrohr.

1. Fett am O-ring auftragen und das
Verbindungsrohr festziahen,

2, Neue Dichtung und Verbindungsrohr
einbauen.

Anzugsmoment:
12Nm {1,2m kg, 8,7 ft - |b)

3. Install new washer and thermosensar,

1. Installer une rondelle neuve et la sonde
thermigue.

3. Neue Unteriegescheibe und Temper-
aturfihler einbauen.

Tightening torque:
Allen screw: 12 Nm (1.2m kg, B.7 ft -Ib)

Couple de serrage:
Visallen: 12Nm{l,2m-kg, 8,7 fi-Ih)

CAUTION:

After warming up the angine, retighten
the screws and bolts to specification,

ATTENTION:

Apris avoir Tail chaulTer le moleur, resserrer
les vis el boulons aux couples specilies.
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Anzugsmoment;
Innensechskantschraube:
12Nm (1,2m kg, 8,7 ft-1b)

ACHTUNG:

Nach dem Warmlaufen des Motors noch-
mals alle Schrauben und Bolzen mit dem
vaorgeschriesbenen Anzugsmoment nach-
rishen.




Reed valve assembly
1. Install reed wvalve assembly and car-
buretor joint.

Ensemble clapels d" admission
1. Installer "ensemble clapets d'admission
¢l le raccord de carburateur.

Zungenvantileinhait
1. Zungenventilginheit und WVergaserver-
bindung einbauen.

Tightening tarque:
B.0Nm (0.Bm-kg, 10 ft-1b)

Couple de serrage:
B0 Nm (0,8m-kg, 101t 1b)

Anzugsmoment:
8,0 Nm (0,Bm -kg, 10 ft -Ib)

MOUNTING

Refer to sections 3-10 and mount the engine
in the frame as follows:
1. Place the engine in the frame.
2. Install engine mounting bolts with pro-
par tightening torgue.

REMONTAGE

Se reporter & la section 3-10 et monter le
moteur dans le cadre comme suit:
1. Placer le moteur dans le cadre,
2. Installer les boulons de montage du
moteur en les serrant au couple correct.

EINBAU DES MOTORS

Motor gema& nachfolgender Beschreibung in
den Aahmen einbauven und den Abschnitt 3-
10 beachten:
1. Motor in den Rahmen ainsstzen,
2. Motorbefestigungsschrauben mit dem
vorgeschriebanan  Anzugsmoment
festrighen,

Tightening torque:
25Nm (2.5m kg, 18 ft-1b)

3. Install drive sprocket, lock washer and
balts.

4. Install drive chain,

Whenever reinstalling the chain, always
install the master link retaining clip so

that the rounded end faces the direction
of travel.

Couple de serrage:
23 Nm(2,5m kg, 18ft-Ib}

Anzugsmoment:
25 Nm (2,6 m kg, 1Bft-Ib)

1. Monter le pignon de sortie de baolte, la
rondelle-frein et les boulons,

4, Monter la chaine de transmission.

ATTENTION:

Chague fois gu'on remonie la chaine, (ou-
jours monter I'agrafe de I'attache rapide avec
son extrémité arrondie dans le sens de rola-
fion.

3. Das Antriebskettenrad, die Scheibe und
dan Schrouben enbauen,
4. Do Antriebskette ainbauen.

ACHTUNG:

Wenn die Kette wieder eingebaut wird,
die Sicherungsklemme des Kettensch-
losses immer so einbauen, dal das runde
Ende in Bewegungsrichtung weist.




E. Install the flywhesl magneto assombly
and connect wires. Using the flywheel
magneto  holding tool, tighten the
fiywheal magneto nut.

NOTE:

Dwivvineg diracton
Lo de mru_i.nn

Bewmungarichiung

When installing the flywheel magneto, make
sure the woodruff key is properly seated in
the keyway of crankshaft. Apply a light
coating of lithium spap base grease to the

5. Monter "ensemble volani magnétigue
puis brancher les fils. A I"aide de la
poignée de wvolant, serrer |'écrou du
volant magnetique.

N.B.:
Lorsqu'on monte le wvolant magnétigue,
s'assurer que la clavette demi-lune est cor-
rectement ajustée dans la rainure du vilebre-
quin. Mettre une légére couche de graisse &

6. Den Schwungmagnetzinder einbauen
und die Kabel anschlieBen. Unter Ver-
wendung des Schwungmagnetzinder-
Haltewerkzeuges st dis Mutter des
Schwungmagnetzinders festzuziehen.

ANMERKUNG:
Wenn der Schwungmagnetziinder eingabaut
wird, den Woodruff-Enlegekeil richtig in die
Kurbelwelle einsstzen. Lithiumfett leicht am
konischen Teill des Kurbelwellenendes auf-

tapered portion of crankshaft end. base de savon au lithium sur la partie conique  tragen.
de "extrémité du vilebrequin.
Tightening torque: Couple de serrage: Anzugsdrehmoment:

50 Nm (5.0m kg, 36 ft-Ib)

S0 Nm (5,0m kg, 36 ft-1b)

50 Nm (5,0m -kg, 36 ft Ib)

6. Adjust ignition timing. Refer to “Ignition
timing"’ on page 2-39.

7. Install the clutch wire and left crankcase
cover and adjust clutch free play.

8. Install the gear change pedal.

6. Regler I'avance & "allumaga voir la sec-
tion ** Avance i "allumage™ Page 2-39,

7. Monter le cdble d'embrayage e1 le
couvercle de carter gauche puis régler le
jeu de 'embravage.

g. Monter la pedale de sélecteur.
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6. Den Zindzeitpunkt einstellen Siehe
unter *‘Zlindzeitpunkt™ aufl Seite 2-39.

7. Das Kupplungsseil und den linken
Kurbelgehdusedecksl sinbauen und das

Spiel des Kupplungseiles einstellen.,
8. Das Schaltpedal einbawen.



8. Install the carburetor assembly and ad-

Just.
10. Install the exhaust pipe.

11. Install the ol pump wirg and adjust.

NOTE:

Check the wire cylinder position.

9. Monter 'ensemble carburateur puis le
régler.

10, Monter letuyau d"échappement,

11. Monter le clible de pompe & huile puis le
regler.

N.B.:

Controler la position du cvlindre de cibles.

12. Install the fusel tank.
13. Add the transmission oil and coolant to

12. Monmter le réservoir & carburant .,
13, Faire le plein d"huile de bolte de vitesses

9, Den Vergaser einbauen und einstellen.

10. Das Auspuffrohr sinbauen.

11. Das Olpumpenseill einbaven und ein-
stallen.

HINWEIS:

Die Position des Seilzugzylinders kontrollie-
ren.

12. Den Kraftstofftank einbauen.
13. Getriebedl und Motorkihimittel gemid

specification. ¢t de liquide de refroidissement. Varschrift einfillen.
Transmission oil capacity: Quantite d"huile de boite de vitesses: Getriebadimenge:
Total: Totale: Gesamt:
0.6 L 10.54 Imp gt, 0.66 US qt) 0.6 L (0,54 Imp qt, 0.66 US qt) 0,6L (0,54 Imp qt, 0,66 US qt)
Coolant capacity: Quantite de liquide de refroidissement : Kihimittedmenge:
Total: Totale: Gesamt:
0.8 L (0.70 Imp qt, 0.85 US qt) 0,8 L (0,70 lmp qt, 0,85 US qt) 0,8L (0,70 Imp qt, 0,85 US qt)
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HANDLING NOTES

WARNING:

Do not remove the radiator cap, drain
bolts and hoses aspecially when the
angine and radiator are hot. Scalding hot
fluid and steam may ba blown out under
pressure, which could cause serious in-
jury. Whean the engine has cooled, place
a thick rag like & towel over the radiator
cap, slowly rotate the cap counter-
clockwise to the detent. This procedure
allows any residual pressure to escape.
Whaen the hissing sound has stopped,
prass down on the cap whila turning
countarclockwise and remove it.

REMARQUES CONCERNANT LA
MANIPULATION

AVERTISSEMENT:

Ne jamais enlever le bouchon du radiaieur,
les boulons de vidange et les luvaux quand le
moteur el le radiateur sont chauds. Du liguide
bouillonnant ¢f de la vapeur risquent de jaillic
sous une forie pression, ce qui oesi irés
dangereux. Quand le moteur est froid, metire
un chiffon épais tel gu'une servietle sur ce
bouchon puis le tourner lenfement vers la
gauche jusqu'an poini de déenie. Celle
procédure permel d"éliminer foule pression
residuclle. Quand le silflement s"esl arrée,
appuyer sur le bouchon toul en le lournani
vers la gauche puis 'enlever.

HANDHABUNGSHINWEISE

WARMNUNG:

Wenn der Motor und deor Kihler heil
sind, niemals Kihlerdeckel, AblaBsch-
rauben wund Schliuche entfernan.
Brihend heiBe FOssigkeit und Dampf
k@innten mit hohem Druck herausgep-
reit werden, welches zu schweren
Verletzungen fihren kénnte. Wenn sich
dar Motor abgekihlt hat, sinen dicken
Lumpen wie ein Tuch dber den
Kihlerdeckel legen, und danach den
Deckel langsam im Gegenuhrzeigersinn
bis rum Sperrpunkt drehen. Dieser
Vorgang gewlhrlaistet, daB jeder
verbleibende Restdruck entwaichen
kann. Wenn das Zischgeriiusch wvers-
tummt ist, den Deckel hinunterdricken
wihrend gleichzeitig im Gegenuhr-
zeigersinn gedraht wird und den Deckel
entfarnan.

=" 1. Aadator cap
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1. Bouchon du radiaseur
1. Kdhlerdeciel



COOLANT REPLACEMENT

CAUTION:

Replace the coolant every two years.
Before replacing, remove the radiator
cap and check the color of the coolant
and mineral deposits in the radiator.
Flush the coolant system, as required.

Place a container undar the engine.

2. Remove the radiator cover and tank
Cap.

3. Remove the two drain bolts at the

cylinder and pump case,

CHANGEMENT DU
REFROIDISSEMENT

LIQUIDE DE

ATTENTION:

Changer le liquide de refroidissement chaque
deux ans. Avant le changement, enlever le
radiateur et conirdler la couleur du liquide de
refroidissement. Contrdler s'il n'y a pas de
dépats calcaires duns le radiateur. Si
nécessaire, rincer le circuit du liquide de
refroidissement.

Metire un récipient sous le moteur,
Enlever le couvercle et le bouchon du
radiateur.

3. Enlever les deux boulons de vidange
situgs sur le cvlindre e le carter de

pompe.

o o
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1, D bolt
. Bowlon duvidange
1. AblaSschraubo
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ERNEUERN DER KUHLFLUSSIGKEIT

ACHTUNG:

Alle zwei Jahre solite die Kihiflissigkeit
ernguart wearden.

Vor dem Einfdllen von neuer Kihiflissig-
keit, den Kilhler ausbauen und die Farbe
der Kihlflissigkeit prifen und abenso
auf Kalk-oder sonstige Ablagerungen im
Kilhler achten. Falls erforderlich das
Kiihlsystem grindlich spiilen.

1. Einen Behaler unter den Motor stedlen.

2. Den Deckel und den VerschiuR des
Expansionsgefdfes entfernen,

3. Die beiden Ablalschrauben am Zyiinder
und am Pumpengehduse entfernen,

1. Demen b
¥ 1. Hostbom du vidange
A 1. Ablsiachiauhe



4. Drain the coolant completely. Throughly
flush thir cooling system with clean tap
water,

Take care so that coolant does not
splashes to painted surfaces. If splashes.
wash it away with water.

4. Vidanger complétement le liquide de
refrosdissement. Bien rincer le circuil du
liquide de refroidissement avec de "eau
douce.

ATTENTION:

Prendre garde & ce que le liguide de
refroidissement ne gicle pas sur les surfaces
peintes. Si necessaire, Eliminer avee de |"eau.

6. Ratighten the drain bolts. If the gasket is
damaged, replaceit,

6. Pour the recommended coolant into the
radiator. Then fill with clean tap water
(soft water) until the radiator is full.

5. Remonter les boulons de vidange.
5i les joints sont endommagés, les
changer.

6. Verser le liquide de refroidissement
recommandé dans le radiateur. Com-
pleter avee de I'eau douce,

4. Kuohiflissigkeit vollstindig ablassen.
Danach das Kihlsystem grindlich mit
Leitungswasser spllen.

ACHTUNG:

Darauf achten, daf keine Kihifidssigkeit
auf den Farbanstrich spritzt. Falls Sprit-
zar nicht vermieden warden kénnen,
milssen diese mit Wasser griindlich weg-
gewaschen werden.

5. AblaBschrauben wieder festziehen.
Ist die Dichtung beschadigt, eine neue
Dichtung verwenden.

6. Die empfohlena KiGhiflissigkeit in den
Kihler ®infillen. Danach Leitungs-
wiasser ergdnzen, bis der Kdhler voll ist.

Recommended coolant:
High quality ethylene glycol
anti-frieaze containing anti-corrosion
for aluminum engine inhibitors
Coolant and water mixed ratio:
50% /50%
Total amount:
0BLI0.7Impqt, 0.BUS gt}
Reservair tank capacity:

0.11 L(0.70 Imp gt, 0.12 US qt)

Liquide de refroidissement recommandeé:
Solution antigel de bonne qualite &
I"éthyléne glycol contenant des
produits anti-corrosion pour moteurs
en alliage d’aluminium

Taux du mélange liquide de

refroidissement/eau; 50%s/ 50,

Quantité totale:

0,8 L (0,7 Imp qt, 0,8 US qt)

Capacite du vase d'expansion:

0,11 L (0,10 Imp qt, 0,12 US gt)

Empfohlene Kihiflissigkeit
Hochqualitativer Athylenglykol-
Frostschuts, welcher ein
Kormosionsschutzmittel
fir Aluminiummotoren enthalt.

Mischungsverhblitnis von

Kihiflissigkeit und Wasser: 50% /50%

Gesamtinhalt:
0.8L (0.7 Impqt, 0,8 US qt)

Kapazitdt des Expansionsgefilies:
0.1 L1010 Imp qt, 0,12 US qt)
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a. Hard water or salt watar is harmful
to the angine parts. You may use
bolled water or distilled water, if
you can't get soft water.,

b. Do not mix more than one type of
ethlan glycol antifreeze containing
corrosion for aluminum engine in-
habitors.

ATTENTION:

2. L'eau salee est dangereuse pour les
pieces du moteur. Si on ne dispose pas
d'ean douce, on peut uliliser de 1'eau
bouillie ou de I'ean distillée.

b. Ne pas utiliser plus d'un type d'antigel
au glycol d’éthyle contenant des pro-
duits inhibiteur de corrosion pour
mofeur en aluminum.

7. Start the engine and top up the radiator
with tap water (soft water), Fll the
reservoir tank to FULL leval.

8. Instell the radiator and reservoir tank
caps and check the drain bolts are not
leaking.

Always check coolant level, and check
for coolant leakage before starting
angine.

7. Demarrer le moteur et finir de remplir le
radiateur avec de 1'eau de robinet,
Remplir le vase d'expansion jusqu'au
repére ““FULL".

8. Remettre les bouchons du radiateur et
du vase d'expansion en place et con-
trdler si les boulons de vidange ne fuient
pas.

ATTENTION:

Toujours vérifier le niveau du liquide de
refroidissement e rechercher les fuites éven-
tuelles avant de mettre le moléur en marche.

4.4

R -

ACHTUNG:

a. Salzwasser ist geflhrlich fiOr die
Motorenteile. Es kann gekochtes
oder destilliertes Wassar varwendet
wearden.

b. Nicht mehr als eine Sorte von Athy-
lenglykol-Frostschutz beimischen,
welchese in Korrosionsmittel fir
Aluminiummotoren enthilt.

. Coulmnt level
Breathes peps
Miveau do liguide de relfioidaiemsent
Tube de roniflard
Kdhittogsigkeitsstand

. EnisiMungileteng

7. Motor anlassen und den Kihler mit
Leitungswasser auffiilen. Das EX-
pansionsgefa® bis  zur  Markierung
»FULL" auffilien.

8. Den Kihlerdockel und den Deckel flr
das Expansionsgefal anbringen und die
AblaBschrauben auf Undichtigkeit
prifen.

ACHTUNG:

Vor dem Anlassen des Motors, immer
zunrst den Kihiflissigkeitsstand priifen
und auf Undichtigkeit der Kdhlanlage
achten.




RADIATOR
Remowval
1. Remove the radiator cover,
2. Drain off the coolant,
3. Remowve the radiator mounting bolts,
4, Remove the coolant hoses.
5, Remove the radiator.

RAIMATELR

Diepose

1.
2,
3.

4,

3.

Enlever le couvercle du radiateur.
Vidanger le liquide de refroidissement.
Enlever les boulons de montage du
radiateur.

Enlever les tuyaux du liguide de
refroidissement.

Enlever le radiateur.

KUHLER

Ausbau

1.
2.
3.

m

Kihlerverschalung abnehmen.
Kiahiflissigkeit ablassen.
K.ihlerbefestigungsschrauben 1Gsen und
ausdrahen,

KihflGssigksitsschiduche entfernan.
K.ihler ausbauven.

&5



Inspection

1.

Using the cap tester, check that the
radiator cap vacuum valve and prossure
wvalve operale cormactly.

Measuring with a tester, apply the
specified pressure for 10 seconds, and
make sura there is no prassure drop.

Inspecilion

1. A l'aide du testeur de bouchon, con-
triler si les clapets de dérivation et de
surpression du bouchon du radiateur
fonctionnent correclement.
En mesurant avec un testeur, appliquer
la pression specifite  pendant 10
secondes puis 8" assurer qu'il n'y a pas de
chute de pression.

Prifung

9

Unter Verwendung des Deckelprifge-
rates, das Unterdruckventil und Drucks
ventil des Kihlerdeckels auf richtiges
Funktionieren dberprifen. Wenn fir die
Prifung ein  Kahlerabdruck-Prifgerdt
varwandel wird, den vorgeschriebanen
Druck fir 10 Sekunden anwenden und
darauf achten, dalk dieser Druck nicht
abfali.

Valve opening pressure:

88.3 + 14.7 kPa
(0.9 +0.15 kg/em?, 12.8 = 2.2 psil

=

2. Check the radiator core for clogged or

flattened fins. Il more than 20% of the
radiator core area is flattenaed, repair or
replace the radiator core,

i the radiator is clogged, clean it by
blowing it from its rear lengine sidel
with compressed air,

Check the coolant hoses for cracks and
damage. Replace as required.

Pression d'ouverture de clapet:
88,3+ 14,7 kPa
(0.9 4005 kegfem?, 12,8 2.2 psi)

2. Contrdler si les ailettes de la carcasse du
radialcur ne sonl pas encrassées ou
aplaties. Si plus de 20% de la surface de
la carcasse sont aplatis, réparer ou
changer la carcasse.

Si le radiateur est encrasse, le nettoyer
en le passani & 1'air comprimé par
I"arrigre (cdte moteur).

3. Contrdler si les tuyaux du liquide de
refroidissement ne sont pas fendus ou
endommagés. Changer si nécessaire.

Oftnungsdruck des Ventils:
88,3+ 14,7kPa
(0.9+0,15kg/em?®, 12,8 = 2.2 psil

Den Kihlerblock auf verstopfte und
zusammengedrickte Kohirippen ab-
suchen. Falls mehr als 20% der Kihl-
blockflache flachgedrickt ist, mull der
Kihlerblock repariert oder erneusrt
werdean.

Falls der Kihler verstopft ist, sollte er
von der Motorenseite her mit Druckluft
durchgeblasen und gereinigt werdean.
Kihlerschliuche aul Beschadigung und
Risse prifen und gegebenenfalls er-

MEarn.



Installation

1.

Install the radiator and coolant hoses,

2. Fill with the coolant.

3.

Inspect the cooling system for leaks. At-
tach the cap tester to the radiator and
pump it to the specified pressure. If the
prassure gauge drops, inspect all hoses,
fittings and radiator for an external leak.

If leakage is found, repair or replace
defective parts.

Mise en place

.

Installer le radiateéur et les tuvaux du li-
quide de refroidissement.

Remplir avec du liguide de refroidisse-
ment.

Controler si le systéme de refroidisse-
ment ne présente pas de fuites. Monter le
testeur de bouchon sur le radiateur e
pomper jusqu'a atteindre la pression
specifiee. Si la pression chute, contrbler
tous les tuyaux, toutes les Nixations e le
radiateur pour voir 5'il n'y a pas de
fuite. S50 une fuite est trouvee, réparer ou
changer les pigces défeciueuses.

{ Pressura; 1.0bar (1.0 kg/cm?)

Pression: 1,0bar (1,0 kg/cm

47

Einbau

1. Kihler und Kihlerschlduche einbauen.

2. KiohHiGssigkeit auffillen.

4. Danach das Kihlsystem auf Undichitig-
keit untersuchen; dazu das Kihler-
Abdruckprifgerdt anbringen und den
Kihler auf den vorgeschriebenen Druck
pumpen. Falis die Anzeige des Druck-
messers sinkt, missen alle Schiduche,
Verbindungen und der Kihler auf SuBer-
liche Undichtigkeit geprift werden. Falls
ging Undichtigkeit gefunden wird,
reparieren oder schadhafte Bauteile er-
neuern.

Abprefidruck: 1,0 bar (1,0 kg/cm?)




WATER PUMP

Disassambly
NOTE:

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU

It is necessary (o disassemble the water
pump, unless thers is no abnormarity such as
excessive change in coolant temperature
and/or level, discoloration of coolant, or
milky transmission ofl,

1. Drain off the coolant completely.

Drain off the transmission oil,

3. Remove the oil pump cable, oil pipe,
delivery pipe, pipe joint, and crankcase
cover right.

ey

Iemoniage
N.B.:
Il est inutile de demonter la pompe & eau, 4
moins qu'il ¥ ait une anomalie telle que
changement excessif de la température et/ou
du miveau du hguide de refrodissement,
decoloration du hquide de refroidissement,
ou huile de boite de vitesses blanchitre,

ZERLEGUNG DER WASSERPUMPE

Impedisr shah

Ol sl

Do pin

G

Plate wnshins

Circlip

Arbie de tarne
Rague d"Hanchéie
Garijon o “assemblape

N e

Pagnoa
Romdelle plate
, Circhip

Tor Earieasidln
CHifichiung

. Pallmif
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§. Plattescheibes
. Sicherunganng

B e
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Zarlegung
ANMERKUNG:

Die Wasserpumpe mull zerdegt werden,
wenn sich abnormale Anzeichen wie Gber-
mibige Verdnderungen in Kohiflissigkeits-
termparatur und/oder Stand der Kdhifbssig-
keit, Farbverdnderung der KdhifiGssigkeit,
oder milchiges Getriebed| grgeben,

1. Vidanger complétement le liquide de
refroidissement.

2. Vidanger ["huile de la bolte de vitesses.,

3. Enlever le cible de pompe a huile, le
tube & huile, le tube de refoulement, le
raceord de tube et le couvercle de caner
droit.

4-8

1. Kihlflissigkeit vollstindig ablassen.

2. Getriebedl ablassen,

3. Das Qlpumpenseil, das Olrohr, das Fér-
derrohr, die Rohrverbindung und den
rechten Kurbelgehdusedeckel abneh-
men.



NOTE:

Plug the oil pipa so oi will not run out of oil
Tank.

CAUTION:

Drain the coolant out of the water pump
while taking care so that it does not
splashes to the Autolube pump.

N.B.:
Obturer le tube & hwle afin gue "huile ne
coule pas du FESETVIRr .

ATTENTION:

Vidanger le liguide de refroidizssement de la
pompe d eau en Faisonl aitention 4 ce gu'il ne
coule pas sur la pompe Auiolube.

4.

fad Bob =0 Gl Bl -

Remowe circlip and plate washer,

Water pump diiven ges |, Pignon menk de la pompe § csu
Cdl punp ehiven gom 2. Pignon mene de la pompe 4 hille
D guar X, Plgnast S8 (ranam s

W sk Ly S5 Evi ree b o

Chgiumpen Ahtraebhand

B i) B

Remowve the Panhead screws securing
the housing cover, and remove the
cover and gasket.

Remove the impeller shaft gear and
knock pin from shaft.

Pull gut the impeller shaft assembly.

4.  Enlever le circlip et la rondelle plate.

5. Emnlever les vis & téte troncomigue fixant
le couvercle de boitier, puis enlever le
couvercle et le joint,

6. Enlever le pignon de I'axe de la turbine
et la goupille d"assemblage de I'axe.

7. Estraire I'ensemble axe de turbine.

4.9

ANMERKUNG:

Das Olrohr verschlieBen, um Olaustritt aus
dizrm Tank ru vermaiden,

ACHTUNG:

Die Kihlflissigkeit in dor Wasserpumpe
vollstindig ablassen. wobei darauf
geachtet werden muBl, keine KihiflGs-
sigkeit auf die Autolube-Schmierdl-
pumpe spritzt.

4. Sicherungsting und Unterlegescheibe
entfermen.

1, Enock pan
1. Ceoupille 4" aveorm Hage
1. Schiagstif

5, FAachkopfschrauben ausdrehen, welche
den Gehiusedeckel sichern und Deckel
mit Dichtung abnehmen.

§. Zahnrad der Fligelradwelle abnehmen
und Sicherungsstift von der Welle ent-
farmen.

7. Fligelradwellen-Einheit herausziehen.



Inspection

1.

2.

Remowve the deposits from the impeller
and water pump housing.
Check the impeller for cracks and

damage. Replace if necessary.
Check for wear of the mpeller, and
replace it as required,

Check the oil seal and bearing for
damage and wear. If damaged or worn
excessively, replace the oil seal and
bearing as a set.

Replace the bearing in the following
manmner:;

. Remove both bearing and oil seal from

tha case by tapping them toward the oll
seal side,

Inspection

2,

Eliminer les depdis de la turbine el du
boitier de la pompe 4 eau.

Contrdler si la turbine n'est pas fendue
ou endommagée. Changer si nécessaire,

Controler si la turbine n'est pas usée; et
la changer si nécessaire.

Contrdler si la bague d'¢tancheité et le
roulement ne sont pas endommages ou
usés. Si une seule de ces deux pidoes est
endommagée ou usée excessivement,
changer la bague d’étancheité ¢t le roule-
ment en un ensemble.

Changer le roulement de la maniére
suvanie:

. Enlever le roulement et la bague d'éan-

chiite de I'axe en les extrayant par le
cote bague d'"&anchéie.

410

Priifung

1.

2.

Ablagerungen am Fligelrad und
Wassarpumpengehause entfernen.
Danach Fligelrad auf Beschidigung
und Risse prifen und gegebenenfalls er-
neuern.

Fligelrad auf Spiel
gegebenenfalls arnauern.
Oldichtung und Lager auf Beschédigung
und Obermiligen Verschleil prifen.
Falls beschadigt oder ObermiRig ab-
genuizt, Olring und Lager zusammen ar-
neuerm.

Das Lager wie folgt erneuern:

prifen wund

. Lager und Oldichtring vom Gehdusa

abnehmen, indem gegen die Seite des
Oldichtrings geschlagen wird.



NOTE:

Bearingls] are most easily removed or in-
stalled if the cases are first heated in an oven
o approximately 80 — 120°C (134 ~ 248°F),
Bring the case up to proper temperaiure
slowly. Do not use a hot plate or torch,

b. Install bearingls) with their manufac-
turer's marks or numbers facing out-
ward.

NOTE:
Install the oil seal, with the “WATER SIDE™
mark is on the inside.

M.B.:

Les roulements sont plus facilement enlevis
ou mis en place si les carters sont d'abord
chauffés dans un four jusqu'd environ 9 -
120°C (194 ~ 248°F). Amener lentement e
carter & la tempéraiure correcie. [Ne pas
utiliser une plaque chavifante ouw wn
chalumeau.

b. Installer les roulements avec leurs mar-
ques ou numeéros de fabricant dirigés
vers "extérieur.

MN.B.:

Installer ln bague d"&anchéité avee la margue
“WATER SIDE" a I'intéricur,

. When installing bearingis) or ol sealis),
apply a light coating of lightweight
lithium base grease to balls and seal
lipisl.

MNOTE:
Press-fit the oil seal and bearing until they
cantact the bottom.

¢, Lors de la mise en place de roulements
ou de bagues d'éanchéte, melire une
[égdre couche de graisse semifluide &
base de lithium sur les billes, sur les
[évres des bagues et sur les surfaces ex-
lermes.

N.B.:

Insérer en force la bague d elanchaie el le
roulement jusqu®a ce qu'ils touchent le bas.

ANMERKUNG:
Lager kénnen am Leichtesten entfernt
werden, wenn man die Gehduse vorher in
einem Ofen auf ungefihr 90 ~ 120°C (194 -
248°F) erwdrmt. Danach das Gehiuse wieder
langsam abkihlen lassen. Keine Heizplatte
oder Sehwedl brenner verwenden,

b. Lager so einbauven, dall das Firmenzei-
chen des Herstellers oder die Bezeich-
nungsnummer nach aullen gerichtet ist.

ANMERKUNG:
Die Oldichtung mit der Markierungsbezeich-
nung “WATER SIDE” nach innen gerichtat
ginbauen,

c. Wenn Lager oder Oldichtungen
gingebaut werden, etwas Lithiumfett
auf den Lagerkugeln bzw. dan Dichtilip-
pen und dulieren Flichen auftragen.

ANMERKUNG:
Oidichtring und Lager einpressen, bis sie auf
dem Boden aufliegen.




Reassembly

For reassembly, reverse the procedure for

disassembly while taking the following care:

1. When installing tha impeller shaft, apply
a grease to oll s2al and impeller shaft.
And install the shaft while turning .

NOTE:

lake care so that the oil seal lip is not damag-
ed or the spring does not slip off its position,

Remoniage
Pour le remontage, inverser la procédure de
démontage towt en faisant attention aux
POINEs sUivants:
1. Lors de la mise en place de I"axe de tur-
bine, graisser la bague d'étanchéte et cet
axe. Insfaller I"axe towt en le tournant,

MN.B.:
Faire attention & e que la lévre de la bague
d &tancheéite ne soil pas endommageée et & ce
que le ressort ne se déplace pas.

Wiedereinbau

Fir den Wiedereinbau ist die Reshenfolge i
die ferlegung umzukehren, wobai auf das
Machfolgende geachtet werden mul:

1. Wenn die Fligelradwelle eingebaut
wird, solite auf die Fligelradwelle und
Oldichtung Fett aufgetragen werden.
Danach durch Drehen der Welle,
dieselbe einflihren,

ANMERKUNG:
Darauf achten, dal die Oldichtlippe nicht
beschidigt wird oder die Feder aus seiner
Position springt.
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2. Tightan the pump cover to specification.

2. Serrer le couvercle de la pompe au cou-
ple specifie.

2. Pumpendeckel mit dem vorgesch-
riebenen Anzugsmoment festziehan.

Tightening torgu:
10 Nm {1.0m kg, 7.2 ft*Ib)

Couple de serrage:
1ONm(1,0m- kg, 7.2 fi-1b)

Anzugsmoment:
10Nm {1,0m-kg, 7.2 ft-ib}

CAUTION:

Always use a new gasket,

ATTENTION:

Toujours monter un joint neuf.

ACHTUNG:

Immer eine neue Dichtung verwenden.

3. Install the pipe joint and new O-ring.
Torque to specification.

NOTE:

¥When installing the joint, grease the joint O-

ring.

3. Monter le raccord de tube e un joim
torique neuf.
Serrer au couple specifie.

N.B.:
Lorsqu'on monte de raccord, graisser son
joint torigue.

3. Die Rohrverbindung und einen neuen O-
Ring einbauen.
Mit dem worgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziahen.

ANMERKUNG:

Wann die Verbindung eingebaut wird, den O-
Ring der Verbindung fetten.

1. Cerinsg
1. Jaind loricis
1. O-Ring

Tightening torgque:
10Nm (1.0m kg, 7.2 ft - Ib)

Couple de serrage:

10 Mm {1, 0m- kg, 7.2 -1k}

Anzugsmoment:

10Nm[1,0m kg, 7,2 ft-Ib)




CAUTION:

Always use a new gasket.

After warming up the angine, proceed as
follows:

2,

Retighten the pump cover scraws to
specification.

Check for coolant leakage. par-
ticularly leakage into the transmis-
sion casa.

ATTENTION:

Toujours monter un joint neuf,

ACHTUNG:

Immer aine neus Dichtung verwenden,

ATTENTION:

Apreés avoir fait chauffer le moteur, procéder
COMME Suil:

22

Resserrer les vis du couvercle de la
pompe su couple spécifie.

Contrdler 8'il n'y & pas de Tuite de li-
guide de refroidizsement, suriool dans le
carier de Ia boite de vitesses.
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ACHTUNG:

Nach dem Warmlaufen des Motors, wie
folgt vorgehen:

1.

Die Schrauben des Pumpendeackels
mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

Auf Kihifiissigkeitsveriust kon-
trollisran, besonders die Abdi-
chtung ins GetriebegehBuse auf Un-
dichtigkeit absuchen.
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Inspection and repair

1.

NOTE:

Remove following parts.
al Pilot air screw

bl ldie speed screw
c) Float chamber

d] Float

el Meedla valve

i Valve seat

gl Main jet

hl Pilot jet

The valve seat can easily be removed after
the pan head screw and holder are removed.

Wash carburetor in petroleum base sol-
vierit. Wash all associated parts.

Using high pressure air, blow out all
passages and jets.

Inspect needle and seat for signs of ex-
cessive wear or foreign particles.

Check the valve seat O-ring for fatigue
or breakage.

Replace as required. Always replace in-
let needle and wvalve seat as an
assembly.

Inspect pilot air screw and throttle stop
screw for signs of excessive wear or
foreign particles. Replace as required.

Inspeclion el réparation

4§ B

Enlever les piéoes suivantes.

a) Visde dosage d'air de ralenti

b) Visde réglage de régime de ralenti
¢) Cuve a flotteur

d) Flotteur

¢) Pointeau

) Siége de pointeau

g) Gicleur principal

h) Gicleur de ralenti

Le sitge du pointeau peut facilement #re
enlevé une fois que la vis & 1éte tronconique el
le support sont enlevés,

Prifung und Instandstellung

Die folgenden Bauteile ausbauen.
al Leerauf-Luftregulierschraube
b Leerauf-Einstellschraube

¢l Schwimmerkammer

dl Schwimmer
el Nadalventi
fl Vantilsitz
gl Hauptdise
hi Leerlaufdise
ANMERKUNG:

Der

Ventilsitz kann leicht abgenommen

werden, indem die Flachkopfschraube und
der Halter entfernt werden.

Laver le carburateur dans du solvant i
base de pétrole. Laver toules les piéces
CONMREXES.,

Aver de I'air comprimé, souffler dans
tous les passages et les gicleurs.

Inspecter le pointeau ¢ son siége pour
voir s'ils présentent des signes d'usure
ou des particules étrangéres. Contrdler
si le joint torigue du sigge du pointean
n'est pas fatigué ou cassé. Remplacer a
la demande, Toujours remplacer le
pointcau ¢t le¢ siége de pointeau
ensemble.

Inspecter si la vis d'air de ralenti et la vis
butée daccélérateur prisentent des
signes d'usure excessive ou des par-
ticules etrangéres. Remplacer si
NeCessaire.

B2

Den Vergaser und die dazugehdrigen
Bauteila in ginem Petroleum-Reinigung-
smiittel auswaschen.

. Anschlielend alle Kandle und Disan mit

Druckluft durchblasen.

Nadel und Nadelsitz auf Anzeichen von
UbermaBigem Verschlei® und Fremd-
stoffe prifen. O-Ring des Ventilsitzes
aufl Schwellung oder Bruch prifen. Falls
erfordesich, ersetzen. EinlaBnadel und
Sitz immer als Einheit auswechsaln.

Leerlauf-Luftregulierschraube und Dros-
salklappen-Anschlagschraube auf An-
zeichen von Obermiliger Abnutzung
und anhaftende Fremdstoffe unter-
suchen. Falls erforderlich, ersetzen.



6. Check throttle valve (slide] for signs of

wear, Insert into carburetor body and
check for free movement. If slide or
body is out of round causing slide to
stick, replace.

Check the jet needle for wear or bends,
and replace it as required.

. Float level

. Checking

Hold the carburetor in an upside down
position. Incling the carburetor at 60° ~
707 {s0 that the end of the float valve
does not hang down of float weight),
and measure the distance from the
mating surface of the float chamber
[gasket removed) and carburetor to the
top of the float using a gauge.

- -

6. Verifier le boissean pour voir s'il

prisente des signes d'usure. L'inserer
dans le corps du carburateur et vérifier
la liberté de mouvement. 5i le boisseau
ou le corps est ovalisé el entraine un
grippage, remplacer.

Contrdler si "aiguille du gicleur n'est
pas usée ou tordue. La changer s
NEcessaire.

Miveau du Motieur

. Viérification

Tenir le carburateur en position in-
vigrsée, Incliner le carburateur de 60° -
T07 {de maniére & ce que "extrémité du
poinieay naccroche pas du fait du poids
du flotteur) et mesurer la distance du
plan de joint de la cuve du flotteur (joint
enleve) et du carburateur au sommet du
Mottewr,

Drosselschieber auf Anzeichen von Ver-
schigi untersuchen. Drosselschieber in
das Vergasergehduse sinsetzen und auf
unbehinderte Bewegung prifen. Falls
der Drosselschieber oder die Vergaser-
bohrung unrund st bew. der Schieber
klammt, entsprechendes Tei erneveren,
Disennadel auf OGbermdBigen Versch-
leid oder Verbiegung kontrolieren und
gegebanenfalls erneuern.
Schwimmerhohe

. Priifung

Vergaser in umgekehrter Position hal-
tern. Den Vergaser in eine Neigung von
B0" ~ 70° bringen {so dall das Schwim-
mernadelventil nicht durch das Gewicht
des Schwimmers hinuniergedrickt
wird], danach mit Hilfe einer Lehre die
Auflagefliche der Schwimmerkammaer
ibei abgenommener Dichtung) bis zur
Oberkante des Schwimmers messen.

Float level; 21.0 = 1.0mm (0,83 £ 0.04 in)

Miveau du Motteur:

21,0 = 1,0mm {0,E3 = 0,04 in)

Schwimmerhdha:

21,0 =1,0mm (0,83 = 0,04 in)
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NOTE:

The float should be just resting on, but not
depressing, the spring loaded inlet needis.

M.B.:

Le fMotteur doit jusie reposer sur aiguille
d"admission tendue par ressori, mais sans

ANMERKUNG:

Der Schwimmer darf nur auf der feder-
belastaten Einlalnadel ruben, darf diese abor

b. Adjustment
CAUTION:

Check the needle valve and valve seat for
wiear bafore adjustment.

To correct float level, remove float
assembly and bend tang a slight amount
as required. Both right and left sides of
float should measure identically.

I'enfoncer. nicht niederdriicken.

1. Fical levsl
1. Nivean de Motigar
1. Schywwramssshalihe

b. Réglage
ATTENTION:

Vérifier le degré d'usure du pointeau et du
siépe de pointean avant de proceder an

reglage.

b. Binstellung
ACHTUNG:

Bevor eine Einstellung worgenommen
wird, die Ventilnadel und den Ventilsitz
auf iibermABigen Verschleill prifen.

Pour corriger le niveaw du flotteur,
retirer le flotteur et courber un peu la
tige & la demande. Les deux chtés droit
gt gauche du Aoteur doivent mesurer la
meéme chose.

Falls die Schwimmerhdhe berichtigt
werden mull, Schwimmereinheit her-
ausnehmen und den Lappen um den ar-
forderlichen Betrag biegen. Dabei un-
bedingt darauf achten, dall die rechie
und die linke Seite des Schwimmers ge-
nau gleich eingestellt sind.



Jet neadle

If it is necessary to alter the mid-range
air/fuel mixture characteristics of the
machine, the jet needle position may be
changed. Move the jet needle up for a
leaner condition or toward the bottom
position for a richer condition.

9. Ailguille de gicleur

5% est nécessaire de changer les
caraciéristiques du mélange air/car-
burant pour les régimes moyens, la posi-
tion de I'aiguille de gicleur peut gtre
changée. Monter ['aiguille pour ap-
pauvrir le melange; et la descendre pour
I"enrichir.

§, Disennadel

Falls das Kraftstoff/ Lufi-Mischungsver-
héltnis fir den mittleren Drehzahlbereich
gedndert werden mul}, ist die Position
der Disennadel zu dndern. Die Disen-
nadel nach oben oder unten bewegen,
um @in mageres oder fetteres Gemisch
zu erhalten.

Jat neadle type: 4J13
Clip position: No. 4 Groovie

Type d'aiguille de gicleur: 4113
Position du circlip: Gorge No. 4

Dasennadel-Typ: 4J13
Klemmposition: Mut Nr. 4

= live 1 Gang
nd  Io 2 Gang
d I 3 Gang
igh ¢ 4 Gang
hh 3¢ 5 Gang




Apreés la mise en place, s"assurer gue les
boulons somt correctement  serrés.
S'assurer aussi que le tube de refoule-
ment et le tuyau de mise & I"air libre sont
carrectement mis en place.

10. After installing, check that bolts are cor- 10.
rectly tightened. Also check that the
overflow pipe and air vent tube are cor-
rectly routed.

11.  Afer installation, readjust throttle cable

and Autolube pump cable. 11. Aprés la mise en place, rerégler le clble
d'accélération et le cdble de la pompe
Autolube.
REED VALVE ASSEMBLY SOUPAPE FLEXIBLE
Inspection Inspection

1.

Inspect rubber carburetor joint for signs
of weatharing, checking or other
deterioration,

Inspecter si le joint du carburateur
presente des signes d'usure, de cra-
quelures ou d'autres détériorarions.

10. MNach dem Einbau auf richtiges fest-

1.

ziehen der Schrauben achten. Ebenso
priifen, ob das Uberlaufrobr und der Be-
liftungsschlauch richtig verlegt sind.

MNach dem Einbau der Vergaser missan
Gasseil und Autolube-Schmisrdlpum-

penseil eingestellt  werden.
ZUNGENVENTILEINHEIT
Priifung

Die Vergasergummiverbindung auf An-
reichen von Verwitterung, Hindernisse
und andere Schaden absuchen.

10.3 mm (0.41in)

10,3mm (0,41 in)

2. Inspect reed petals for signs of fatigue 2. Inspecter si les pétales de la soupape 2. AnschiieBend die Ventilzungen auf Er-
cracks. Reed petals should fit flush or Mexible présentent des signes de Fatigue mibdungsrisse absuchen. Die Ventil-
nearly flush against neoprene seats. If in et des craquelures. Les pétales de la rungen missen bindig oder fast bindig
doubt as to sealing ability, apply suction soupape doivent #re de niveau ou pres- auf den Necnprensitzen aufliegen. Falls
to carburetor side of assembly. Leakage que de niveaun avec les siéges en Zweifel beziiglich der abdichtung auf-
should be slight to moderate. neopréne. 51 on a des doutes sur la treten, Unterdruck an der Vergasersaite

3. Check wvalve stopper clearance. If capacité d'étancheité, aspirer du obté du anlegen; die Undichtheit sollte gering bis
beyond tolerance, adjust stopper or carburateur. Les fuites doivemt #tre maikig sein.
replace as required. faibles ou modérees. 3. Spiel des Ventilanschlages priifen. Falls

3. Veérifier le jeu de la butée de soupape. die rulfssige Toleranz Uberschritten ist,
53"l depasse les tolérances, régler la Anschlag einstellen oder erneuven, wenn
butiée ou remplacer si nécessaire. erforderlich.
I Valve stopper clearance: Jeu de la butée de soupape: Ventilanschlagspiel:

10, 3mm (0,47 in)

If it is 0.4 mm (0.016 in) more or less
than specified, replace the valve stop-
per,

Si cette wvaleur est inférieure ou
supericure de 0,4 mm (0,016 in) 4 la
valleur specifiée, changer la butée de
clapet.
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Falls die zuldssige Toleranz von 0.4 mm
(0,016 in) dberschritten ist, den Venti-
lanschlag ermmeusrn.



4, Check reed valve for bending. If bayond
tolerance, replace reed valve.

4, Contrdler si la soupape flexible est tor-
due. 5i elle est hors des tolerance, la
remplacer.

4, Zungenvenidl auf VYerbiegung prifen,

Falls die zuldssige Toleranz Uber-
schritten ist, Zungenventil erneuermn.

Reed valve banding limit:
0.5mm (0.020in)

Limite de torsion de la soupape
flexible: 0,5 mm (0,020in)

Verbiegungsgrenze des Zungenventils:

0.5mm (0,020in)

6. During reassembly, clean block, read
and stopper plate thoroughly, Apply 8
holding agent, such as “'Loc-Tite”, to
threads of Phillips screws. Tighten each
scrow gradually to avoid warping.

3. Au cours du remoniage, nettover le

bloc, la soupape ¢ la plague de butée &
fond. Appliquer un agent de retenue, tel
que du **Loc-Tite", sur le filetage des vis
Phillips. Serrer les vis graducllement
pour eviler de voiler le dispositif,

5. Vor dem Wiedersinbauw missen Veantil-

gehduse, Ventilzungen und Ventilan-
schifge grindlich gereinigt werden. Auf
das Geweinde der Kreuzschlitz-
schrauben Sicherungsmittel (z.B.
..Lock-Tite") auftragen; dann die
Schrauben allmahlich festziehen, um ein
Verziehen des Ventils zu vermeiden.

Torgue: 1 Nm (0.1 m-kg, 0.7 ft - 1b)

Couple de serrage:
1 Nm (00 m- kg, 0,7 fi-1b)

Anzugsmoment;

1 Nm (0,1 m kg, 0,7 ftIb]

B-7




NOTE:
During reassembly, note the cut in the lower
corner of the reed and stopper plate. Use as
aid to direction of reed installation.

6. During reassembly of the reed valve
assembly and manifold, install new
gaskats and torque the securing bolts
gradually and in pattern to the proper
torque.

Reed valve securing bolt torque:
10 Nm (1.0m- kg, 7.2 ft-Ib)

MN.B.:
A cours du remontage, noter 'entaille dans
le coin inférieur de la soupape ¢ de la plague
de butée, L'utiliser pour repérer la direction
de la soupape lors de sa mise en place.

6. Au cours du remontage de la soupape
fMexible et du collecieur, metire de
nouveaus joinis el serrer les boulons de
fixation graduellement ¢t au couple de
SCTTAZC COrrect.

ANMERKUNG:
Wahrend des Wiedereinbaus ist darauf zu
achten, dall der Ausschnitt an der unteren
Ecke der Ventizunge richtip am Ventilan-
schlag positionient ist. Diesar Ausschnitt
dient als Hilfe zur Einhaltung der richtigen
Einbaurichtung.

6. Beim Wiedereinbau des Zungenventils
und des Krimmers sind neue Dich-
tungen zu verwenden; die Befestigungs-
schrauben allmihlich und abwechsaln
fastzishen, bis das vorgeschriebena An-
rugsmomant arreicht ist.

Couple de serrage des boulons
de flixation de la soupape Mexible:

10 Nm (1,0m kg, 7,2 ft-1b)

Anzugsmoment der Zungenventil

Befestigungsschrauben:
10 Nm [1.0m kg, 7,24 -1b)




YAMAHA ENERGY INDUCTION
SYSTEM (Y.E.L.5.]

CAUTION:

Never attempt to modify the Yamaha
Energy Induction System.

SYSTEME YAMAHA DE
PRODUCTION D'ENERGIE (Y.E.L%.)

ATTENTIOMN:

MNe jamals essaver de modifier le sysiéme
Yamaha de production d"énergle.

The air chamber and hose should be handled
with special care.

Any imperfect connection or installation of
these parts or damaged parts will have an
adverse effect on the performance of the
system. Check parts, and be sure 1o replace
any defective ane,

Inspection
1. Check the hose and aifr chamber for

cracks or any other damage. If there is
any cracks or damage, replace them.

La chambre a mr e le tuvau doivent étre
manipulés avec une attention particuliere.

Un mauvais branchement, un mauvais mon-
fage ou un endommagement de ces piéces
aura un effet defavorable sur le fonctionne-
ment du systéme. Contrdler les pidces,
changer imperativement (oute pigce défec-
Lueuse,

Conirdle
1. Contrdler si le tuyau et la chambre & air
ne sont pas fissures ou endommages de
toute autre maniére. Les changer si
Mecessaire,

58

YAMAHA ENERGIE-INDUKTION-
SYSTEM (Y.E.I.5.)

ACHTUNG:
MNiemals wversuchen, das Yamaha
Energie-Induktion-System zu modifi-

Die Luftkammer und der Schlauch sind mit
basonderar Sorgfalt zu handhaben. Falscher
Anschlulft oder Einbau dieser Teile bzw. die
Verwendung von beschadigten Teilen hat
einen negativen Emflul auf das Leistungs-
vermagen diesas Systems. Die Teile Gber-
prifen, und schadhafte Teile erneusrn.

Inspektion
1. Den Schlauch und die Lufikammer aul
Rizsze wund andere Beschadigungen
priffen. Werden Risse oder Beschadi-
gungen festgestellt, die Teile erneusarn.



2. Check the tightness of hose clip, and 2. Contrdler si les colliers du tuyau sont 2. Die Schiauchschelle kontrollieren und
retighten as required. bien serrés. Les resserrer si necessaire. gaf. nachzehen.

B 100
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CHAPTER 6. CHAPITRE 6. ABSCHNITT6.
CHASSIS PARTIE CYCLE FAHRGESTELL
FRONT WHEEL ROUE AVANT VORDERRAD

LIMITE IFUSURE:
VERSCHLER GRENEZE:

& mm (008 in) ﬁ
: APPLY GQREASE ﬁ ﬂ

: GRAISSER
: FETT AUFTRAGEN




Front wheel remowval

1. Place the motorcycle on a suitable
stand. Remove speedometer cable.

2. Remowe the cotter pin and wheal axle
nut,

3. Remowe the axle shaft. In this case;
make suré the motorcycle s properly
supported. Remove the whaeel.

Installing front wheal

When installing front wheel, reverse the
removal procedure taking care of the follow-
ing points:

1. Lightly grease lips of front wheel oil
seals and gear teeth of speedometer
drive and driven gears. Use light-weight
lithium base greasse.

2. Check for proper engagement of the
boss on the outer fork tube with the
locating slot on speedometer gear unit
housing.

Depose de la rowe avani
1. Placer la motocyclette sur un support
convenable. Enlever le clble de I'in-

dicareur de vitesse.

2. Retirer la goupille fendue et 1'écrou
d'axe de la roue,

1. Extraire I'axe. Lors de cette opération,
veiller & ce que la motocyclette soit bien
soutenue. Enlever la roue.

Mise en place de la roue avani

Lors de la mise en place de la roue avant, in-
verser la procédure de depose en laisant at-
lenlion aux poinis suivanis:

1. Graisser legérement les lévres des joints
d’huile de la rove avant et les dents des
pignons d'entrainement et entraine du
compteur de vitesse. Litiliser une graisse
& base de savon de lithium legére.

2. Viérifier si la protubérance sur le tube
extéricur de la fourche s’engage cor-
rectement dans la fente de localisation
située sur le logement des pignons du
compteur de vitesse.

[ ol
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Ausbau des Vorderrades

1. Motorrad aufbocken und Geschwindig-
keitsmessarkabel abnehmen,

2. Splint abziehen und die Achsmutter ant-
fernen.

3. Die Achswelle entfernen. Dabei darauf
achten, dal} die Maschine richtig abge-
stiizt ist, Das Rad entfernen.

Cortiee piny

Axig nul
Spasdoimalnd Calla
Crviapiiie fenlus
Ecioia d'ane

« Cible dnclicacur de valensg

Spdint
Achamuthon

. Geachwarsdig bt pmise sl

Einbau des Vorderrades
Der Einbau des Vorderradas ist in sinngemal

umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
durchzufiihren, wobei jedoch die nach-
folgenden Punkte besonders beachtet

werden miissan,

1. Dichtlippe der Vorderrad-Oldichtungen
und die Zdhne des An- und Abtriabs-
rades des Geschwindigkeitsmesser-
antriebes leicht mit Fett schmiaren; dazu
lgichtes Lithiumfett venwanden.

Z. Eingriff des Vorsprungs am dueren
Gabelbeinrohr mit der Positioniermut des
Geschwindigkeitsmessergehbuses Uber-
priufen.



3. Tighten the axle nut and install & new 3. Serrer écrou d'axe de roue et poser une 3. Die Achsmutter festziehen wund einen

Cotter pin. nouvelle agrafe. neuen Sphint einsetzen.
Axle nut torque: Couple de serrage de I"écrou d axe Anzugsmoment der Achsmutter:
39 Nm (3.9m kg, 28 ft-1b) derove: 39 MNm (3,9m-kg, 28 f1-1b) 39 Mm (3.9m kg, 28 ft-Ib)
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REAR WHEEL ROUE ARRIERE HINTERRAD

: APPLY GREASE
: APPLIUER GRAISSE
: FETT AUFTRAGEMN




Hear wheel remowval

. Remove the brake rod from the brake
shoe plate, The brake rod can be remoy-
ed by removing the adjust nut.

2. Remove the cotter pin from the wheel
axle and remove the rear whesl axle nut
and sprocket shaft nut.

3, The rear wheel assembly, the collar, the
chain pulleris), etc., can be removed
from the motorcycle by pulling the
wheel axle.

Installing rear wheal
When ingtalling rear wheel, reverse remowval
procedure taking care of following points:
1. Lightly grease lip of rear wheel oil seals.
2. Make sure the rear wheel axle nut is pro-

perly torqued.

Dépose de la roue arrigre

1. Séparer la tringle de frein du plateau
porte-segments du frein arriére, Pour
enlever la tringle de frein, devisser
I'ecrou du dispositif de réglage.
Extraire la goupille fendue de I'axe de
roue arriére, et enlever 1'écrou d'axe de
roue arriére et I'écrou d'axe de roue

i

denteg,
1. 1 suffit maintenant d'extraire 'axe de

roue pour enlever |"ensemble de la roue
arriére le fourrean d'axe, le(s) tendeur(s)
de chaine, etc.

Mise en place de s roue arriéne
Lors de la mise en place de la roue arriére, in-
verser la procedure de dépose en faisant at-
lention aux points suivants:
1. Graisser legerement les lévres des joints
d huile de la roue arfiére.
2. B'assurer que I"écrou de "axe de la roue
arriere esl serré au couple correct.
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Ausbau des Hinterrades

1. Bremsstange wvon der Ankerplatte
abnehmen. Die Bremsstange kann nach
Entfernen der Einstellmutter abgenom-
Mg werden.

2. Splint aus der Radachse herausziehen
und Hinterradachsmutter sowie Ketten-
radwellanmutter entfernen.

3. Das Hinterrad, der Bundring, die Ketten-
spanner usw. kinnen petzt durch Her-
ausziehen der Hinterradachse vom
Maotorrad entfernt warden,

Chiiry ool

Fxha il

Cofiee pary
Tondeur de chaine
Eoiow ' axs
Chomipilie fendue
B LR 3 00 e
Archamitter
Spding

Einbau des Hinterrades
Das Hinterrad ist in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus einzubauen, wobei jedoch dia
folgenden Punkte besonders beachtet
warden missan:
1. Dichtlippen der Hinterrad-Oldichtungen
leicht sinfattan.
2. Auf richtiges Anzugsmoment der
Hinterachsmutter achien.



Tightening torque;
85 Nm (8.5m kg, 61f1-1b)

Couple de serrage:
5 Nm (8,5 m -kg, 61 ftIb)

Anzugsmnmml der Hinterachsmutter:
B MNm (B.5m kg, 61 fi-lb)

3. Adjust the drive chain tension.

4, Adjust the brake padal and brake light
switch,

5. Always use a new cotter pin. Old pins
should be discarded.

WHEELS

Axle

Remove any corrosion from axle with emery
cloth. Then place it on a surface plate and
check for bending. If bent, replace.

3. Régler la temsion de la chaine de
[ransmission.
4, Régler la pedale de frein et le contactewr

du feu frein.
5. Toujours utiliser des goupilles fendues
neuves. Jeter les goupilles usagées.

ROUES

Axe

Eliminer toute corrosion de I'axe avec de la
toile émeri. Ensuite, le metire sur une plague
a surfacer ¢f contrdler 'l est tordu. 5%l est
tordu, le remplacer.

3. Die Antriebskettenspannung einstellen,

4. Fulbremshebel und Bremslichtschalter
enstellen,

5. Immer neue Splint verwenden., Alle
Splinten sollten weggeworifen werden .,

RADER

Achsen

Rostspuren gegebenenfalls mit Schmirgel-
lzinen von der Achse abschieifen, Danach die
Achse Uber eine Richtplatte rollen und auf
Biegung achten. Wenn die Achse verbogen
ist, diese arneuern.



Tightening torque:
Axle nut [(front):
40 Nm (4.0 m kg, 29 ft-Ib}
Auxcle nut (rear):
BS MNm (B.5m kg, 61 ft ‘Ib)

Couple de serrage:

Ecroud'axe (avant):

40 Nm (4,0m - kg, 29 ft-1h)
Ecrou d axe (arriere);

BS Nm (B,5m" kg, 61 fit -1b)

Checking brake shoe wear
1. Moeasure the outside diameter at the

brake shoas with slide calipers.

Contrile de M'usure des michoires de frein

Mesurer le diametre extéricur des
milchoires de frein avec un pied &

coulisse.

Braka shoe diametas: 129 dmm (5.090n)
Beplacement limit: 125.4 mm (4.94 in)

2. Remowve any glazed areas from brake

shoes using coarse sand paper.

Diaméire des michoires de frein:
1294 mm (5,04 in)
Limite de remplacement;

Anzugsmoment:
Varderachsa:
40 Nm (4,0m-kg, 29 ft-lb)
Hinterachsmutter:
85 M (B,5m-kg, 61 ft -Ib)

1254 mmi (4,94 in)

2.

Eliminer toule surface glacée sur les
midchoires de frein & "aide de papier de
VErre i gros grain.

N /. v WA e
|-|.- 1".:'. :.:I'.ll ."'ll .'r __E__, 4
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Prifen auf Bremsbacken-Abnutzung
1. Den AuBendurchmesser der Bremsba-
cken messen, wobei eine Schiebelehre
u verwenden ist, Auch die Dicke der
ginzelnen Bremsbacken kontrollieren.

Einbaudurchmesser der Bramsbacken:
Solwert: 1294 mm (5,08 in)
Minimum: 1254 mm (4,94 in)

2. Glanzende Flachen mit grobem Sand-
papier von den Bremsbacken abschbei-

a, Maasuring points

A, Parimis ide mesure
a, Maflpuniio



3. Adjustment and brake shoe replacement
a. Camishaft laver adjustmant

If the free play adjustment of the brake
pedal is impossible with the adjuster and
at the same time, if the ndicator is still
before the limit mark, make an adjust-
maent by turning the camshaft laver one
tooth. Make sure the notch on the in-
dicator plate is aligned with the punch
mark on the camshaft. If not, bring them
to align.

When the indicator mark is lined up with
the limit mark, replace the brake shoe.
After replacement, be sure the camshafft
lever position is within the specified
range in reference to the camshaft and
natch on the indicator is aligned with the
punch mark on the camshaft,

3. Reglage et changement des michoires de

fremn

« Réglage du levier d"axe & came

51 le reglage du jeu la pedale de frein est
impossible avec le dispositif de réglage &t
i, en méme temps, I'indicateur est en-
core avant le repére de limite, faire un
réglage en tournant le levier d'axe a
came d'une dent. 5'assurer que 'en-
coche de la plagque de [indicateur
coincide avec le poingon de |"axe 4 came.
Si ce n'est pas le cas, faire coincider.

» Diand le repére de I"indicateur est aligné

avee le repére de limite, changer les
méichoires de frein. Aprés le change-
ment, s*assurer que la position du levier
de l'axe & came est dans la plage
specifibe par rapport & "axe & came ¢t
s'assurer que 'encoche de IMindicateur
cofncide avec le poingon de I'axe & came.

3. Einstellen und Emeuvern der Bremsbac-

kan

. BEinstallen des Nockenwellenhebels

Wenn keine Spiel-Einstellung des
FuBbremshebels mit dem Einsteller
vorgenommen werden kann, wobei sich
der Anzeiger ebenso noch wvor der
Grenzmarkierung  befindat, mull der
Mockenwellenhebal um sinen Zahn ver-
dreht werden, um so die Einstellung dur-
chzufihren. Dabei darauf achten, dal’
die Nut in der Anzsigoplatte mit der
Schlagmarkierung der MNockenwelle
ausgerichtet ist. Falls dies nicht der Fall
ist, in Ubereinstimmung bringen.

. Bremsbacken miissen ermmeuert werdam,

wenn die Anzeigemarkierung mit dar
Grenzmarkierung dbereinstimmt. Nach
dem Auswechsein der Bremsbacken
darauf achten, dald sich die sich Position
des Nockenwellenhebels hinsichtlich der
Nockenwelle in der angegebenen
Toleranz baefindet und die Nut der
Anzeigeplatte mit der Schlagmarkierung
der Nockenwelle ausgerichtet ist.

. Mainsgom
Mague de Mindicateur

L miark

Irschcrtonr sot positiom
Repere de limilg
Foaitizn de blocage
i Pindicaiewr
(Erarurminrierng
Enstaliposition des.
Anreges

o R

B

Schisgmarkisung

58



Brake drum

Oil or scratches on the inner surface of the
brake drum will impair braking performance
or result in abnormal noises.

Remove oil by wiping with a rag soaked in
lacquer thinner or solvent. Remove scratchas
by lightly and evenly polishing with emery
choth.

Replacing wheel bearings

If the bearings allow play in the wheel hub or
il whese! does not turn smoothly, replace the
boarings as follows:

1. First clean the outside of the whael hub.

2. Drive the bearing out by pushing the
spacer aside (the spacer “floats”
between the bearings) and tapping
around the perimeter of the bearing in-
ner race with a soft metal drift pin and
hammer. Either or both bearings can be
removid in this manner.

3. To install the wheal bearing, reversa tha
above sequence. Be sure to grease the
bearing before installation. Use a socket
that matches the outside race of the
bearing as a tool to drive in the bearing.

Tambowr de frein

De "huile ou des rayures sur la surface in-
terne du tambour de frein entraingront un
mauvais freinage ou des bruits anormaux.
Enlever "huile en essuvant avec un chiffon
tempé dans du diluant pour vernis ou dans du
solvant, Eliminegr les ravures en polissant
legérement ef réguilitrement avec de la toile
emeri.

Remplacement des roulements de la rooe

Si les roulements omt du jeu dans le moyveu de
la roue ou s la rous ne lourne pas en douceur,
remplacer les roulements de la maniére
SUivanie:

1. Premiérement, nettover l'extéricur du
moveu de la roue,

2 Sortir le roulement en poussant en-
tretoise de edié (Mentretoise **Motte™ en-
tre les roulements) ¢t en tapant le long
du périmeétre de la cage imtencure du
roulement avec un chasse-goupille en
meétal doux el un marieau. Soil un 506
les deux roulements peuvent #ire enleves
de cette maniere.

3. Pour meiire en place le roulement de
roue, inverser la séquence ci-dessus, Ne
pas oublier de graisser le roulemem
avant la mise en place, Litiliser une ¢lé de
la taille de la cage extéricure du roule-
ment comme outil pour rentrer le roule-
meant.,

&3

Bremstrommel

Ol oder Kratzer an der Innenfliche der
Bremstrommel kann die Bremslestung
negativ beeinflussen und flhrt zu anormalen
Betnebsgerduschen,

Das O gegebenenfalls mit einem in
Lisungsmittel oder Verdinner angefeuchte-
ten Lappen abwischen. Kratzer durch leichtes
und gleichmakiges Polieren mit Schmirgedlei-
nen berichtigen.

Auswechseln der Radlager

Wenn die Radlager Spiel aufweisen oder das
Rad nicht glatt dreht, dann missen die
Radiager wia folgt ermeuert werden:

1. Die AuBenseite der Radnabe grandlich
reingigen.

2. Den Abstandhalter (dieser “schwimmit"”
awischen den Lagern) zur Seite dricken
und das Lager durch ghleichmialig am
Umfang wertgilie Schiige mit esinem
Metallstab und ginem Hammer austrei-
ben. Beide Lager kénnen auf die gleiche
Art und Weise ausgebaut werden.

3. Um die Radlager einzubauen, den
obigen Vorgang sinngemaf umkehren.
Vor dem Einbau die Lager jedoch
grindlich mit Fett schmigren, Bne Hiilse
verwenden, dig am duBeren Laufring der
Lager angraift, und dann das Lager ein-
treiben.



RIMS AND SPOKES
(FRONT AND REAR WHEELS)

Checking for loose spokes

Loose spokes can be checked by bracing the
machine off the ground so that the wheel can
spin frea,

Slowly revolve the wheel and at the same
time let the metal shaft of a faidy heavy
screwdriver bounce off each spoke. If all the
spokes are tightened approximately the
same, then the sound given off by the
scrawdriver hitting the spokes should sound
the same. If one spoke makes & dull flat
sound, then check it for looseness,

Checking Rim “run-out”
1. Check for cracks, bends or warpage of
rm. i a rim is deformed or cracked, it
must be replaced.,

JANTES ET RAYONS
(ROUES AVANT ET ARRIERE)

Détection des rayons desserres

Pour détecter les ravons desserrés, caler la
machine de telle sorte que la roue puisse
tourner librement & 'écrat du sol. Faire
tourner lentement la roue tout en faisant
reboundir au passage le tde d'un fol
tournevis sur chaque rayon, Si tous les rayons
sont serres de fagon & peu prés égale, le son
pronduit par le choc du tournevis sur.les
rayons sera toujours le méme. Si un rayon
fait entendre un bruit mat, vérifier s"il n'est
pas desserré,

Contrile du voilage de la jante
1. Contrdler si la jante est fendue, tordue
ou voilée. Si une jante est déformée ou
fendue, elle doit étre remplacée.
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FELGEN UND SPEICHEN
(VORDER- UND HINTERRAD)

Priifen auf lose Speichen

Lose Speichen lassen sich feststellen, wenn
die Maschine aufgebockt wird, so dal} sich
die Réder frei drehen kénnen. Rad langsam
drehen und gleichzeitig den Metallschaft
agines schweren. Schraubenziehers an jeder
Speiche abprallen lassen, Falls alle Speichen
mehr oder weniger gleichmalig festgezogen
gind, mull der Ton, der durch den Aufprall
des Schraubenziehers an den Speichen
erzeugt wird, gleich sein. Wenn eine Speiche
einen dumpfen Ton abgibt, ist diese Speiche
auf Lockerung zu profen.

Priifen des Felgenrundlaufs
1. Die Felge auf Risse, Biegung und Ver-
zug prifen. Wenn die Felge deformiert
oder gesprungen ist, mul sie erneuvert
werden,



Check wheel run-out

if deflection exceeds tolerance, check
wheel bearing or replace wheel as re-
guired.

Contrile du voile de la rove

Si la deflexion excéde la tolérance, con-
trdler le roulement de rouve ou remplacer
la roue 51 niéoessaine.

Rir ruim-out limits:

Vertical — 2.0 mm (0.07%in}
Latersd — 2.0 mmi0.07%in)

Limites de vile de la jante:

=

Vertical—2,0 mm (0,079 in)
Lateral —2,0 mm (0,079 in)

DRIVE CHAIN AND SPROCKETS

Chain inspaction

1.

With the chain installed on the machine,
excessive wear may be checked for by
taking up chain free play and pulling the
chain away from the rear sprocket. If the
chain will lift away more than one-half
the length of the sprocket teath, remove
and inspect the chain. If any portion of
the chain shows signs of damage, or if
either sprocket shows signs of excessive
wear, remove and replace.

Das Rad auf seitlichen und vertikalen
Schlag prifen. Wenn der Schlag die
zuldssige VerschleiBgrenze Gbersteigt,
die Radlager kontrollieren oder gege-
benenfalls das Rad erneusmn.

Zulssiger seitlicher Schilag:

Zulassiger senkrechter Schilag:

2.0mm {0,079 in)

2,0mm {0,079in)

i

CHAIN DE COMMANDE ET PIGNON

Inspection de la chaine

On peut contréler I'usure de la chaine en
place en la tiramt pour Pécanter du
pignon arriére, aprés avoir rattapé son
jeu. Si on arrive 4 la soulever d'une
distance correspondante 4 plus de la
moitie¢ de la longueur d'une demt de
pignon, enlever el examiner la chaine.
Remplacer la chaine si elle est endom-
magee de fagon quelcongue ou s les
pignons présentent des signes d*usure ex-
Cossive,

611
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. Comparaicur & coadean

ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER

Inspektion der Kette

Bei in der Maschine eingebauter Kette
kann (bermaliger Verschleilh ungefihr
bestimmt werden, indem versucht wird,
die Kette vom hinteren Kettenrad ab-
zuziehen. Wenn sich die Kette um mahr
als eing halbe Zahnlinge abheben 8%t
die Kette ausbauen und grindlich
prifen., Wenn  Anzeichen von
Beschiddigungen an der Kette
festgestellt werden, oder wenn die Ket-
tenrdder ObermiBigen Verschleil
autweisen, diese ausbauen und kontral-
ligren,



B =a

1/ 2 roatk
Chacking for excosshely wonrh chain .;' Jhr‘ﬂnl-!m
Contride de Musane da la chaing |- _g.;;“.-.
Prdifen der Kathe @il i bermblph Abrmping 5 1/2 Zahnidnge

2. Check the chain for stiffness. I stiff,
soak in solvent solution, clean with wire
brush and dry with high pressure air. O
chain thoroughly and attempt to work
out kinks. If still stiff, replace.

3. Check the side plate for damage. Check
to see if excessive play exists in pins and
rollers. Check for damaged rollers.
Replace as requirad.

NOTE:

If either chain or sprocket must be replaced
due to excessive wear, be sure to replace
both as a set.

2. Contrdler la souplesse de la chaine, 5i
elle est raide par endroits, la mettre &
tremper dans un selvain, el la nettoyer
avee une brosse m&allique, puis la
secher a Mair comprime. Enswite, huiler
genereusement la chaine, ¢ essaver
d'eliminer les noeuds en faisant jouer les
maillons. 8 on n'y parvient pas,
remplacer la chaine.

3, Contrdler I'état des flasques de chaque
maillen, et verifier s'il n'y a pas un jeu
excessif dans les rivets et rouleaux. Con-
trdler I'etat des rouleaux. Remplacer si
MECESsaire,

~.B.:

En cas d'usure excessive de la chaine ou des
pignons, il est nécessaire de remplacer a la
fois la chaine et les pignons.
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4. Die Kette auf steife Kettenglieder kont-
rollieren. Gegebenenfalls in Lésungsmit-
tel einlegen und die Kette mit einer
Drahtbirste reinigen. Danach  mit
Druckluft trocknen. Die Kette grindlich
dlen und alle Kettenglieder freiarbeiten,
Wenn die Kette auch dann noch steif ist,
diese arnauen.

3. Die Seitenlaschen auf Beschadigung
prifen. Darauf achten, ob die Stifte
ader Rollen ObermaBiges Spiel aufwei-
san. Dig Rollen auch aul Beschadigung
kontrolieren. WWenn beschidigt, die
Kette erneuarn,

ANMERKUNG:
Wann entweder die Kette oder das Kettenrad
aufgrund won ObermaBigem Verschigil
ausgetauscht werden mull, unbedingt beide
Taile als Satz ermeuem.




Sprockets
1. Check sprocket wear, Replace if tooth
width has decreased as shown.

2. Replace if tooth wear shows a pattern
resembling that in the illustration.

Pignons
1. Comrdler [Musure du pignon, e le
remplacer en cas d'usure excessive des
dents comme indigué.

RO 9 ;
] La-d 3
) q 4
.:' !
MR i
AN &

N 1

F
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&

2. Remplacer le pignon si ses dents somt
déformees (voir 1'illustration).

B = fb e
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Antriabs- und Abtriebskettenrad
1. Die Kettenrider auf Verschlei® priifen.
Wenn die Zihne gemif Abbildung ab-
genutet sind, die Kettentdder arneucrn.

o Wrdncosh

o 1 et
. Correct
. Roulemsni

Pignan

. 1/4 Zahnbroite
. Richlg

2. Wenn die Zéhne das in der Abbidung
gezeigte oder ein dhnliches Muster auf-
weisen, die Kettenrider erneuarn,

Sl aff
Bend newth

- Echappemnen)

[ vt i
Abruaschan
‘erbogens Zahn



Drive sprocket securing bolt torgue:
10Nm (1.0m kg, 7.2 ft-Ib)

Driven sprocket securing nut torgque:
35 Nm (3.5m- kg, 26 fr-Ib)

Couple de serrage des boulons

de fixation du pignon entrainé:

1I0Nm(1.0m kg, 7.2t 1b)
Couple de serrage d'écrou de
fixation de pignon mené:

15 Nm (3,5 m- kg, 25 fi-1b)

Anzugsmoment der Befestigungs-
schrauben des Abtriebskettenrades:
10ONm{1,0m-kg, 7,2 ft-Ib)
Anzugsmoment der Abtriebskettenrad-
Belestigungsmutter:
35 Nm (3.5m-kg, 25 ft-Ib]
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Removwval and disassambly

WARMNING

Securely support the motorcycle so
there is no danger of it falling over.

1. Disconnect the speedometer cable,
Remowe the front wheel,

2. Remove the rubber cap from the top of
aach fork.

3. The spring seat and fork spring are re-
tained by a stopper ring (spring wire
girclip). It is necessary to depress the
spring seat and fork spring to remove
the stopper nng. Remowve the sioppes
ring by carefully prying out one end with
a small screwdriver.

1. D-rng
. Jeninl fodaijaie

1. O-Rirg

Dépose et démontage

AVERTISSEMENT:

Bien soutenir la molocycletie de maniére 4 ce
qu'elle ne risgue pas de se renverser.

Ausbau und Zerlagung

WARMNUNG

Das Motorrad richtig abstitzen, damit es
nicht umfallen kann.

1. Debrancher le cible d'indicateur de
vitesse. Enlever la roue avant.

2. Enlever le capuchon en caoutchous du
sommet de chaque bras de fourche,

3. Le sitge de ressort et le ressort de four-
che sont retenus par une bague o arre
(circlip). Enfoncer le siége de ressort et
le ressort pour enlever ¢e circlip, Enlever
le circlip en extrayant prodemment une
EXITEMIE aved un pelil lournevis,
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1. Die Geschwindigkeitsmesserawelle ab-
trennen. Das Vorderrad ausbauen,

2. Die Gummikappe von der Oberseite der
beiden Gabelbeine entfernen.

3. Federsitz und Gabelbeinfeder werden
von amem Anschlagring (Drahtsiche-
rungl gehalten. Federsitz und Gabel-
bainfeder missen niedergedrickt
werden, um den Anschlagring entfernen
zu kénnen. Den Anschlagring vorsichtig
mit einem kleinen Schraubendreher
herausdricken.

Seop-s )
Sgeing soat
Hagoe d'arri
Sigge de resson
Ansehlagring
Fasdarsits

Bl = i = B =



Inspect the O-ring, if it i cut or other-
wisa damaged, replace the O-ring.
Loosen the pinch bolts inm the triple
clamps, and slide the fork legs down and
out of the clamps. Perform the following
disassembly, and assembly procedures
on one fork leg at a time,

Remove the spring guide and upper spr-
ing from the fork tube.

¥. Pry out the dust seal, baing very careful

o not damage the fork tube surfaces.

8. Remowve the snap ring from the top of

the slider,

4.

Examinez Iétat du joint torique, el
remplacez-le 5%l est entaille ou autre-
ment endommage.

Desserrez les boulons de bridage des
ttriers, et sortez les tubes de fourche par
le bas. Effectuez les démontages
contriles o remontages suivants sur un

iube i la fois.
Oter e guide-ressort et le  ressort

supericur du tube de fourche,

Exiraire le joint antipoussiére en pre-
nani bien garde & ne pas raver le tube de
fourche.

Enlever le jonc du haut du piston.

617

Den O-Ring kontrollieren,. Ist dieser
beschidigt, den O-Ring ermeuern,

Die  Klemmschrauben der Draifach-
klemmen Gsen und die Gabelbeinae nach
unten aus den Klemmen schieben,
Danach jedes Gabelbein wie folgt
zertegen und wieder zusammenbauen.
Die Federfihrung und die obere Feder
aus dem Gabelbeinrohr entfernen.

W o

Die Staubdichtung herausdriicken, wo-
bei darauf geachtet werden mul, dalk
die Innenseite des Gabelbeinrohres nicht
zerkratzt wird.

Den Sprengring von der Oberseite des
Gleitstickes abnehmen.



9., The oil seal in the fork leg must be 9. La bague d'étanchéité de bras de four- 9. Der Wellendichtring ist hydraulisch aus

removed hydraulically. Fill the fork com- che doit #re enlevee hydrauliguement. dam Gabelrohr zu entfernen. Das Gabel-
pletaly with fork ol and reinstall the spr- Remplir complétement le tube avec de bein mit Gabelbaindl fillen wund den
ing seat. 'huile pour fourche puis remonter le Federsitz wieder ginsetzen.
siege de ressort,
CAUTION: ATTENTION: ACHTUNG:
Use care so that no air remains in the in- Bien prendre garde & ce qu'il ne reste pas d"air Darauf achten, dai keine Luft im inneren

nér tube, dans le tube interne. Gabelbeinrohr eingeschlossen ist.
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10. Place socket on top of the spring saat,
and place the fork leg in a hand press as
illustrated.

CAUTION:

If the inner tube is abruptly contracted or
air anters the inner tube, the oil may
spurt aut or the oil seal may spring out.
Mever touch the inner tube during
disassembling operation. Also wrap the
oil seal with a rag for safety.

10. Monter le siege de ressort puis mettre le
bras de fourche dans une presse & main
comme illustre,

ATTENTION:

S0 Je tube est brusquement comprime ou si de
I"air ¥ pénétre, de I"huile pourrait gicler ou ln
bague d'élanchéite étre expulsée, Ne touchez
jamais le tube pendant Popération de dé-
montage, Pour plus de sécurité, enveloppez la
bague d"étanchéité d un chiffon.

-‘-—E

6-19

kW — Ll ) ea

L Pl

10. Den Federsitz einlegen und das Gabel-
bein gemdd Abbildung in eine Presse
ginsetzen.

ACHTUNG:

Wird das innere Gabelbeinrohr platzlich
niedergedrickt, oder dringt Luft in das
innere Gabelbeinrohr ein, dann kénnte
das Ol und der Wellendichtring heraus-
gadrickt werden. Wihrend der Demon-
tage sollte daher das innere Gabelbein-
rohr nicht beriihrt werden. Aus Sicher-
heitsgriinden solite auch der Wellendich-
tring mit einem Lappen abgedeckt
wigrden.

Tuirm bowly
Sjuicei
Welrng vath fag

Tawine: lenbesmicnl
Entretimss
Emballes dun cBaffom

Largssm dimban
Atiinruifatier
Mit Leppen urmwickeln




11.

Remove the spring seat, spring 2 and
drain the oil into a drain pan; pump the
fork to remowve the ail.

Remove the oil seal and oil seal washer.
Discard the oil seal, as the seal must
always be replaced whenever the fork is

disassembled.

13. Clamp the axle lug in & vise, and push

the inner tube all the way into the shider,

14, Use the damping-cylinder holding tool
to remove the holding bolt from the bot-
tom of the slider.

NOTE:

Befare removing the cylinder holding bolt,
strike it with a hammer.

11

12.

13.

14,

b

Enlever le siége de ressort, et le ressort 2
puis vidanger I"huile dans un récipient.
Pomper avec le tube pour chasser toute
I"huile.

Oier bague d étanchéité o la rondelle de
bague d'@anchéite. Jetez la bague
d"étanchéité car elle doit #tre remplacte
apres un démontage.

Serrer la patte d'attache de I'axe dans un
elau el poussez le tube jusgu'au fond
dans le fourreau,

A I"aide de 1"outil de maintien du cylin-
dre d'amortissement, retirez le boulon
de retenue du bas du fourreau.

Avant d'enlever le boulon de fixation de
cylindre, taper dessus aveo un martcan,
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11.

Den Federsitz, die Feder 2 abnehmen
und das Ol in eine Olwanne gielen; die
Gabelbeing zusammendricken, um das
O volistandig zu entfernen,

12. Den Wellendichtring und die Scheibe
entfernan. Den Wellendichiring ermeu-
ern, da nach dem Zerlegen des Gabel-
beines der alte Wellendichiring nicht
wiederverwendet werden darf,

., O el
O el washor

Bague 4" Bamchizic
Rondelle de bague d "Hahchoss

Whalbenidichaing

Schaba

13.

Das Gabelbein am Achsauge in einem
Schraubstock einspannen und das inne-
re Gabelbeinrohr ganz in das Gabelbein-
gehiduse eindricken.

14. Das Démpfungszylinder-Haltewerkzeug
verwenden, um die Befestigungssch-
raube von der Unterseite zu entfernen,

ANMERKUNG:

Var dem Entfernen der Zylinderbefestigungs-

schraube, mit einem

Hammar dagegen

schlagen,




15.

16.

Slowly push the inner fork tube into the
auter fork tube, and then pull the fork
back quickly until it tops out. The guide
bushing will be diskbodged from the outer
fork tube after doing this several times.
Inspact the bushing on the bottom end
of the inmer tuba; if ot is excessively
warn, replace tha inner tuba.,

CAUTION:

Avoid bottoming the inner fork tube in
the outer fork tube. The taper spindle
could be damaged.

15, Enfoncer lemiement le tube interne dans
le tube externe puis le retirer rapidement
jusqu'a ce quil arrive en butée. La
bague antifriction sera délogée du tube
CXIErnie aprés avoir répélé cetle opéra-
tion guelgues fois,

16, Exaominez les bagues au bas du tube in-
terne; & elles sonl excessivemeni usées,
remplacez le tube interne,

ATTENTION:

Eviter de Faire arriver le tube inferne en buliée
dans le tube externe; Ia fusee conigue pourrail
#ire endommagee.
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15. Das inners Gabelbeinrohr langsam in
das dulere Gabelrohr hineindricken;
danach das nnere Gabalbeinrohr rasch
herauszichen, Diesen Vargang mehrma-
Is wiederholen, bis die Fihrungsbuchss
aus dam duleren Gabelrohr entfernt ist.

16. Die Buchsa am unteren Ende des inne-
ren Gabelbeinrohres kontrollieren; st
diese UbermiBig abgenutzt, das innere
Gabelbeinrohr ermeusnn.

ACHTUNG:

Das innere Gabelbeinrohr nicht bis zum
Anschlag in das duBere Gabalrohr ain-
schieben, da anderenfalls die konische
Spindel beschidigt werden kinnte.




Inspection
1. Examine fork inner tube for scratches
and straightness. If the tube is scratched
saveraly or bent, it should be replaced.

WARNING:

Do not attempt to straighten a fork tube,
since this may weaken the part danger-
ously.

Contriile
1. Contrdler si le tube interne n'est pas
raye ou tordu. S le tube est gravement
rave ou tordu, le changer.

AVERTISSEMENT:

Ne pas essaver de redresser un tube de Tour-
che; cela me pourrail que "afTaiblir dange-
FESEmERL,

2. Check the seal outer seat, If leakage is
from this area, replace the seal. If this
does not care the leakage, replace the
outer tube.

3. Check the outer tube for dents. If any
dent causas tha inner tube to “hang up”
during operation, the outer tube should
be replaced.

4, Checkthe free length of the springs.

s

Contrdler le cdté extérieur de la bague

d'etanchizté, 5%l v a une fuite de ce cdie,

changer la bague d'@anchéite. Si ceci ne
supprime pas la fuite, changer le wube
externe,

3, Contrdle si le tube externe n'est pas
bosselé, 5 un creux fail “‘accrocher® le
tube interne, le tube externe doit &re
change.

4. Contrdler le longueur des ressorts a

vide,

Inspektion

1. Dhe inneren Gabelbeinrohre auf Kratzer
und Biegung kontrollieren. Falls das
Rohr zerkratzt, stark werbogen oder
sonstwie beschédigt ist, das Gabelbein-
ralif ermauer.

Gabelbeinrohre niemals ausrichten, da
dadurch die Festigkeit vermindert war-
den kdnnte, was zu gefihrlichen Situ-
ationen flhrt.

2. Den dulleren Sitz des Oldichtringes kon-
trollieren. WWenn hier Olaustritt  fest-
gestellt wird, den Oldichtring ermeuem,
Wenn dadurch das Problem des Olaus-
tritts nicht behoben ist, das Hulere
Gabelbeinrohr erneuern.

3. Das suBere Gabelbeinrohr auf Kerben
prisfen. Wenn dieses Kerben aufweist
oder eingebeult ist, dann mul das
duBere Gabelbeinrohr ermeuert werden,
da ansonsten das innere Gabelbeinrohr
withrend des Betrabes klemmen kfnn-
te.

4, Die ungespannte Lange der Gabelbein-
feder prifen.

Fork spring free length:
591.49 £51.11mm (23.29 + 2.01in)

Longueur de ressort de fourche 4 vide:
591,49+ 51,11 mm (23,29 = 2,01 in)

Ungespannte Lange der Gabelbeinfeder:
891,49 51, 11 mm (23,29 £ 2,01 in)
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Reassembly
The assembly procedure is the reverse of the
disassembly procedure.

1.

Hold the inner tube parallel to the
ground, and insert the damping cylinder
inta the tube. Tit the twbe shightly 0
allow the cylinder to slide slowly down

to the end of the tube.
While holding the inner tube parallel to

the ground, install the tapered spindle
on the damping cylinder and install the
shider on the inner tube.

/

Remoniage
Au remoniage, inversez Uordre des opera-
tions de déemoniage,

o

Tenez le tube parallélement au sol et
introduisez-y le cylindre amortisseur. In-
clinez legérement le tube pour que le
cylindre puisse lentement coulisser jus-
quau fond,

En tenant le tube parallélement au sol,
posez la broche conique sur le cylindre
amortisseur et coiffez le tube du four-
FéaL.

Montage
Die Montage erfolgt durch sinngemaie Um-
kehr der Demontagevorgdnge.

Das innere Gabelbeinrohr parallel zum
Boden halten und den DEmpfungszylin-
der in das Rohr einschieben. Das Rohr
atwa neigen, damit der Zylinder bis zum
Ende dies Rohres hineinrutschit.

Das innere Rohr parallel zum Boden hal-
ten und die konische Spindel am Damp-
fungszylinder anbringen; danach das
Gleitstiick am inneren Gabelbeinrohr an-
bringen.




3.

Apply Loctite to the threads of the boll,
and reinstall the bolt, Using the
damping-cylinder holding tool, torgue
the holding bolt to specification.

e

Apply Lecten®

3. Appliquez du Loctite & ses fileis et
remetiez-le en place. A "aide de ["owutil
de maintien du cylindre amortisseur,
serrez le boulon de retenu au couple
prescril.

/

3.

Loctite am Gewinde der Schraube auft-
ragen und die Schraube einbaven. Mit
Hilfe des Dampfungszylinder-Haltwerk-
reuges die Befestigungsschraube mit
dem Vorgeschricbenan Anzugsmoment
estrishen,

Holding bolt torque:

Couple de serrage do boulon de retenue:

20 Nm (2.0m kg, 14 ft-1b)

20 Nm (2,0m- kg, 14 fi-1b)

Befestigungsschrauben-Anzugsmoment:
20Nm (2,0m-kg, 14 fi-Ib)

4. Install the guide bushing in the special

36 mm (1.4 in} fork tool (90890-04085).
Install a new seal spacer, making sure
the beveled edge faces upward.

Ol and install a new oll seal in the top of
the slider with the special tool; see
Photo.

4. Monter la bague de guidage dans ["outil

de 36 mm spécial pour fourche (90890
(4085).

Monter une entretoise de bague d'&an-
chéite neuve, S*assurer que le bord chan-
freiné est en haut.

Huiler puis monier une bague d'étan-
chéte neuve au sommet du fourreaun a
I'aide de 1"owtil spécial. Yoir la photo.
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Die Fihrungsbuchse in das 36 mm (1,4
in] Spezialwerkzeug (90890-04085)
ainsetzen.

Eine neue Distanzhilse ainsetzen, wobei
die abgeschrigte Kante nach oben
gerichtet sein mul.,

Ol auf dem neuen Wellendichtring auf-
tragen und diesen unter Verwendung
des Spezialwerkzeuges an der Dberseite
des Gleitstiickes einbauen,



1. e fubs
2. Snocial iools
3. O soal
4. Top baushing
5. “L" Bection wshes
B, Duser tube
1. Tube imiéricur
I Ol spcial
L Bague d'Aanchéine
4. Bagis uawricme
L. Rondelle b seclionen L
:. Tuke eum
1. Top Bushing '59"'*
1. Hague supericure § m‘“':ﬂq
1, KooMuchss i Eopibuchss
B. L-Abschritscheibe
l, Aufies Aok
7. Install the retaining clip, and gently tap 7. Monter le jonc de retenue. Taper douce- 7. Die Sicherungsklemme anbringen; die
the dust seal into place with the special ment sur la bague antipoussiére avec Staubdichtung gemal Abbildung in
tool: see Photo. "owtil spécial pour la mettre en place. Position driicken,
Yoir la photo,
1. Gpacinl senl
& Dhast genenr
3. Circhp
I, Chatil apseuial
2, Cache antiphinaiéng
3, Cerclap
I. Sperslzeugy
£ Staubdechung
3. Sicherurgsning
8. Pour the specified amount of recom- B, Verser la quantité spécifiee d'huile 8. Die vorgeschriebene Olmenge in das in-
mended fork oil into the inner fork tube. recommande: dans le tube interne, nere Gabelbeinrohr ainfillen.
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Fork oil capacity:

303 em*(10.7 Imp oz, 10.2 US oz]
Fork ail level:

168.4 mm (6.63 in)

| From top of inner tube fully com-

pressed without spring. )
Recommended oil:

SAE 10W30 SE type motor oil

8. Install the spring 2, washer, spring 1 and
the spring seat and wire clip.
10. Install the fork boot and boot bands.
11. Install the fork legs in the triple clamps,
and torque the pinch bolts to specifica-
tion,

Quantite d"huile de fourche:
303 cm?, (10,7 Imp oz, 10,2 UUS 0z)
Niveau d'huile de fourche:
168,4 mm (6,63 in)
{ Du hawt du tube interne enfonce
AU maximum ¢ sans ressort)
Huile recommandée;
Huile moteur SAE 10W 30 type SE

9. Monter le ressort 2, la rondelle, le
ressort 1, le siégge de ressort et le carclip.

10. Posez les soufflets de fourche et leurs
colliers.

11. Introduisez les bras de fourche dans les
etriers et serrez les boulons de bridage au
couple prescrit.

i

Gabelbeindlmenge:

303 cm*(10,7 Imp oz, 10,2 US oz)
Gabelbeindlstand:

168, 4 mm (6,63 in]

ivon Oberkante des innoeran

Gabelbeinrohres, ganz

niedergedrickt ohne Fedar,}
Empfohlenes O1;

Motortl SAE 10W3Dtyp SE

9. Die Feder 2, die Scheibe, die Feder 1,
den Federsitz und die Drahtklemme ein-
bauen.

10. Die Gabelbeinmanschette und das Man-
schetten-Sicherungsband einbaven.

11. Die Gabelbaine in die Konsole sinsatzen
und die Klemmschrauben mit dem vor-
geschricbenen Anzugsmoment festzie-
han,

Pinch bolt torque:
23Nm (2.3m kg, 17 ft-Ib)

Couple de serrage des boulons de bridage:
23Nm (2, 3m-kg, 171t 1b)

Klemmschrauben-Anzugsmoment:
23 Nm (2, 3m-kg, 17 ft-1b)

NOTE:

Let the inner tube about 10 mm (0,033 in)
project over the handle crown and tighten the
nut.

MoH.:
Faire depasser chaque tube interne d'environ
0 mm (0,039 in) aw-dessus de ["etrier
supericur puis serrer les ecrous,

ANMERKUNG:
Das innera Gabelbainrohr an der Lenkerkrong
um etwa 10 mm (0,039 in] Gberstehen lassen
und die Mutter festziehen.

626



12. Rainstall the front wheel, teking care 10 2.

compress the forks several times before
tightening the axle pinch bolts; this will
center the fork legs properly on the axle.

Roposcr la roue avant, en prenant soin
de comprimer la fourche plusicurs fois
avaml de serrer les boulons de bridage
correctement  la

d'axe: oocl cenirera

fourche sur "axe.
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12.

Das Vorderrad einbauen. Danach die
Vorderradgabel mehrmals zusammen-
dricken, bevor die Achsklemmschrau-
ben festgezogen werden. Dadurch
werden die Gabelbeine richtig auf der
behswalle zentriert.



STEERING HEAD

Adjustment

Refer to Chapter 2 (see page 2-37) for stear-

ing head adjustmant procedure.

Disassambly

COLONNE DE DIRECTION

Riglage

Se reporter au chapitre 2 (voir page 2-37)
pour la procédure de réglage de la colonne de
direction,

LENKERKOPE

Einstellung
Das Verfahren der Einstellung des Lenker-
kopfes ist in Abschnitt 2 (siehe seite 2-37)
beschrieben.

[E.TLE'.’*“ kg 17 1n:_i='—‘3'

Démoniage Zerlegung
,.ﬁ"nnmum TE L
: BD ﬁm:ijm kg, 11t Ihl]
.;.
e
t;*l:,
|'§Lﬂ\-\""-\.
= __'___-@
o
!
: APPLY GREASE
: APPLIQUER GRAISSE
-ﬂ’ : FETT AUFTRAGEN
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. After removing front forks,

remove
headlight from headlight body.
Disconnect electrical wires between
headlight body and main wiring harness
in headlight body.

Disconnect any electrical wires betweean
handlebar switches and main wiring
harness in headlight body,

Disconnect clutch cable at handlebars.
Disconnect speedometer cables at in-
SIruments.

Remove the bolts fitting the meter
bracket to handle crown.

Remowve the meter assembly.

Remove handlebars and put aside.
Remove stem fitting balt,

Remove handle crown (upper bracket).

0

10,

Aprés avoir retiré la fourche avant,
retirer le phare du corps de phare.
Déconnecter les fils électrigues enire le
corps de phare ¢t le faisceau de fils dans
le corps du phare,

Déconnecter tous les fils éectrigues en-
tre les interrupteurs du guidon et le
faisceau de fils principal dans le corps de
phare,

Déconnecter le cible d'embrayage du
guidon,

[Mconnecter les cibles de comple-tours
et de compteur de vitesse au niveau du
tableau de bord,

Enlever les boulons fixant le support de
compieur 3 la couronne de direction.
Enlever I'ensemble compteur.

Enlever le guidon et le mettre de cdié.
Enlever le boulon de fixation de la tige.,
Enlever la couronne de direction (&trier
supdrieur).

o

© o~

10.

Nach dem Ausbau der Vorderradgabel,
ist die Scheinwerfereinheit aus dem
Scheinwerfergehiiuse auszubauen,

Die elekirischen Leitungen zwischen
dem Scheinwerfergehiuse und dem
Hauptkabelbaum im Scheinwerferge-
h&use trennen.

Danach alle elektrischen Leitungen
zwischen den Lenkerschaltern und dem
Hauptkabelbaum im Scheinwerferge-
hduse trennen,

Kupplungsseil am Lenker trennen.
Drefizahlmesser- und Geschwindigkeits-
messerwelle an den Melgeriten ab-
klemmen.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen,
welche den Zhlerbefestigungstriger
mit der Lenkerkrone verbinden,

Die Instrumenteneinheit abnehman .

Lenkstange abnehmen und ablegen.
Befestigungsschraube des Lenker-
schafts entfernen,

Lenkerkrone [obere Gabelihrung) ent-
fermen,
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11. Remove stesring ring nut with steering
nut wrench.

CAUTION:

Support “under bracket” so that the
loose bearings will not fall out.

12, 5till supporting the under bracket,
carafully [ift off the bearing cover,

11. Retirer I"ecrou annulaire de direction a
I"mide d"une clef & écrou de direction.

ATTENTION:

Soutenir I'étrier inféerieur de telle sorte que les
roulements desserrés ne tombent pas.

"

1. Stam ol
| Hesuli=n
1. Lenisrschateo:fimibe

12, Tout en souienani encore 1'&irier
inférieur, lever aves précaution le
couvercle de roulement.

=230

11. Lenkerkopf-Mutmutter mit dem Nut-
mutternschiissel entfermen.

ACHTUNG:

Untere GabelfGhrung festhalten, damit
die l1Gsen Lager nicht herausfallen.

1. Slesrng mut weanch
. Clafl & teron de disgasn
1, Nutmutbsrachi el

12, Untere GabelflGhrung weiterhin fest-
halten und den oberen Lagerdeckel vor-
sichtig abheben.



13. Lift off the top bearing race and remove
all of the ball bearings from the upper
bearing assembly.

Ball quantity/size: 22/3/16in

14. Remove under bracket, be very careful
not to lose any bearings from the lower
assambly.

Ball quantity/size: 19/1/4in

15. Remove races from head pipe using drift
pinch and hammer as shown. Work the
racé out gradually by tapping lightly
around its complete backside diameater.

16. Remowve the bearing race from the lower
bracket by tapping around its backside
diameter with a drift punch and ham-
rHer.

Inspection

1. Examine all the balls for pits or partial
flatness, If any one is found defective,
the entire set lincluding both races)
should be replaced. If either race is pit-
ted, shows rust spots, or is damaged in
any way, replace both races and all
balls.

13. Lever le chemin supéricur roulement et
retirer toutes les billes des roulements du
roulement supérieur,

13. Oberen Kugellaufring abheben und
samtliche Kugeln aus der oberen Lager-
einheit entfarnen.

Quantitéaille des billes: 22/3/ 16 pouge

Anzahl/ GroBe der Kugeln: 22/3/ 16 in

14, Retirer I"étrier inféricur, et faire atten-
tion & ne pas perdre 'un ou Pautre des
roulements de 1 unité inferewre.

14. Danach die untere Gabelfiihrung ent-
fernen; dabei sorgfiltiy darauf achten,
daly keine Kugeln aus der unteren Lager-
einheit herausfallen.

Quantité/taille des billes: 19/1/4 pouce

Anzahl/ GriBe der Kugein: 19/1/4in

15. Retirer les chemins de roulement du tube
de la colonne en wtilisant unm chasse-
goupille et un marteau comme montré
sur la photo. Sortir progressivement le
chemin  de roulement en tapam
légérement auwtour de toute sa  cir-
conférence arriére,

16, Retirer le chemin de roulement de
I"&trier inféricur en tapant tout autour de
s circonférence arriére & "aide d'un
chasse-goupille et d"un marteau.

Inspection

|. Examiner toutes les billes pour voir si
elles sont piquiées ou partiellement
aplaties, Si I'une d'entre elles est défec-
tueuse, tout le jeu doit &re remplace (v
compris les deux chemins de roulement).
Si I"'un ou I'autre des chemins de roule-
ment est piqué, présente des taches de
rouville ou  est endommagé d'une
quelcongue maniére, remplacer les deux
chemins de roulement et toutes les billes.
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15. Kugellaufringe aus dem Lenkerkopfrohr
gemal Abbildung mit einem Treibdomn
und Hammer entfernen. Laufring all-
méhlich durch leichte Schiige auf den
gesamten Umfang heraustreiben.

16. Danach auch den Kugellaufring aus der
unteren Gabelflhrung entfernen, indem
mit einem Treibdorn und Hammer leicht
auf den Umfang geschlagen wird.

Priifung

1. Kugein auf Gribchenbildung und abge-
flachte Stellen absuchen. Wenn eine
schadhafte Kugel gefunden wird, den
gesamten Satz (einschlieflich beider
Laufringel ersetzen. Auch wenn einer
der beiden Laufringe Gribchenbildung,
Roststellen oder irgendwelche Be-
schadigungen aufweist, beide Laufringe
und alle Kugeln ersetzen.



2. Examine dust seal under lowest race and
replace if damaged.

Installation

1. If pressed-in races have been removed,
tap in new races.

2. Grease the lower ball race of the bottom
assaembly and arranga the balls around
it. Then apply more grease.

3. Griease the lower ball race of the upper
assembly and arrange the balls around
it. Then apply more grease and sat the
top race into place.

NOTE:
Use medium-weight wheel bearing grease of
quality manufacturer, preferably waterproof.

2. Examiner le joint & poussiére en dessous
du chemin de roulement inférieur e le
remplacer s'il est endommage.

Remoniage

1. 5ides chemins de roulement en compres-
sion ont éfé retires, meltre de nouveaux
chemins de roulement én tapant dessus.

2. Giraisser le chemin de roulement
inféricur de I'ensemble du bas et ar-
ranger les billes tout autour. Puis mettre
encore de la graisse,

3. Graisser le chemin de roulement de
I’ensemble  supéricur et arranger les
bilies toul autour. Ensuite metire davan-
tage de graisse ¢t installer le chemin de
roulement du dessus.

MN.B.:

Litiliser de la graisse pour roulement de roue
de poids mowven de bonne qualitg, de
preference impermeable.,

2. Staubdichtung unter dem untersten
Laufring prifen und diese ersetzen,
wenn sie beschadigt ist.

Einbau

1. Falls die eingeprefiten Kugellaufringe
entfernt wurden, sind neue Laufringe
einzutreiben,

2. Unteren Laufring der unteren Lagerein-
heit ginfetten und die Kugeln auflegen,
dann erneut Schmierfett auftragen.

3. Unteren Laufring der oberen Lagerein-
heit einfetten wund Kugeln auflegen,
dann erneut Schmierfett auftragen un
den oberen Laufring auflegen.

ANMERKUNG:
Mittelschweres Radlagerfett eines Qualitats-
herstellers, vorzugsweise wasserabstolend,
venwenden.
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4. Carefully slip the under bracket stem up
into the steering head. Hold the top
bearing assembly in place so the stem
does not knock any balls out of position.

5. Set the upper bearing cover on and in-
stall the ring nut. Tighten the ring nut so
all free play is taken up, but so the
bracket can still pivot freely from lock to
lock. Recheck for free play after the en-
tire fork unit has bean installed.

6. Install the upper fork bracket. Tighten
steering fitting bolt. Torque to specifica-
tions,

. Glisser soigneusement la tige de I'étrier

inférieur dans la colonne de direction.
Maintenir en place le roulement du
dessus de Tagon 4 ce que la tige ne vienne
pas faire sauter les billes de leur
emplacement,

Mettre le couvercle de roulement
supéricur ¢ mettre en place I"&crou an-
nulaire. Serrer "écrou annulaire de telle
sorte que lout le jeu soil repris, mais que
I'étrier puisse bouger librement d'une
butée i "autre. Revérifier le jeu une fois
gue toute la fourche a & remontée.

Metire ¢n place Méirier supdrieur de
fourche, Serrer le boulon de fixation de
la direction. Serrer au couple spécifié.

steering fitting balt:
53 Nm (5.3 m kg, 38 t-ib)

Boulon de fisation de direction:

SY¥Nm(5,3m- kg, I8 Ni-1b)

7. Install handlebars and torque to
specification.

CAUTION:

Tighten bolts in stages to maintain an
equal gap on aach side of the handlebar
haldar.

7. Mettre en place le guidon ¢t serrer aux
specifications,

ATTENTION:

Serrer les boulons par Eapes pour maintenir
un ecari égal de chague cité sur le support de
guidon.

BT

4. Schaft der unteren GabeffGhrung vor-
sichtig in den Lenkerkopf schieben.
Obre Lagereinheit dabei festhalten, so
dal keine Kugeln herausgestoBen
werden kinnen.

5. Oberen Lagerdeckel auflegen und die
Nutmutter aufschrauben. Die Nutmutter
danach festziehen, bis der Lenkerkopf
spielfrei ist; die Gabaelfihrung muft sich
jedoch won Anschlag z2u Anschlag
drahen lassen ohne zu klemmen. Nach-
dem die gesamte Gabelsinheit einge-
baut wurde, nochmals das Spiel prifen.

6. Obere Gabelfihrung einbauen. Die
Lenkerbefestigungsschraube mit dem
vorgeschriebenen  Anzugsmoment
festziehen.

Anzugsmoment der
Lenkerbefestigungsmutter:

53 Nm (5,3 m kg, 38 ft-Ib)

7. Lenkstange anbringen und mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen,

ACHTUNG:

Diese Schrauben gleichmBlig und in
mehraren Schritten festziehen, damit
der Spalt der Lenkarhalter an beiden
Seiten gleich ist.




Handlebar mounting bolt torque:
15Nm {1.5m kg, 11ft-1b)

8. Install meter assembly and tighten bolts.
g, Install fork tubes and tighten fork tube

pinch bolts.

Tightening torque:
24Nm (2.4m kg, 17.2ft-Ib)

NOTE:
Make certain that tops of fork tubes are ad-
justed to the same level. If necessary, loosen
under bracket pinch bolts and adjust.

10. Reconnect all electrical wiring and
check operation.

11. Install headlight and check operation.

12.  Install front wheel.

13. Reconnect speedometer cable.

14. Reconnect cluich and throttle cables
and check operation and adjustment,

Couple de serrage de boulon de
moniage de guidon;
1S Nm {1, 5m-*kg, 11 fi-1b)

£, Installer "ensemble compleur et serrer
les boulons.,

9, Installer les tubes de fourche et serrer les
boulons de bridage de tube de fourche.

Couple de serrage:
24 Nm (2,4 m- kg, 17,21 -1b)

M8
S assurer que les sommets de tubes de fourche
soml reglts au meéme niveau. 51 nécessaire,
desserrer les boulons de serrage de 1'etrier
inferieur et faire le reglage.

10. Reconnecter tous les fils électrigues et
vérifier leur bon fonctionnement.

11. Metire en place le phare et en vérifier le
fonctionnement.

12. Metire en place la roue avant,

13, Rebrancher le dlble d'indicateurde
vilesse,

14. Reconnecter les cibles d'embravage et
d"acceleration et en vérifier le fonction=
nement et le reglage.

Anzugsmoment der Lenker-
befestigungsschrauben:
15Nm (1,5m kg, 11 ft-Ib)

8. Die Instrumenteneinheit einbauen wnd
die Schrauben festzighen.

9. Gabekohre einbauen und Klemm-
schrauben der Gabelrohre festziehen.

Anzugsmoment:
24 Mmi24dm-kg, 17,2 ft b}

ANMERKUNG:
Darauf achien, dal die Oberkanten der
Gabelrohre auf die gleiche Héhe eingestellt
sind. Anderenfalls die Klemmschrauben der
unteren Gabelfihrung lSsen und die Gabel-
rohre ausglschien.

10. Alle elektrischen Leitungen wieder ver-
binden und die Wirkungsweisa priifen.

11. Scheinwerfer einbauen wund dessen
Wirkungsweise priifen.

12. Danach das Vorderrad einbauen,

13. Geschwindigkeitsmesserwelle wieder
anschlielen.

14, Kupplungsseil wnd Gasseillzug an-
bringen, Wirkungsweise prifen und ge-
gebenenfalls ainstellen.




MONOCROSS SUSPENSION
(DE CARBON SYSTEM)

SUSPENSION MONOCROSS
(SYSTEME DE CARBON)

MONOCROSS AUFHANGUNG
(DE CARBON SYSTEM)
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25 Nm (2.6 m kg, 181t b}




Handling notes

WARNING

This shock absorber contains highly
comprassed nitrogen gas.

Read and understand the following infor-
mation before handling the shock ab-
sorber. The manufacturar cannot be held
rasponsible for property damage or per-
sanal injury that may result from im-
proper handling.

1. Do not tamper with or attempt to
open the cylinder assembly. Injury
may result.

2. Do not subject shock absorber to an
open flame or other high heat. This
may cause the unit to explode due
to excessive gas pressure.

3. Do not deform or damaged the
cylinder in any way. Cylinder
damage will result in poor damping
performanca.

Notes on disposal

Gas pressure must be released before dispos-
ing of shock absorber. Todo so, drill a 2 - 3
mm (1/16 ~ 1/8 in) hole through the cylinder
wall at a point 10 = 15 mm (0.4 ~ 0.6 n)
above the bottom of the cylinder,

Moles concernani la manipulation

AVERTISSEMENT:

Cetl amortisseur contient de I'azote Toriemeni
comprimée. Yeuillez lire ef comprendre les in-
structions suivantes avant de manipuler
I'amortisseur. Le fabricant ne peul pas ére
tenu  pour responsable des dommages
maleriels ou corporels pouvant résulter d'une
manipulation incorrecte.

1. Ne pas toucher ou cssayer d owvrir
I'ensemble cylindre. Un accident pour-
rail en résulier.

2. Ne pas soumelire I'amorifisseur & une
flamme vive ou @ lowle auire source de
forte chaleur. Ceci pourrait faire ex-
ploser I'unité du fait d'un pression ex-
cessive do gar.

3. Ne pas déformer ou endommager le
cylindre de quelque maniére que ce soil.
Towt endommagemen! du evlindre se
traduira par un mauvais amortissement.

Notes concernani la mise au rebui

La pression du gaz doit &re libéree avant de
jeter I'amortisseur. Pour ce faire, percer un
trow de 2 ~ 3 mm (1706 =~ 178 in) dans la
parol du cylindre en un point situwé & 10 = 15
mim (0,4 ~ 0,6 in) du bas du cylindre,
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Handhabungshinweisa

WARNUNG

Dieser StoRBddmpfer enthélt hochkom-
primiertes Stickstoffgas.

Die nachfolgende Information mu
unbadingt zuerst gelesen und verstan-
den warden bevor der StoBd&mpfer
angefallt wird. Der Hersteller kann fir
Sachschiiden oder Personenverlet-
zungen nicht haftbar gemacht werden,
wenn die Ursache auf unsachgemife
Handhabung zuriickzufidhren ist.

1. Nicht unsachgem& behandeln oder
varsuchen die Zylindareinheit zu
dffnen, da Kérpervarletzungen
varursacht werden kénntan.

2. Den StoBd&mpfer nicht offenen
Flammen oder ObermiBiger Hitze
aussetzen, da Explosionsgefahr
zufolge von dbermiRigem Gasdruck
bastaht.

4. In keinem Fall den Zylinder basché-
digan oder wverformen. Zylinder-
beschidigung hat zur Folge, daB die
Démpfungsleistung stark wver-
mindert wird.

Wegwaearfhinweise

Vor dem Wegwerfen des StoSdampfers mul
der Druck abgelassen werden. Um den Druck
abzulassen, an 2 ~ 3 mm (116 -~ 1/8 in)
grofies Loch durch die Zylinderwand bohren,
und zwar an ainem Punkt, walcher sich atwa
10 ~ 15 mm (0.4 ~ 0.6 in) Ober dem unteren
Zylinderboden befindet.



Always wear proper eye protection to

prevent eye damage from escaping gas
and/or metal chips.

10 = 15 imem
([« IO

@ 2 =~1mm
.08 - 0 F?“'_
R |

— |

Remowval

1. Place the motorcycle on a suitable

stand.

Remowve the seat and fuel tank.

3. Remove the nut, and remove the bolt
securing upper bracket to the frame.

4. Remove the cotter pin and washer, and
remowve the pivot shaft from the lower
frama,

e

Toujours porter des lunettes de protection
pour eviter toul acciden! poovant @lre en-

trainé par le gaz et/ou les copeaux de métal
qui s"echappent.

ACHTUNG:

Immer einen guten Augenschutz tragen.
um Augenverletzungen durch ausstré-
mendes Gas und/oder Maetallspline zu
verhindern.

Mpose
I. Metire la motocyclette sur un support
convenable,
2. Enlever la selle et le réservoir & car-
burant.

3. Enlever I'écrou puis enlever le boulon
fixant I'étrier supérieur au cadre.

4. Enlever la goupille fendue et la rondelle
puis enlever I'axe de pivot de la parie
inférieure du cadre.
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Ausbau

1. Motorrad auwf stinder
stellen,

2. Sitz und Kraftstofftank entfernen.

3. Mutter abnehmen, danach Befestigung-
schraube entfernen, welche dan oberen
Trager mit dem Rahmen sichert.

4. Splint und Unterlegescheibe abnehmen,
und Drehzapfenwelle aus dem unteren

Rahmen entfernan,

geeigneten



5, Pull the shock absorber backward from
the frama.

NOTE:

1. Mut
‘ 1. Ecrou
1. Mustte

When removing the shock absorber, be
careful not to bend the red and cylinder case.
Take care 50 the two washers are not lost.

6. Compress the spring and remove the
spring seat.

5. Enlever I"amortisseur par ["arriére du
cadre,

N.H.:

Lorsqu'on enléve |'amortisseur, prendre
garde @ ne pas tordre la tige et le boitier du
cylindre. Prendre garde & ne pas perdre les
deux rondelles.

6. Comprimer le ressort et enlever son
siEge.

Cofiar pin
Waskim
Cavupilile lemdue
Rondelle

Spling

Scheibs

Pl == R -

b s

5. StoBddmpfer vom Rahmen nach himten
ziehan.

ANMERKUNG:
Wenn der Stofdimpfer ausgebaut wird,
mul darauf geachtet werden, dalt die Stange
und das Zvlindergehduse nicht werbogen
werden., Ebenso daraul achten, daff die
acheiben nicht verloren gehen,

6. Feder zusammendricken wound den
Federsitz entfernan.



NOTE:

The spring should be compressed

minimum as possible and handled with

special care.

N.B.:
Le ressort doit &re comprimé le moins possi-
ble et manipulé avec une attention par-
ticuliére.

7. Hemove the spring and spring guide.

8. When reassembling, reverse
removal procedure taking care of
following points.

a. Use a new cotter pin in reassembly.,

Thi
the

b. Apply a thin coating of grease to the in-

ner surface of the washer and pin.

. Install the absorber with the CAUTION

labed facing upward.

7. Enlever le ressort et son guide.

=

oy

E. Pour le remontage, inverser la

procedure de dépose toul en faisant al-
Lention aux points suivants.

. Toupours monter une goupille fendue

MEUYE,

. Toujours mettre une légére couche de

graisse sur la surface interme de la
rondelle et sur "axe.

. Installer I'amortisseur avec I'étiquette de

recommandation dirigee vers le haut,
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ANMERKUNG:
Die Feder sollte so wenig als mbglich zu-
sammengeprelt und besonders vorsichtig
behandelt werden.

7. Feder und Federfihrung abnehmen.

R i — 0

L
J

B. Beim Wiederginbau in umgekehrier
Reihenfolge des Ausbaus vorgehen und
dabei besonders auf die nachfolgenden
Punkte achten.

a. Meuen Splint for den Wiedereinbau ver-
wenden,

b. Eine dinne Fettschicht auf die innere
Oberfliche der Scheiben und auf den
Stift auftragen.

c. Stoldampfer mit der Aufschrift YOR-
SICHT nach oben gerichtet @éinbauen.
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tram tha lot side.
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wéth thee Inbel facing upreand.
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14, Hinber adschvingenisite
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SWINGARM

Inspection
1. With rear wheel and shock absorber

removed, grasp the ends of the arm and
mowve from right to left to check for free

play.

FOURCHE OSCILLANTE

Inspection
1. Aprés avoir enlevé la roue arriére et le

amortisseur arriére, saisir les exirémings
de la fourche oscillante et les bouger de
droite 4 gauche pour vérifier s'il v a du
Jeu,

Swingarm free play; 1.0 mm (0,033 in}

2. If free play is excessive, remove sw-
ingarm and replace swingarm bushings.

Remowal
1. Remove nut on swingarm pivot bolt and

tap out bolt with a long aluminum or
brass rod.

Jeu de fourche oscillante:
1.0mm (0,039 in})

2. Sile jeu dépasse les limites, démonter la
fourche oscillante ¢t remplacer les man-
chonnages de la fourche oscillante.

Dépose
I. Retirer I'écrou du boulon du pivoet de la
fourche oscillante et faire soriir le
boulon en tapant dessus avee une longue
tige en laiton ou en aluminium.
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HINTERRADSCHWINGE

Prifung

1. Bai ausgebautermn Hinterrad und abge-
nommaenean Stolddmpfern ist die Hinter-
radschwinge an den Enden der Arme zu
erfassen und von links nach rechts zu
bewegen, um das freie Spiel festzu-
stellen.

Fraies Spial der Schwinge:
1,0mm {0,039 in)

2. Falls das Spiel zu grofl ist, Schwinge
aushauen und die Lagerbuchsen -
satzen,

Ausbau

1. Mutter am Drehzaplen der Schwinge
entfernen und den DOrehzapfen mit
emam langen Alumiinium- oder Messing-
dorn heraustraiben.



MNOTE:

Carafully remove the arm while noting the
location of spacing washers and shims. Thay
must be reinstalled in the same positions,

2. Tap out old bushing from each side of
pivot using the long rod.

3. Before assembling the swingarm and
relevant parts, apply grease on pivot
shaft and inside of bush.

4. Install new bushings using a press.

NOTE:
Do not tap on bushing. Press in new
bushings.

MN.B.:
Deposer la fourche oscillanie avec soin, en
notant 'emplacement des rondelles d'espace-
ment et des cales. Elles doivent &re replacées
dans la méme position,

2. Faire sortir les vicilles bagues des deux
chtes du pivot en tapant dessus avec une
longue tige.

3. Avant de remonter le bras oscillant et les
piéces connexes, graisser 1'axe de pivot
et l'intérieur de la bague.

4. Monter des bagues neuves 4 I"aide d'une
presse.

M.B.:
Me pas taper sur les bagues, les insérer avec
LNE Presse.,

5. For installation, reverse the removal pro-
cedure and refer to the figure below.

5. Pour la mise en place, inverser la
procedure de dépose et se reporter & la
figure ci-dessous,

ANMERKUNG:
Schwinge vorsichtig herausheben und dabei
auf die Lage der Abstandsscheiben und Bei-
lagen achten. Diese missen beim Einbau
wieder in der gleichen Lage angeordnet
warden,

2, Alte Buchsen von beiden Seiten der
Drehzapfenbohrung mit Hilfe des langen
Dormns heraustreiben.

3. Bevor die Schwinge und die dazuge-
hirigen Teile singebaut werden, Fett auf
die Drehzapfenwelle und Innenseite der

Buchse auftragen.
4. Mit siner Presse, neus Buchsen ein-
bauen.
ANMERKUNG:

Niemals auf Buchsen schlagen, sondern neue
Buchsen immer einpressen.

5. Fir den Einbau, die Reihenfolge des
Ausbaus umkehren und die nach-
folgende Angabe beachten.

Tightening torque:
43 Mm (4. 3m kg, 31 ft-lb}

Couple de serrage:
43 Nm (4,3 m kg, 31 fi-1b)

Anzugsmaomaent:
43Nm (4,3m-kg, 31 #-Ib)
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CABLES AND FITTINGS

Cable maintenance
NOTE:

Sea Maintenance and Lubrication intervals
charts for additional information. Cable
maintenance is primarily concerned with
preventing deterioration through rust and
weathering and providing for proper lubrica-
tion to allow the cable to move fraely within
its housing. Cable removal is straight-forward
and uncomplicated. Removal will not be
discussad wathin this section. For details, see
the individual maintenance section for which
the cable is an integral part.

CABLES ET ACCESSOIRES

Entretien des ciibles
MN.B.:
Voir les tableaux d'intervalles d entretien et
de graissage pour plus amples renseignement.
L'entretien des ciibles concerne principale-
ment la prévention de leur détérioration par
cause de rouille et d"humidité et d'une bonne
lubrification afin de permettre au cible de
bouger librement dans sa gaine. La dépose
d"un cible est simple et sans complication. La
dépose ne sera pas discutée ici. Pour les
détails, voir les sections particuliéres denire-
tien dont un clhble donné fan pariie.

SEILE UND AUSRUSTUNGSTEILE

Wartung der Seile
ANMERKUNG:
Zusdtzliche Angaben sind den Wartungs- und
Schmiertabellen zu entnehmen. Die Wartung
der Seile hat in erster Linie den Zweck, die
Auswirkung von Rost und Verwitterung zu
varhindern. Ferner soll durch ausreichende
Schmierung eine freie Bewegung der Seile in
hren Umhillungen sichergestellt werden.
Der Ausbau der Seile ist einfach und bereitet
keine Schwierigkeiten. Einzelheiten sind in
den entspreachenden Abschnitten zu finden,
zu denen die Seilzige gehbren,




WARNING:

Cabla routing is very important, for
details of cable routing, ses the cable
routing diagrams at the and of the
manual. Improperly routed, assembled
or adjusted cables may render the vehi-
cle unsafe for operation.

1. Remowve the cable.

Cheack for free movement of cable within
its housing. If movement is obstructad,
check for fraying or kinking of cable
strands, I damage is evident, replace
the cable assembly.

3. To lubricate cable, hold in vertical pos-
tion. Apply lubricant to uppermost end
of cable. Leave in vertical position until
lubricant appears at bottom. Allow ex-
cess to drain and re-install.

NOTE:
Choice of lubricant depends upon conditions
and preference. However, a semi-drying
chain and cable lubricant will probably per-
form adequately under most conditions.

AVERTISSEMENT:

Le passage des cibles est (rés important; pour
les detnils concernant le passage de ciibles,
voir les schémas de passage de cibles gui se
trouvent @ Ia fin de ce manuel, Des cibles mal
passés, mal montés ou mal réglés peuvent
rendre la machine d'un fonctionnement peu
wiir.

I. Retirer le clble.

Venfier le libre mouvement du cible
dans sa gaine. 5i le mouvement ne s¢ fail
pas en douceur, vérifier s'il v a des
eraillures ou des coudes dans les torons
du cible. 8%l est endommageé de manigre
visible, remplacer le cible ef sa gamne.

3. Pour lubnifier le clble, le tenir en posi-
fien verticale, Metire du lubrifant &
PPestrémite  supéricure du cdble, Le
laisser en position verticale jusgqu'i ce
gue le lubrifiant apparaisse dans le bas,
Laisser le surplus s"é&couler et remetire
en place.

MN.H.:
Le choix du lubrifiant dépend des conditions
d'utilisation ¢t des préférences personnelles.
Cependant un lubrifiant pour ciible et chaine
semi-séchant donnera les meilleures perfor-
mances dans la plupart des conditions.

I
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WARMNUNG

Die Seilfihrung ist von grifter Wich-
tigkeit. Einzelheiten Gber die Seilfihrung
sind der Seil- und KabalfiGhrungsiber-
sicht gegen Ende dieses Handbuches zu
entnehmen. Falsch verlegte oder mon-
tiarte Seilziige bzw. falsche Einstellung
varmindern die Fahreicherheit der

Maschine.
1. Seile entfernen,
2. Freie Bewegung der Seile in den Um-

hilllungen prifen. Falls die Bewegung
behindert ist, die Seillitzen auf Aus-
fransungen und Knicke priifen. Werden
Schiden gefunden, die entsprechende
Seilrugeinheit ersetzen.,

3. Um ein Seil zu schmieren, dieses senk-
recht halten. Oben einige Tropfen Ol auf
das obere Seiende auftragen. Seil
weiterhin senkrecht halten, bis das Ol
am unteren Ende erscheint. Uber-
schiissiges Ol abflieen lassen und Seile
wieder anbringen.

ANMEREUNG:
Die Wahl des Schmiermittels richtet sich
nach den Betnebsbedingungen und der Be-
vorzungung. Ein halb-trockenes Ketten- oder
Seilschmiermittel wird unter dem meistan Be-
dingungen ufriedenstellende Resultate
gaban.




Throttle maintenanca

1.

NOTE:

Remove Phillips head screws from throt-
tle housing assembly and separate two
halves of housing.

Disconnect cable end from throttle grip
assembly and remove grip assembly.
VWash all parts in mild solvent and check
contact surfaces for burrs or other
damage. (Also clean and inspect right-
hand end of handlebar. )

Lubricate contact surfaces with light
coat of Iithium soap base gresse and
reassemble.

Tighten housing screws evenly 10 maintain an
even gap between the two halves.

5. Check for smooth throttle operation and

quick spring return when released and
make certain that housing does not

rotate on handlebar.

Entretien de 1" scoélératenr

L.

N.B.:

Retirer les vis a téte Phillips du logement
de "accHérateur e séparer les deux
maoities du logement.

Déconnecter 'extrémité du cable de la
poignée d'accélération et retirer la
pHgnée.

Laver toutes les partics dans un solvani
doux ef vérifier les surfaces de comiaci
pour voir si elles comportent des bavures
ou d"autres dommages. (Par ailleurs net-
toyer et inspecter extrémité droite du
guidon.)

Craisser les surfaces de comtact avec de
la graisse a base de savon de lithium {une
couche mince) puis remettre en place.

Serrer les vis du logement de fagon egale de
maniére 4 maintenir un écart égal entre les
deux moities.

Wartung des Gasdrehgriffes

ANMERKUNG:

Kreuzschlitzaschrauben wvom Gasdreh-
griffgehfuse |6sen und die beiden Ge-
hiusahalften trennen,

Gaszug von der Gasdrehgriffeinheit ab-
trennen und den Gasdrehgriff entfernan.
Alle Teile in mildem Lsungsmittel
waschen und die BerGhrungsfiichen auf
Gratbildung und andere Schiden unter-
suchen. [Auch das rechte Ende der
Lenkstange reinigen und prifen.)
BerGhrungsflachen mit Lithiumfett
schmigren und die Gasdrehgriffeinheit
wieder rusammenbauern.

Gehduseschrauben gleichmalig festziehen,
um einen gleichmaliigen Spalt zwischen den
beiden Gehiusehalten zu erhalten,

Verifier que I'accélérateur fonctionne en
douceur e qu'un retour rapide au
ressort a lieu quand on lache la poignée
el s'assurer gue le logement ne (ourne
pas avec la poignée,

5. Gasdrehgriff auf sinwandfreie Wirkung-

sweise prifen und darauf achten, dal
der Gasdrehgriff schlieft, wenn er
freigegeben wird; sichersteflen, dafi sich
das Gehduse nicht am Lenkerrohr dreht.
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1. If the ignition system should become in-
operative, the following troubleshooting
aids will be usaful.

a. No spark is produced or weak

Check of connections |. . Check lead wire connec-
tions of short cecuits,
[Refer to WIRING
DIAGRAM. )
oK Faulty Coirect,
Sparktesil . ... eoes See “Spark gap test™.
No ::wh Sprrk —= Plug is faulty.
Charge coil testl . ..... Measure coll resistance.
and pick-up See "Pulser and charg-

ing cod test’’,

r.:*rr.
Jertisodtng] oo pronient
u‘r: Fﬂ!ﬂt‘r ————=Reploce.
[c.n_l_ umit
Faulty Replace.

1. 5ile systéme d’allumage est défectucux,
les guides de dépannage suivanis seront

frés utiles,

a. Pas d"étincelle ou étincelle faible
Contpiledes | ....... Contrdler les branche-
bBranchemenis ments des fils ou 5'il v a

des couris-circuits. (5e
reporier au SCHEMA
DE CABLAGE)
D'I'i'. Defectueuse —=Corriger.
Test d etincellement |. . . Voir " Test
d*erincellement '

Pas d etincelle

Test de la bobine), .. ...
de charge &

d impulsions

%

il _
Etincelle —=1a bougie est
defectueuse.

Mesurer ln résistance de
la bobing.

Yoir *Test de In bobine
d'impulsions et de char-
ge’”

Test dela bobine|, .. ... Test d'allumage.
d'allumage Voir *'Bobine d'alluma-
“1F
{Z:H [H:ﬁ!fl ueuse —=Changer,
Bloc C.D.1.
I Defectueuse —=Changer.
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1. Falls das Zondsystom nicht mehr richitig
Arbeiten sollte, wird die nachfolgends

Fehlersuchanleitung  wichtige

leisten.

Dhenista

a. Kein oder schwacher Zindfunke wird er-

Leitungskabel-Verbin-
dungen oder auf Kurz-
schiul prifen.

iUnter SCHALTPLAN
nachsehen]

In EIIdnung Fﬂhll‘ﬂhal’t LA
Zundfunkenprifung|. . . Unter , Prifung der
Zindfunkanstrecka'’
nachsafen,
1
Kein Zéndfunke Zindfunke —= Karza ist
schadhalt.
Priifung der .. Widerstand der Lade-
Ladespule und spule  messen.  Unter
der Aufnahmaspule wPrifung  der  Imipuls-
und Ladespule™ nach-
sehan,
In Didnunq
Prifungdarf ......... Prifung der ZGndung.
Zundspule Unter ,,Prifung der
Zindung™ nachsehen.
in ﬂfil:hmg F!H-Illlrhuﬂ i EXTIEEITY.
C.D0.0.-Einheit

Fehlerhatt —=Erneusnn,



b. The engine starts but will not pick up

Sparkplug|.......... Claan of replace.
See "' Spark plug™.

oK
|
Charge coil test|. . . . ... Make continuity test.
Ses “Pulser and charg-
‘ ing coil test",
#].4
i

Ignition timing checkl. , . See “Ignition timing™.

o
Ignition system is good

1

C.D.1L unit

] Faulty

b. Le moteur démarre mais ne prend pas de

vilesse,

Bougie

OK
i

Test dela bobinel. .. ...
de charge

OK
i

Contrdle de I"avance]. |
al'allumage

1
OK
t

L'awvance a I"allumage
st bonne

1

Rloc C.0.1

Mettoyer ou changer.
Wiour ** Bougke®.

Faire le test e
ninuite.

Vair “Test de la bobine
d'impulsions et de
charge''.

cans

. Voir “*Avance

& allumage™.

Défectueuse —=Changer.
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b. Motor springt an, kann aber nicht be-
leunigt werden.

Jlindkerza

In 'ul'i-“ﬂil

Prifungder .........
Ladespule

In ﬂrihung

Pridfung des
Liindzeitpunkies

llllll

In Eh::lnung

Zundsystem ist gut

C.D.\.-Einheit

Reinigen oder ermeusnn,
Unter |, Zindkerze'"
nachsehan,

Stromdurchgangspri-
fung vornehmen.

Unter  Prifung dar
Impuls- und Ladespule’
nachsehen.

Unter |, Zindzeitpunkt'
nachsehan,

Fehlerhaft—s=Ermeuam.



Ignition timing
Refer 10 Chapter 2-39, B. for ignition timing
procedure.

Spark plug inspection

1. Inspect and clean the spark plug at least
once per month.

2. Clean the slectrodes of carbon and ad-
just the electrode gap.

3. Besure to use the proper reach plug as a
replacemant to avoid overheating, foul-
ing or piston damage.

Avance i "allumage

Se reporter au chapitre 2, section 2-39, B.
pour la procedure concernani 'avance &
I"allumage.

Contrile de la bougie

1. Controler e nettover la bougie au moins
une fois par mois.

2. Décalaminer les électrodes et regler leur
ecariement.

1. Lorsgu'on change la bougie, ére siir de
monter une bougie ayani une longueur
de culot correcte afin d'éviter sur-
chauffe, encrassement ¢ endommage-
ment du pision.

Spark plug type: BRBES (NGK]
Gap: 0.6~ 0.8mm (0.024 ~ 0.031in}

Type de bougie: BREES (NGK)
Ecartement des électrodes:

0,6~ 0.8 mm (0,024 ~ 0,031 in})

SPARK PLUG

GAP

ECARTEMENT DES
ELECTRODES A I8
ZUNDRERZEN- i
ELEKTRODENABSTAND

PR

Zindzeitpunkt
Die Zindzeitpunktverstellung ist in Abschnitt
2, Punkt 2-39, B. beschrieben.

Prifen der ZOndkerze

1. Die Zindkerze mindestens esinmal
monatlich reinigen und prifen.

2. Qlkohleablegrungen von den Elektroden
entfernen wnd den Elektrodenabstand
einstallen,

3. Nur eine Zindkerze mit der richtigen
Einschraublinge verwenden, um
Ubarhitzung, Olkohleablagerungen und
Kolbenbeschidigung zu vermeiden .

Zindkerzen-Typ: BRBES (NGK)
Elektrodenabstand:
0,6 ~0,8mm (0,024 ~ 0,031 in)




MNOTE:

Use only BRBES spark plugs. Use of conven-
tional spark plug will result in significant
power oSS,

M.B.:

Ne monter que des bougies BRSES. Le mon-
tage de toule autre bougic se traduirait par
une considérable perte de puissance.

ANMERKUNG:
Nur BRBES Zindkerzen verwenden. Die
Verwendung konventioneller Zindkerzen

fiihrt zu starken Leistungsverlustien.

Spark gap test

The entire ignition system can be checked for
misfire and weak spark using the Electro
Tester. If the ignition system will fire across a
sufficient gap, the engine ignition system can
be considered good, If not, proceed with in-
dividual component tests until the problem is
found.

1. Warm up engine thoroughly so that all
electrical components are at operating
temperature.

2. Stop engine and connect tester as
shown,

3. Start engine and increase spark gap until
misfire occurs. (Test at various rpm's
betwean idle and red lina. )

Tezt d'etincellement

Tout le systéme d'allumage peut Etre vérifie
pour voir 5°1l v a un défau d"allumage ou une
etincelle Faible en wiilisant I'Electrotesteur. Si
le sysiéeme d'allumage fonclionne sur une
écart suffisant, le systéme d'allumage du
moteur peul éire considére en bonne condi-
tion. 5i ce n’est pas le cas, procéder a des Lests
des composants individuels jusqu'a ce que le
probléme soit identifié,

1. Faire chauffer le moteur généreusement
de telle sorte que tous les composants
Electrigques soient & la température de
foncltionnement.

2. Arréter le moleur ¢f connecler le testeur
comme monire sur la figure.

3. Démarrer le moteur e écarter I"&cart en-
fre les Electrodes jusqu'd ce qu'inier-
vienne un defaut d'allumage. (Faire le
test @ differents régimes entre le ralenti
¢t |a ligne rouge.)

Priifung der Zindfunkenstrecke

Die gesamte Zindanlage kann mit dem
Elektrotester auf FehizOndungen wnd
schwache JZindfunken geprift werden.
Wenn der ZGndfunke auf einer ausreichenden
Zundfunkenstrecke Oberspringt, kann die
Zindanlage als in gutem Zustand angesehen
werden. Falls nicht, miissen die einzeinen
Bauteilprifungen durchgefiihrt werden, bis
der Fehler gefunden ist.

1. Maotor fir ginige Zeit warmlaufen lassen,
so dall alle elektrischen Bauteile Be-
triebstemperatur haben.

2. Motor abschalten und den Tester ge-
mald Abbidung anschiiefen.

3. Motor anwerfen und Funkenstrecke ver-
griBern, bis Fehlzindungen auftréten,
{Bei wverschiedenen Motordrehzahlen
rwischen Lesdauf und rotem Bereich
priifen.)

Minimum spark gap: 6 mm (0.24 in)

Ecart entre les electrodes minimal;
Gomm 0,24 )
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Mindestfunkenstrecke: &mm (0,24 in)




Pulser and charging coll test

Check the resistance between terminals. If
resistance is out of specification, coil is
broken. Check the coil connection. If the coill
connections are good, then the coil is broken
inside and replace the coil assembly.

©
@

Es=ai de la bohine de charge el d impulsions
Yeérifier le résistance entre les borne. Si la
resistance esi hors tolérances, ["enroulemeni
est coupé, Yeérifier les connexions de bobine,
5i elles sonl bonnes, c’est que la bobine esi
defectueuse, remplacer la magneio C.D.1.

Charging and pick-up coil resistance:

Black/Red-Black
180 Q + 10% at 20°C (BB°F)

Résistance de la bobine de charge
el dimpulsions:

MNoir/ Rouge-Moir
1808 + 10% i 20°C (638°F)

T8

1. Blectio- Tesbe

L
E 8
I
2

ek b = i

Pug wire from ool

Spark plug

Electrotesigus

. Fil de Biaugic en pios chamse

de la Bakdne

Baisise

Esharatester

Zindumzeniabel von Findspule
. ddindb e

Prifung der Impuls- und Ladespule
Widerstand zwischen den Anschlufklemmen
prifen. Falls der Widerstand auBerhalb der
Angaben liegt, dann liegt ein Unterbruch in
der Spulenwindung wor. Spulananschilisse
prifen. Falls die Spulenanschlisse in Ord-
nung sind, basteht ein Windungsunterbruch
in der Spule, in diesem Fall dwe C.D.l.-
Magnetzandersinhest grnauerm.

Widerstand der Ladespule und dar
Aufnahmespule:

Schwarz/ Rot-Schwarz
180 @ = 10% bel 20°C (6B F)




Ignition cail
1. Coil resistance tests
Use a pocket tester or equivalent ohm-
matar 1o determine resistance and con-
tinuity of primary and secondary coil

Bobine d"allumage

1.

Mesure de résistance denroulement de
hobine

Litiliser un testeur de poche ou tout
chmmétre équivalent pour déterminer la

P o= o g b

Schware

Ziindspule

1.

Widerstandsprifung der Spule

Mit Hilfe des Taschenprifers oder eines
gleichwertigen Widerstandmessers ist
der Widerstand der Primir und der

windings. résistance et la continuité des Sekundarwicklung zu messen bzw. fest-
enroulements primaire ¢ secondaire de zustellen, ob Stromdurchgang herrscht.
Ia babine.
Primary coil rasistance: Reésistance de "enroulement primaire: Primdrwicklung-Widerstand:

102 = 15% at 20°C (B8°F)
Secondary coil resistancea:
5.9kQ + 15% at 20°C (68°F)

109+ 15% 4 20°C (68°F)
Résistance de l"enroulement secondaire:
E0kO+15a 20°0C (687 F)

Sekundirwickiung-Widerstand:

102 + 15% bei 20°C (68°F)

5.9 k& + 15% bei 20°C |68°F)

PriFnary cod 1esistance value
Nicvare de la risidance

de Venfolemen! primaiie
Widerstandyvontd der PTemirspule

Secandary ood resstance vslua

Mewss de la nishtange
e Iedoudemend secondare
Whderstandsvenitld der Seburdirsguile
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CHARGING SYSTEM SYSTEME DE RECHARGE LADEEINRICHTUNG
1. Thermo sensos I. Seade thermigue 1. Temperaturihior
L. Temnperaiurs 2. Inidwaicu de 2.
maEter LEmi Pt pluire
3 Hiosm 3. Avennsian a
4. Hosn switch 4, Bouton i,
5. OH loved switch i avert i 5. Otstnndschatien
. Meutral gwich i, Conlacieur de 8. Lecrlsubschaler
T ML inglicmes niivean d'll.:r 7.
8. Neutral lamp 6. Conlssicia de
3. Beop mwitch fc SR #. Leselaufiampn
10, Stop light 7. Tﬁm!_l:m‘huit 8, Bromalchtachal.
Flaskes i “tLatl,
'y H.mm 8. Temoin depoini- 10,
13, Fasher mwiich i 11. Blinkisychis
{Lahth 2, Eﬂﬂmﬂ[d;:l'r!'l 12. Binksralamn
10, Temois d*arr 17 B
II.mMnh 1. Temoln de | kprnchalviy
Indcator clignoteus 14, Binkerschaiie
:: Masn switch 12. Refats des {Rechia)
17, Dimmar swinch elignodeurs 15, Kontroksmps
1. High beam ). Commandede 15 youpeschalter
indcasor clipnocant (Giauche) 17, Ahbiacdschatter
19. Hand bght 14. Commande de 18, Fernlichi-Kontrod
20. Light switeh ehgrotani {[deaih Inmipe
21 Fuss 15, Inidicateur 16. Schaiwadiar
E—I Bait Iy, Costacieur bcle 20, Lichtschaiar
2. Rectife 17, Commande 21. Sicheung
24. Light switch #'rclairage 2. Bantwio
e Miain mveitch I8, Téenoan de feia de 2. Gleschaichias
2. Auiiary light S 24, Lichtschalter
77, Tatight LB FRach 5. Mauptschahiee
78. Mater bght #h: Lomtateuy 2. Mummenschid-
H- Lightt sweitch d"belairage
n Lw-'ﬂhﬂh 21, Fusibde s Ell!hll,ﬂhlp:h“
21, Halbaie R
31. Vohage regulator 33 0
2. L.0.1.mag :"-'-l Comdacieur
3.
5. ":“'nﬂm't bz & iclairage 0
; m;;i 25, Contacteur & clé 31, Spannungsroegier
’ s 2. Temoin suxilialie o L
COLOA CODE CONE FE CHULEUH FARBROMERUND ﬂ Pdain :-:“ 37, Feu arribre
Vers/ o G/, ... Grin P - Engln 3. Lampede 2. C.0.I. et
o/ Z';"-.';"“'“ &r-h Rouge ] Schmars waich R :.m" M. Ziedugde
: _— = I - Liontacteur Linsdikirze
$r'r. Cormer | W gl v ..'J-'::J-_ E-T g:t Gl -J_'n-lqirm i
Y/A . Yelow: Rea A/ Riitige ¥iM . Geelts/ Rt M. Contacteus an m"““"m" ]
a/'A Bleck Med Bt/ Mouge n'n St Floa d'bclairage
. Sky biem Bleu el R+« Mo ey . Régulsteur de
g:'i'u' - . Bmwn hits Wl HL:'"; th SuFewhosbahon ks voliage i
Dg. . ... Gwkgrean . . Vert [omct bg Dhuribsmige(in 12, Magnéio O30
Br ... .. Beows . ... Bren by . ..::m 11, Bloe €01,
gtk i -l M, Bobine d'allumage
Loio.. . Blus oo e L i 15, Bougie _
G.... .. Gissn ;:I:. Rouge Ellt E‘.:t-m ﬁ E'Dﬂl'ltur-li:z_
W Nkl 4 YW | Gelb/ Wl + Compe-cinrul
i ::'.-u..-m. Vet tiane W . . . G/ Weh sbcurité




Charging ampearage tast

1. Start the engine.

2. Disconnect the red wire connection at
the battery and connect the Pocket
Tester. Take amperage readings at
specified speeds.

Contrdle de l'intensité du courant de charge
1.
L.

Déemarrer le moteur.

Débrancher le clble rouge de la batterie
puis brancher le testeur de poche
{Pocket Tester). Relever les intensités du
COurant aux régimes spécifiés.

Prifen der Ladestromstirke

1. Den Motor anlassen.

2. Das rote Kabel von der Batterie abtren-
nan wund das Taschenprifgerdt
anschlie@en. Die Stromstirke bei der
vorgeschriebanen Drehzahl ablesen.

Charging amperage
EII.E - 'Iﬁuﬂ. -errnrﬂ at 3,000/ min
Day 204 or loss at B,000 ¢/ min

0 .i'_- 1.54 or mara at 3,000/ min
Night 2.08 or less at B,O00 r/ min

1. Battery

4. Fuss

I. Balrerie

F 1 Fusible
1. Baiteria ' F
e
2 EH'.I'II"W 1. Fusishic
— - 1, Sichsnarg
[ ot the tester in “A % 5" position —|
Beletiie Ie testewr sur la posiglon =& = 8%,
Priligerii sul Posftion “& =5~ sinst-Sen
Intensite du courant de charge Ladesatrarmst Sk

l (L8 = 1,54 ou plus o XKD Er MR
Mlax, 2.0 o moms 4 K. mn

i [ 0,7 = 1.5A ou plus o 3000 0/ 1m0
i Max, 2,0 on moins & 80000 mn

Jowir

_— 10,8 =1.5A oder mehr i
B -1, ehr b 3.000U/ min|
Tagesfahrt IEEI'A oder weniger bel 8000 U/min

MNachtiahr ; 0.7 ~ 1,54 bes 3,000 U/ min

2,04 oder wenhger bai B.000 U min

-1



| DAY
\ JOLR !
TAG -:-=$-.__h-_r_:--;":

=

Corant de charge (Al

Charging curmend (A}

Laschersd norrs Beios (A}
= )
%
o
i
i)
|
| z7
~—T1res
| 1\ 5

Engarva speed [ = 101/ min]
Regime modewr | W 100015 mA)
Motordreheahl [ = W L minl

The battery must be fully charged when
measuring the charging output test.

NOTE:

Disconnect the Pocket Tester before stopp-
ing the engine.

ATTENTION:

Lors du contrale de Mintensite du courant de

charge, la batterie doit &ire chargée au max-
imum.

' | 7

Débrancher le testeur de poche (POCKET
TESTER) avant d"arréter le motéur.

3. If the indicated amperage cannot be
reached, perform the next test.

1. Siles intensites indiquées ne peuvent pas
dre alieinies, passer au conirdle sui-
vant.
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ACHTUNG:

Die Batterie muB wvoll aufgeladan sein,
wenn die Ladestromstirke geprift wird.

ANMERKUNG:

Das Taschenprifgerdt abtrennen, bevor der
Motor abgeschaltet wird,

3. Falls nicht die angegabena Stromstarke
erreicht wird, die nachfolgend beschrie-
bene Prifung durchfihren.



Charging coil resistance test

Check the resistance between terminal and
ground. If resistance is out of specification,
the coil is broken. Check the coil connec-
tions. If the coil connections are good, then
the coil is broken inside and it should be
replacad.

Contrile de la résistance du bobinage de
charge

Controler Ia résistance entre fes bornes Jaune
el Moire (masse). Si la résistance n'a pas la
valeur spéeifiée, le bobinage est probable-
ment coupé, Conirdler les connexions, Si les
connexions sont bonnes, le bobinage est alors
coupé i 1'intérieur et doit étre change.

Charge coll resistance:

Da 1 Green White — Black)
Y 0.2 @ + 20% ot 20°C [BE°F)
Niaht | Green/ Aed — Black)
' 0.4 © = 20% ot 20°C (68F)

Resistance do bobinage de charge:
| ..
Jo {Entre Verty Blane e MNaoir)
g 0,29 = 20%% 4 20°C (68°F)
{Vern/ Bouge — Moir)

N ;
Tl 0.4 Q + 20% & 20°C (68°F)
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Prifen des Ladespulen-Widerstandes
Den Widerstand swischen der Klemme wund
Masse messen, Entspricht der Widerstand
nicht dem vorgeschriebenen. Wert, dann ist
die Spule unterbrochen. Die Anschlisse der
Spule dberpritfen; befinden sich diese in
gutemn Zustand, dann fliegt eine LUnter-
brechung im Inneren der Spule wor, so dald
diese arnevert werden mul.

Ladespuben-Widerstand:

Tag

Machi

{Griin/ Weill — Schwarz)
0,2 @ = 7% bei 20°C (68F)

{Griin/ Rot — Schwrarz)
0,4 Q + 20% bei 20°C (B8°F)

Gemen) Whas
Dy

Groon. Red
Nighi

. Black
., ¥ert/ Blans

Jimir
Yiert/ Rouge
S
Pt




Silicon rectifier test
CAUTION:

The silicon rectifier can be damaged, if
subject to ovarcharging. Special care
should be taken to avoid a short circuit
and/or incorrect connection of the
positive and negative leads at the bat-
tary. Never connect the rectifier directly
ta the battery to make a continuity
check.

1. Checking with normal connaction using
Yamaha Pocket Tester.
Connect the tester’s red lead [+ to the
silicon rectifier’s red lead, and connect
the tester's black lead (-} to the rec-
tifier's white lead.

2. Checking with reversed connection us-
ing Yamaha Pocket Tester,
Reverse the tester leads.

Conirdle du redresseur
ATTENTION:

Si le redresseur est soumis @ une surcharge, il
risque d'éire endommagé. Une attention par-
ticuliére doil ére prise pour éviler un couri-
circull et/own un mauvais branchement des
ciibles de la baiterie. Ne jamais brancher
directement l¢ redresseur sur la batterie pour
faire un controle de continuite.

I. Contrdle dans le sems direct avec le

testeur de poche (Pocket Tester)
Yamaha.
Brancher le fil rouge (+) du testeur au fil
rouge du redresseur; et brancher le fil
noir (=) du testeur au fil blanc du
risdresseur.

2. Contrdle en inverse avec le testeur de
poche { Pocket Tester) Yamaha.

Croiser les fils du testeur.

EIH'!II'-III!HH"EI- 1" position |
Pbettre be vesteur sur la position 2w ]
Prifgarit sul Postion =2 = 17 sinstelen. |

T4

=

B e e

Prifen das Siliziumgleaichrichters
ACHTUNG:

Der Siliziumgleichrichter kinnte beschi-
digt werden, wenn er zu stark belastet
wird. Kurzschllsse und/oder falsche
Anschllisse der positiven und negativen
Kabael sind daher zu vermeiden. Den
Gleichrichter niemals direkt an die Bat-
terie anschleiefen, wenn eine Strom-
durchgangspriifung durchgefihrt wird.

1. Prifen bei normalem Anschiul mit Hilfe
des Yamaha Taschenprifgerites,
Das rote (+) Kabel des Prifger8tes mit
dem roten Kabel des Siliziumgleichrich-
ters und das schwarze (—) Kabel des
Prifgerites mit dem weilen Kabel des
Gleichrichters verbinden.

2. Prifen bei umgekehrten Anschiul mit
Hilfe des Yamaha Taschenprifgerdtes,
Die Anschlisse der Prifger&tekabel um-

polen.

SEcon peoiifee

Paickimt Tesies

Chasciimg with normal
COMBCTn

Checking with nevesisisd
COMMeCran

Rt

Pociet Teder

Comtrdle dany ke sens direct
Conardle en lnverse
SEkrumglaichrichion
Tascheien p g onia
Priifn b uimgaiishin en
Anschiui

Prifen el pmgetakian
Anschiul
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This rectifier test must be checked both nor-
mal and reversed connections.

BATTERY

Checking

1. If bettery sulfation (white accumu-
lations] occurs on plates due 1o lack of
batiery alactralyte, the battery should be
replaced.

2. If the bottoms of the cells are filled with
corrosive material falling off the plates,
the battery should be replaced.

3. I the battery shows the following
defects, it should be replaced:

a. The voltage will not rise to a specific
value even after many hours of charg-
ing.

b. No gassing occours in any cell,

c. The battery requires a charging voltage
of more than regulating voltage in order
to supply a current of 0.554 for 10
hours.

Le redresseur doit étre contrilé et dans le sens
direct et en inverse,

BATTERIE

Verification

I. 51 la batterie se sulfate {dépots blancs)
sur les plagues & cawse d'un mangue
d'électrolyte, la batteric doit  @tre
remplaceée,

2. S5i le fond des cellules somt remplies de
matériay corrosii gui tombe entre les
plagues,la batterie doit &re changée.

3. 5i la batteric présente les défauts
suivants, ¢lle doit ére remplacée:

a. La tension ne monte pas jusgui une
vileur specifiée méme aprés de nom-
breuses heures de charge.

b. Il n"apparait pas de bulles dans les
cellules.,

¢. La batierie a besoin d'une tension de
charge supéricure & la tension régulée
pour fourmir une intensite de 0,55A pen-
dant 10 heures.
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Dieser Gleichrichter mull sowohl bai nor-
malem als ach bei umgekehriemn Anschiull
geprift werdean.

BATTERIE

Priifung

1. Wenn an den Batterieplatten infolge von
Fillsduremangel Sulfatierung auftritt,
die sich in weillen Ablagerungen zeigt,
ist die Batterie zu erneuern.

2. Wenn sich auf dem Boden der Zellen
Kaorrosionsriickstande befinden, die von
den Batterieplatten abgeldst wurden, ist
die Batterie zu ersetzen,

3. Auch bei Auftreten der folgenden
Mamgel mul die Battene erneuert
werden:

a. Die Spannung erreicht auch nach vielen
Ladungsstunden nicht den  vorge-
schrigbanen Wert.

b. Wahrend des Aufladens kommt es nicht
zu Blasenbildung in den Zellen.

c. Die Batterie erfordert eine Lade-
spannung, die hdéher als die Regel-
spannung ist, um einen Strom wvon
0,554 fir 10 Stunden abgeben zu kin-
nen.



WARNING

Battery fluid is poisonous and
dangerous, causing severe burns, atc.
Contains sulfuric acid. Awvoid contact
with skin, eyes or clothing.

Antidote: EXTERNAL-FLUSH with
watar. INTERNAL-Drink large quantities
of watar or milk. Follow with milk of
magnesia, beaten agg or vegetable oil.
Call physician immediately.

Eyes: Flush with water for 15 minutes
nnd get prompt medical attention. Bat-
teries produce explosive gases. Keep
sparks, flame, cigarettes, e&tc.. away.
Ventilate when charging or wsing in
enclosed space. Aways shield ayes when
working near batteries.

KEEP OUT OF REACH OF CHILDRENM.

Sarvice lifa
I'he service lifte of a battery is usually 2 1o 3
viars, but lack of care as described balow will
shorten the life of the battery.
I. Negligence in keeping battery topped
off with distilled water.
2. Battery being left discharged.

AVERTISSEMENT:

Le liquide de batterie est toxigue e dange-
reux, enfrainant de graves brilures, eic. 1
confient de "acide sulfurique. Exiter toul
coniact avec la peau, les yeux ou les habiis,
Antidote: EXTERNE-RINCER avec de
I'eau. INTERNE-Baoire beaucoup d'eau ou de
lait. Continuer avec du lait de magnésie, un
oeul hatio ou de I'huile vegetale. Appeler un
doctewr dans les plus brefl delais.

Yenx: Rincer avec de 'enu pendant 15
minutes ¢f s¢ faire examiner dés que possible.
Les batteries produisent des gaz explosifs.
Tenir hors de portée d'etincelles, de Mamme,
cigareltes, etc. Ventiler pendant la charge ou
lors de I'wtilisation dans un local fermé, Tou-
jours porter des lunettes de protection lors-
qu‘on travaille prés de batteries.

TENIR HORS DE PORTEE DES EN-
FANTS.

Durée de service
La durée de service d'une batterie est or-
dinairement de deux ou trois ans, mais un
manque de soins tel que ceux indiqués ci-
dessous raccourcira la duree de service de la
batterie.

1. Mégligence de remettre la batterie &

miveau aved de 1'eau distillee.
2. Banerie abandonnée non-chargée,
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Batterieflissigkeit ist giftig und gefihr-
lich, was zu schweren Verbrennungen
fihren kénnte usw. Sie enthih
Schwefelsiiure. Niemals mit der Haut,
dan Augen und Kleidern in Barhrung br-
ingen.

GagenmaBnahmen: AUBERLICHE
SPRITZER mit Wasser abwaschen. Baei
EINNAHME-Vial Wasser odar Milch
trinken. Danach Milch mit Magnesia,
geschlagenem Ei oder Pllanzendl trinken
und sofort einen Arzt aufsuchen.

Augen: Wihrend 15 Minuten mit Wassar
auswaschen wund sofort esinen Arrt
benachrichtigen oder aufsuchen. Bat-
terien erzeugen explosive Gase, Funken,
Flammen, Zigaretten., usw. fernhalten.
Beim Aufladen oder beim Benltzen n
ginem kleinen Raum immer auf gute
Baliftung achten. wird in der Nihe siner
batterie gearbeitet, sollte immer eine
schutzbrille getragen werden.

VON KINDERN FERNHALTEN.

Lebensdauer

Die Lebensdauer einer Batterie betrégt

normalerweise 2 bis 3 Jahre. Durch vernach-

lissigte Wartung wird jedoch die Lebens-

dauver der Batterie wesaentlich verkiirzt.

1. Die Batterie wird nicht regelmaig mit
destillieriem Wasser aufgefilit,

2. Die Batterie wird im ungeladenen Zu-
stand belassen.



3. Owver-charging with heavy charge. 3. Surcharge avec une charge trop forte. 3. Uberladung durch zu hohen Ladestrom.
4. Freazing. 4. Gel. 4. Batterie Triert ain.
§. Filling with water of sulfuric acid con- Remplissage avec une solution d'acide 5. Nachfiillen von gewdhnlichem Leitungs-
taining impurities. sulfurique contenant des impuretés. wasser oder von Flllsdure, die Verun-
6. Improper charging voltage/current on Tension/intensité de charge incorrecte reinigungen enthalt.
new battery. appliguee sur une balteric neuve., 6. Ladespannung/Strom fir nece Batieria
ungesignet.
Batery B, BAH Batterie 6V, 6 Ampéres-heure Battarie BV, 6 AH
- Spacific gravity: 1.260 Geavité spécifique: 1,260 Spez. Gewicht: 1,260
Enctchyls Quantity: 185cm* Electroiyte Quantité: 185 em® maroh Menge: 185 cm ™13
—— 0,64 x 10 hours 0,6 Ampére % 10 hewres 0,6A x 10 Stunden
i imew battery) Intensite de (batleric neuve) Ladest inaus Batterie]
Changig curem tor until specific graity charge (o jusgu®h ce que la gravieg g ladar bis des spaz,
reaches 1.26) tph:i.l'qu_u:_::_i'_rlf_!.i:ﬁr i Gawicht I,EE.I:-ulrn.:'I!_ _
f Digtillod woatar Fluide de remise Eaudistillee jusqgu®hla Droemtiilinrt ocn W e hes sur
Pl Flusa ine maximum level lina) & niveau ligne de niveau maximal R rssag kit oberen Standlinia nachilllen
| checkonce per month Périodiciik de Une foks par mois {ou plus Bnenal im Monat peifen (oder
Refil period |af mors olten, B8 reguined] pemilse & miveai soipven| si nécesaire) AT dfers, wenn arfordesdich)
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LIGHTING SYSTEM

SYSTEME D'ECLAIRAGE

BELEUCHTUNGSANLAGE

1. Therma sensor 1. Sonde thermique 1. Tomppratu Givier
2. Temperaluis 2. Indicseur de 7. Tompssatiaan
e fempéraiure pesph
3. Ham 5. Aweriinscurs 3. Hups
4. Hom wemch 4. Bowion 4, Sigead hom
H. Ol leved swihch o awertisseur -3 er
6. Maitial gk 4. Contacteur de §. Lesvisufschaher
7. 0L ndicatos mivgais ' hulle 7. Oi-Anpsgelempn
B, Moutrsl lame f. Contactour de Lo
9, Siopwwisch paint-enodl 8
10, Siop hght 1. Temoin d hisle 9 Besmalichischal
11, Rashar lght “CHL . tar
12, Fasher relay . Temmadepoinl- 10 Berslouchie
T3. Flasher switch i . 11, BEnklguchin
iLatt] %, Contacteur d arr¥ 12, Binkeerolas
14, Fasher gwiach 10 Timosn darriy 13 Bhnkerschalier
15 Indicator clignoteur 14 Binkerschaiter
1. Main switch 12, Relais des {fiechis)
17. Dimmer switch mu';t 1% Kontrollampe
1B High boam " 16, Hauptschalier
indicator chgnotant (Gaiiche) 17 apblendschaties
18, Head fight 14, Commande de 18, Famibichi Komirol
20 Light switch dlignotant { Dios ) lampe
21. Fusa 15 Indicateur 18, Scheinvesier
77, Batiery 16, Contacieur & ché 30, Lichsschalies
1. Rnctifier I ;,‘“ﬁ"'ll'_""‘m"" 21, Sicharung
2 Lmsech 1§, Temoinde feu de Y
ifhinroiie Phare : it
ailsght . Mauptschalter
M Meter light Cl :;':;::m M. Mummenschild-
9. Light swdich 1. Fusible
M Light swsich 23 Haiterie 27, Schiullleuchin
3. voltage regulator 23'_ bR A Instrurmenden-
12 C.OLmagnmd sy conaciear Bslsuchiung
3. C.0.I. unit " dictairnge 3. Lichtschaher
: mmph"f: 2%, Contactesr & clé ;‘:‘ ﬁm"“w""'
COMBE I COLULEUR FARNBESDN i LibiG 2. Témnim suxilimire £ :
o 0. Manswich 33, Feaarribre 32. C.0J. Migrs
..., e . Ve Ba QiR ... Grins Rod Engine ] irider
-yl gt = s Boars . Schwe wwetch # t";";frﬁ 3. C.0.I. Einhet
[ Pk F . M [ oy T . Tirdepuie
G/Y . . ) Yl G, L. Wert Jaiam GrY . . _ . (i Cally 29. Conlacing L
B Weli Yoo Danme ¥...... Gsih d'elairage Ziruk
¥R, ... Velcw: Red YOl . deumed Rosge ¥iR. .. Gelt) Rot M. Conlacios 36 Haopischafer
BIR ... Efsch Fad BR i Hosge B/R Schwary) Rot o 1. Momomtopp-
S . .. .. Sy blus . Dew clel S .., Himmelblay tclairapr achaltar
Bei'W, . . Bt I WhEs Br/w, . Drun/ Mars BeWY . Braun/svelll 3l Régularowr de
Ch . ... Cresealste 8. . ... Chacolal Ch . . . .. Scheholaceniorke vollape
- SO i e e 32 Magnéta €01,
Ri..... Pad f......HRoege R__.... Rt 10, Bloe C.IR
. We e ok Mars W Wil 3. Bodune J"alumage
IEi. . . Blug j: " w :-.i . E 15,
o Crmen i 1 e 4 ;
LIA ... . Blua/Red LK, ... Flns Baugs LA ... Biau/Fg) 16, Contsctot & clé
YW . Yelowy WWhie YW e Hlanc YW L Gl Wieill 17, Coupe-clrcult de
G W . _ﬁmrm LW Vot Mlans 0 Chrin Videlt W UFITE
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Phare

51 Pampoule se grille, la changer comme suil:
Changement de U'ampoule du phare.
Enlever les 2 boulons fixant 'ensemble
optigque au cadre.

Headlight

If the headlight bulb burns out, replace the

bulb as follows: 1.
1. Headhght bulb replacemant HR
a. Remove the 2 bolis holding the flight

assembly to the frame. b. Déconnecter les fils et enlever I'ensemble
b. Disconnect the lead wires and remove bloc aptique.
the light unit assembly. . Enlever le couvercle antipoussiére puis

fourner le support dampoule vers la
gauche et enlever I'ampoule défectueuse.

¢. Remove the just cover and turn the bull
holder counterclockwise and remove the
defective bulb,

. Boulonde Membaon 1. Haleschroibs

1. Hodding bol

d. Mettre une ampoule neuve en place ¢t la
fixer avec le support d*ampoule.

d. Ship a new bulb into position and secura
it with the bulb holder.
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Schoainwarfor

Wenn de Scheinwerferbirme nicht

rrihir

brannt, so ist ske wie nachfolgend angegeben
Zu ersetren:

1.

. Staubdeckel abnehmeu,

Erneuern der Scheinwerferbirme
Dee rwai Schrauben, welche das scheain
werfergehduse festhalten, entfernen.

, Die Kabel sbtrennen und den Schein-

werfereinsatz entfernen.
Gldhbirmen-

halter im Gegenuhrzeigersinn  drehen
und die schadhafte
nehmen.

Birne heraus-

d. Eine neue Bime in die richtige Position

ginsetren und mit dem Glohbirmenhalier
sichern.



CAUTION:

Avoid touching the glass part of the
bulb. Also keep it free from oil stains;
otharwise, the transparency., of the
glass, life of the bulb and illuminous flux
will be adversely affected. If the glass is
oil stained, thoroughly clean it with a
cloth moistened with alcohol or lacguer
thinmar.

g. Reinstall the light unit assembly to the
headlight body. Adjust the headlight
beam if necessary.

2. Headlight beam adjustment

a. Horizontal adjustment
To adjust the beam to the left, turn the
adjusting screw clockwisa,

To adjust the beam to the nght, turn the
scraw counterclockwise,

b. Vertical adjustrment
Loosen the adjusting bolt behind the
headlight body. Adjust vertically by
moving the headlight body. When pro-
perly adjusted, retighten the adjusting
bolt.

ATTENTION:

Eviter de toucher la partie en verre de 1am-
poule. La tenir aussi 4 "abri des projections
i huile; suirement, la iransparence du verre,
Ia vie de Mampoule ¢ le Mox lumineux seroni
affectés, Si le verre est tache d'huile, le net-
toyer soigneusement avec un chiffon imbibé
i aleool oy de diluani.

¢, Reinstaller I"ensemble bloe oplique sur

le corps du phare. S5i nécessaire, régler le

faisceau du phare.

Keglage du Faisceau du phare

a. Béglage horizontal
Four deplacer le faisceau vers la gauche,
tourner la vis de réglage vers la droite.
Pour deplacer le faisceau vers la droit,
tourner la vis vers la gauche.

b. Rezlage vertical
Desserrer le boulon de réglage sitube
derriere le corps du phare, Régler ver-
ticalement en deéplacant le corps du
phare. Quand le reglage correct osi
obrenu, reserrer le boulon de réglage.

| 9]
H
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ACHTUNG:

Darauf achten, da der Glasteil der Birne
nicht beriihrt und mit O beschmutzt
wird; ansonsten die Durchsichtigkeit des
Glases, die Lebensdauver der Birme wund
die Beleuchtungsstérke ungiinstig beein-
flusst werden. Wenn das Glas mit Ol be-
schmutzt ist, grindlich mit einam Tuch,
das mit Alkohohl oder mit Verdinner
befeuchtet wurde, reinigen.

&, Den Scheinwerfereinsatz in das Schein-
werfergehduse einsetzen. Falls erforder-
lich, das Scheinwerferlicht einstellen.

2. Einstellung des Scheinwerferlichtes

a. Waagerechte Einstellung:

Um das Licht nach links einzustellen die
Einstellschraube im Uhrzeigersinn
drehean.

Lim das Licht nach rechts einzustellen,
die Einstellschraube im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen.

b. Senkrechte Einstellung
Enstellschraube hinter dem Schein-
werfergehfuse 15sen. Senkrechte Posi-
tion des scheinwerfers durch Verschis-
ben nach oben und umten einstellan.
Machdem richtig eingestellt wurde, die
Einstellschraube wie der sichern.



Lighting output tast

With all A.C. lights in operation, the circuit
will be balanced and the voltage will be the
same at all points at a given speed.

1. Remove the headlight unit and discon-
nect headiight leads, Tum the dimmer
switch to “'HI"' position.

2. Switch Pocket Tester to “AC20V" posi-
tion.

3. Connect positive (+) test lead to yellow
connection and negative (=) test lead to
a good ground.

4. Start the engine, and check voltage at
aach engine speed in the table below
{approximate engine spead).

I the measured voltage is too high or
too low, check for bad connections and
damaged wires.

Contrile du débit de 1"éclairage

Lorsque tous les feux CA sonl en marche, le
circuit est dquilibré et la tension en tous ses
points est identique, & un régime donne.

1. Enlever le bloc optigue du phare puis
débrancher les fils du phare, Metire le
commutateur reducteur sur la position
“HI".

2. Mettre le testeur de poche (Pocket
Tester) sur la position ** AC20¥"".

3. Brancher le Gl {(+) du testeur & la borne
jaune et le fil (=) & une bonne masse.

4. Démarrer le moteur. Contrdler la ten-
sion pour chaque régime (approximatif)
modeur du tableau ci-dessous.

Si la tension mesurée est trop forte ou
trop faible, contrdler s'il n'y a pas de
mauvais contact ou de il endommage.
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T T

Hostigomtal g pisting scriov
Waetical adjustng bolt

Vs de reglage horeosal
Bowlon die reglage veriacal
Enstnlschrauta Hir da
WA achle
Enatalschegiubg Pir ds
Senkrechia

Priifan der Lichtspule

Der elektrische Schaltkreis befindet sich im
Gleichgewicht, d.h. an allen Punkten liegt bei
siner gegebenen Drehzahl die gleiche Span-
nung an, wenn alle Leuchten eingeschaltet
sind.

1. Die Schainwerferginheéit aus bauen und
die Scheinwerfer kabel abtrennen. Den
Scheinwerferschalter auf Position “HI™
stellen.

2. Das Taschenprifgeriit auf
" AC20V" schalten.

3. Das positive (+) Kabel des Prifgerites
an den gelben Anschiuf anschlie@en,
und das negative (=) Kabel des
Priifgerfites mit Masse verbinden.

4. Den Motor anlassen und die Spannung
bei den in der nachfolgenden Tabelle
angegebenen Drehzahlen (ungeféhre
Motaordrehzahll prifen. Ist  der
gemessene Spannungswert zu hoch
oder zu niedrig, auf schlechte
Anschliisse und beschidigte Kabel
priafen,

Position




B o b= =

. Wallow

Hisck
lasne
Pesir

Schiwary

Lighting voltage:

i Yellow — Black)
5.7V or more at 2,000 r/min
B.6V or less at 8,000 r/min

Tension d"éclairage:

{Jaune — MNair)
Min. 5.7V ou plus & 2.000 tr/mn
Max. 5,6% oumoins & 8.000 ir/mn

Beleuchtungsspannung:

[ Gelb — Schwarz)
5, 7V oder mehr bai 2,000 L min
8,6V oder weniger bei 8.000 LI/ min

Tention du phare (V)

Scheirwarlerspannung 1V
z

1

| |

L]

|

I

i

L

Hapdlight voltaga [V)

Engine speed {= 1,000/ min)
Hegimee moteur (= 0000 s/ nan
Maotordreburabd | = 1,000 U, min]
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NOTE:
This voltage test can be made at any point
throughout the A.C. lighting circuit and the
readings should be the same as specified
above.

Lighting coil resistance check test

If voltage is incorrect in the A.C. lighting cir-
cuit, check the resistance of the Yellow/Red
lead windings of the lighting coil.

1. Switch the Pocket Tester to "R = 1"
position and make a zero adjustment.

2. Disconnect tha magneto leads.

3. Connect the positive [+ test lead to the
Yellow/Red lead from magneto and
negative [—) test lead to & Black lead.
Read the resistance on the ohms scale.

Lighting coil resistance:

{Yellow/Red — Black)
0.24 2 + 10% at 20°C (68°F)

~.B.:

Ce contrile de tension peut ére fait en tou
point du circuit d'éclairage CA. Les valeurs
relevees doivent &re identiques a celles
spécifiées ci-dessus.

Contrile de la résistance du bobinage
d"éclairage

Si 1a tension du circuit d"éclairage CA est in-
correcte, contrdler la résistance du bobinage
d'eclairage (Jaune/ Rouge).

1. Mettre le testeur de poche (Pocket
Tester) sur la position "R % 1" et [aire
un tarage du zéro.

2. Débrancher les fils de la magneto.

3. Brancher le fil (+) du testeur au fil
Jaune/ Rouge de la mangéto et le fil (=)
a un fil Noir. Noter la résistance indi-
quée par le testeur.

Résistance du bobinage d*eclairage:

{ Jaune/ Rouge — Noir)
0,24 O + 10% & 20°C (68°F)

ANMERKUNG:
Digse Spannungsprifung kann an jedem
beliebigen Punkt des Wechselstrom-
Beleuchtungskreises durchgefihrt werden,
da an jedem Punkt der obige Wert gemessen
warden sollte.

Priifen des Lichtspulan-Widerstandes
Falls die Spannung des Weachselstrom-
Belauchtungskreises nicht dem vorgeschrie-
benen Wert entspricht, den Widerstand der
gelb/roten Wicklungen der Lichtspule
priafen.

1. Das Taschenprifgerit auf Position "R x
1" schalten wund die MNulleinstellung
wornehmen.

2. Die Kabel des Schwungmagnetzinders
abtrennan.

3. Das positive {+] Kabel des Prifgerites
an das gelb/rote Kabal wvom
Schwungmagnetzinder und das
negative (-] Kabel des Prifgerdtes an
das schwarre Kabel anschliefen. Den
Widerstand an der Ohm-Skala ablesen.

Widerstand der Lichtspule:

(Gelb/ Rot — Schwarz)
0,24 2 = 10% bei 20°C (BBYF)
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Voltage regulator (A.C. regulator)
1.

i.

b.

Preparation for inspection

Instrumeants raquired for inspection.
A.C. regulator checker and 12V battery.
Connect tha red lead wire [for power) of
the regulator checker to the positive side
and connect the black lead wire to the
negative side of the battary terminals,

. Checking the battery voltage

First, set the switches, both right and
left, 10 12V, VOLT". if the checker
needle points to 10 volts or morae, tha
battery voltage is sufficient.

Checking the regulator

. Turn the volume (V.R.] of checker full to

the counterclockwisa,

. Set the VOLT — REG switch for REG

and the 6Y — 12V switch for 6V,
Cannect the pintipped lead wires to the
A.C. regulator; black to the regulator
body and red to the regulator lead wire
{Yellow,/ White).

Riégulateur de tension {Régulatear CA)

1.

P

. Brancher

Préparation pour le contrdle
Instrumenis requis

Contrdleur de régulateur CA & batlerie
12V,

. Brancher respectivemnent les fils rouge et

noir du contréleur (alimentation) aux
bornes positive et négative de la batterie.

. Contrdle de la tension de la batterie

Towt d"abord, mettre respectivement les
deux interrupteurs du contrdleur sur les
positions 12V et VOLT. Si "aiguille du
contrdleur indique 10 volts ou plus, la
tension de la batterie est suffisante.
Contrdle du régulateur

. Tourner au maximum le bouton V. R, du

conirdleur a gauche.

. Mettre respectivemient les deux inter-

rupteurs du contrdleur sur les positions
6Y o REG.

les fils du contrleur au
regulateur CA; le fil noir au corps du
regulateur et le fil rouge au fil
Jaune/ Blane du regulateur.
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. Jaune/ Bowge
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Sefiwaary
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Spannungsregler (W5-Regler)
1.

a.

b.

Vaorbereitung fir die Inspektion
Erforderliche Instrumente
WS-Regler-Prifgerat und 12V Batterie.
Das rote Kabel (Stromversorgungl des
Regler-Prifgerdtes an die positive Seite,
das schwarre Kabel an die negative
Soite der Batterieklemmen anschlielen.

. Priifen der Batterigspannung

Zuerst den rechten und linken Schalter
jeweils auf Position 12V, VOLT”
stellen. Falls die Madel des Prifgerites
10Wolt oder mehr anzeigt, dann ist die
Batteriespannung zufriedenstellend.

Prifen das Spannungsreglers

. Den Pegelregler [V.R.) des Prifgerites

bis rum Anschlag gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen,

. Den WOLT — REG Schalter auf Position

REG und dem BV =12V Schaker auf
Position 6Y schalten.

. Dve Kabel des Prifgerdtes an den WS-

Regler anschliefen; schwarzes Kabel an
Reglergehiuse, rotes Kabel an
{gelb/weiles) Reglerkabel.



d. At tha volume (V.R.) is gradually turned

clockwise, the meter needle goes up.
This needle comes back to zero as the
regulator begins to opoarate,

The regulator functions all right if the
needle starts back toward zero within
the green belt range on the scale.

d. Lorsqu'on lourng progressivement e

bouton Y.E. & droite, "aiguille devie.
L aiguille revient sur zéro lorsque le
regulateur se met en marche.

Le regulateur fonctionne correctement si
"aiguille reviemt wvers zéro une fois
qu'elle a atteint la zone verte du cadran.

d. Den Pegelregler (V.R.] langsam im

Uhrzeigersinn drehen, bis die Nadel
ausschlgt. Die Nadel kehrt auf MNull
zuriick, sobald der Regler zu arbeiten
beginnt.

Der Reguler arbeitet richtig, wenn die
Nadel innerhalb des grinen Bereiches

der Skale nach Null zurdckrukehren
beginnt.

* Good regulator:
The meter neadle begins to turn back
within the green belt on the meter.

* Régulateur en bon &al: _ * Guter Zustand Des Spannungsreglers:
L‘a_:guulle _du u_:untrﬁ]eur revieni  en Die Anzeigenadel beginnt innerhalb der
arriére aprés avoir atteint la 2one verte. gronen Zone des Prifgerites nach Null

Zurtickzukehren,
O =~ " m —_—
p—- :F'-..__‘ )
§ 10 Nt
@ J 1. Newdis goas up in proportion to VAL
- 1. Neschs mans going Back o o cnce it geis
12V VOLT inuide groon bl
alf = = = = 1. L'aigwille devie proporiionseliemeni &
,E} Lai rod atison du bowion V. K.
L L'aiguillle revient on arridre sprés avoir
avicint la poene verte.
DW REG vW.R 1, Nadslausschisg proportional rur Rogleremstellung (V.R.)
2. Madsl kehin auf Mull fanick, sobald sie bis in den grinen
Bevaich susgeschiagen hat
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* Bad regulator: * Régulateur déefectueux: * Schlechter Zustand des Spannungs-

reglers
Shared reguision ' Reguintcs with higher operatonal
Régualaiewr cowri-circuits i@ 20 Wil g
Spannungamegier kurigeschiossen | La vension de régime du regulstewr
i 12 el brop slevée,
Spannungaregier mit hdhere
. Baivishsspaninung
— e ‘ — ———p
Opsny resgul abar Aogulstor waih lowar atonal
Regulseur ouver I o 0 voltage o
Soannungeoglar urie brachen i La tensson de réginee du régulaseur
L 0 el Irop faikile,
Spanniargseghe mit niedriger
Hatniabaspannung
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SIGNAL SYSTEMS SYSTEMES D'ECLAIRAGE ET DE BELEUCHTUNGS- UND
SIGNALISATION ANZEIGEEINRICHTUNG

1. Tharm term 1. Sonade thormis]ee 1.
il e ] o @ 2. Tenpersliss 2. Indicateur d¢ 2.
, medne lempétalure
—EA{ = 'L"‘L =4 1. Homh 1. Averiisurs 3
1|2y 4. Harn swich 4. Bouion i
& [Od bevel switch " aven ivseur E.
o Y B 6. Meutrglgwich 5. Contacteur de &.
@ Ll | e 7. “0IL" indicator miveau d"huile 7.
. — = w5l B Moutrsl lamp 6. Contacteur de
& _,@_ i 9. Siop wwaich [ -mar B
; 10, Saop light 7. Tewnin &' hulle 8
11, Feasher light L
Bil—o—aiE 4 12, n....r..E.“- . Ttmosn de posnt- e}
13, Fasshor swiich i 1.
Laf) %, Contactour d'armdt 12
14, Rashorswiich 10, Tomean d'arrd id
{Right 1), Temein de
15, indecaior clegnmeir 4,
16, Main ywitch 11, Relai des
L - 17. Dimmir switch clagnodenss 15
—L 1H High besm 13, Commande de 16,
s e clignoani (Ganchel 17
:,. 10, Heapd faghs 14, Commanids Jde 18,
l 201, Light padveh chignotant {Deait)
. Fuss 15, Indicaieisr ]
73, Battery 16, Coniactcur & clé 2,
o I, Aeciifees 17, Comniande .
G M. Light swisch 'eclmrage .
2. Main switch 18, Témoindefende 23
26 duwilipry light Furule 4,
X1, Tollight 19, Fapre s,
. Mator light ), CieEaciga .
23, Ligha wwitch " bclairnge
g e X, Light swich 21, Eussible b
31, Vohsgesegulame 23, Hasterie b
2. C.0.L magneio 23, Redresseur
33, C.0O.1 unit 4, Contacieur =,
3, ignition cod i ' sclairage 0
ML Fanm AN 35, Spork plug . Doaiactewr & clé 1.
COLOR CODE COHEE [ CTILLELR .:n:,:.. :,ﬁ 36, Mdain gwitch 2. Temoin muxilisice 33
G W Gresn) Aed 7R, .. Vel Houge 'R /il 7. Enginesiop 27, Feuarrigre
B... .. Sches ’
-y EZ""Zm F howe Teh 28 Lampe de 13
GiY . . . . Gesend Yelicow iy Wt famnr Gy Gram/ Gl campieur £
W W gy ¥'l }::. = :-'H , GG:rH . hmln‘lm 5.
I ¢ i 1
BIR L Back! e BN .., Peoir/ Rouge BIA. ... Schwara. Rt e ri
BB . ... 5ky bl 5. ... . Mo viel S0 ... Hemmelblsy ", S M ar.
B ., Drcwm) Be/W . Brun Tlas B, freun ) Wil d'icluirage
h o T— Ch Chasgolal Ch T hoanisierints ¥. Regulaieur de
Dy..... Dlars, grivsn g Vert [onxe Dy {mmipignin wisll g
A Brwn e firn B ... B 2. Magnito C.01
" Pt H Rirugs A Pt s ! ¥
W Ve W , - Hang L .- Wil ¥E oo Ok
L Biun I e i + Maw M., Bokae dallumnge
6. Gowen G VL EI " E:'mu }5, Bougie
oW " Nebrvel iitn VW | Juanes Banc W D el M4, Comtactewr i cle
GeWN . . Climen VAieE OFW ., Vet Tilang 0w . eln/WWell 31, Coupe-circuit de
woCHrIle
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Lighting tests and checks

The battery provides power for operation of
the horm, taillight, stoplight, neutral light,
thermometer, marker light and flasher light. If
mone of the above operates, always check
battery voltage before proceeding further.
Low hattery voltage indicates either a faulty
Lattery, low battery water, or a defective
charging system.

1. Horm does not work.

a. Check for 12V on brown wire to hom.

b. Check for good grounding of horn (pink
wira) when hom button is pressad.

2. Brake light does not work.

i, Check bulb.

bv. Chisck for 12V on yellow wire to brake
light.

. Check for 12V on brown wire to each
beake light switch (front brake and rear
hwake switches),

i Tadlight does not work.

. Check bulb.

I, Check for 12V on blue/red waire,

i:. Check for ground on black wire to
tail/ brake light assembly.

4. Flasher light{s) do not work.

n. Chieck bulb.

1». Right circuit:

11 Check for 12V on dark green wire to
light.

Tests el verifications de 1"éclairage

La batterie fournit "énergic pour actionner
I"avertisseur, le lew arriére, la lampe de stop,
la lampe de point-mort, le thermométre, le feu
de gabarit et les lampes de clignotanis. Si
auvcune des lampes ci-dessus ne [onctionne,
vérifier la tension de la batterie avani de
poursuivre plus loin. Une basse tension de
batterie indiguee que la batteric est defec-
tueuse, que le liguide de la batierie st 4 un
niveau bas, ou que le systéme de charge est
défectucux,

1. Llavertisseur ne fonctionne pas,

a. Vérifier si la tension est de 12V sur le fil
marron en direction de "avertisseur.

b. Vérifier la bonne mise 4 la masse de
I'avertisseur (fil rose) quand le bouon
de I"avertisseur est enfonce,

2. Lalampe de frein ne fonctionne pas.

a. Verifier I'ampoule.

b. Verifier 51 la tension est de 12V sur le fil
jaune en direction de la lampe de frein.

¢. Verifer si la tension est de 12V sur e fil
brun en direction de chacun des inter-
rupteurs de lampe de frein (interrupteur
de frein avant et arriére).

1. Le feu rouge arriere ne fonctionne pas,

a. Verifier I'ampoule.

b. Vérifier si la tension est de 12V sur le fil
blew/rouge.

¢. Si le fil noir en direction de 'ensemble
feu armeres/lampe de frein est & la masse.

4, Les lampes de clignotanmis ne fonction-
nent pas.

a. VYerifier les ampoules,

b. Circuit de droite:

13 Vérifier si la tension est de 12V sur le
fil vert en direction de la lampe.
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Priafung und Kontrollen

Die Batterie Fefert den erforderlichen Strom
fir den Betrieb der Hupe, der SchluBleuchte,
der Bremsleuchie, der Leerlaufleuchte, des
Thermometers, der Begren zungsleuchten
und der Blinkleuchten. Falls die oben genann-
ten Gerite nicht arbeiten, ist die Batterie-
spannung zu prifen, bevor andere Schritte
unternommen werden, Zu geringe Batterie-
spannung zeigt entweder aine schadhatie
Batterie, zu geringen Elektrolystand oder
schadhafte Ladesinrichiungen am,

1. Die Hupe arbeitet nicht.

a. Braune Leitung zur Hupe auf 12V
prifen,

b, Hupe auf einwandfreien Masseanschluld
priifen (rosa Leitung), wenn der Hupen-
knopf gedrickt wird.

2. Die Bremsleuchte funktioniert nicht.

a. Glihbirne prifen und gegebenanfalls ar-
satzen.

b. Gelbe Leitung zur Bremsleuchte auf 12V
priifen.

¢. Braune Leitung zu den beiden Brems:
lichtschaltern (Vorderrad- und  Hinter-
radbremsel auf 12V priifen.

3. Die SchluBleuchte funktioniert nicht,

a. Glihbirne prifen und gegebenenfalls ar-
satzen.

b. Blaue/rote Leitung auf 12V priifen.

c. Schwarze Leitung zur schiul/Brems-
leuchte auf Masseanschiul® priffen.

4. Die Blinkleuchten blinken nicht.

a,. Glihbirnen prifen und gegebanenfalls
ersetzen.

b. Rechter Blinkerstrom kreis:

11 Dunkelgrine Leitung zur Leuchte
auf 12V priifen.



2] Check for ground on black wire to
light assembly.

. Lot eircuit;

1} Check for 12V on dark brown wire to
light.

2) Check for ground on black wire to
light assembly.

. Right and left circuits do not work:

1) Check for 12V on brown/white wire
to flasher switch on left handlebar.,

2] Check for 12V on brown wire to
flasher relay.

31 Replace flasher refay.

4} Replace flasher switch.

Meutral light does not work.

. Check bulb.
. Check for 12V on sky blue wire to

neutral switch.

. Replace neutral switch.

0l caution light doas not work.

. Place shift lever in neutral gear to check

bulb.

b. Replace bulb.

c.

Check for 12V on black/red wire to oil
level switch.

d. Replace oil level switch.

. Remplacer

2) Veérifier si le fil noir en direction de
la lampe est a la masse.

+, Circuit de gauche:

1Y Vérifier s la tension est de 12V sur le
fil brun en direction de la lampe.

2) Vérifier si le fil noir en direction de
la lampe est & la masse,

. Les deux circuits de droite et de gauche

ne fonctionnent pas:

1) Vérifier sila tension est de 12V sur le
fil brun ef blanc en direction de
I"interrupteur de clignotants sur la
partie gauche du guidon.

2} Verifier si la tension est de 12V sur le
fil brun en direction du relai de
clignoiants.

1) Remplacer le relai de clignotants,

4) Remplacer 'interrupteur de cligno-
tants.

. La lampe de point-mort ne fonctionne

pas.

. Verifier I'ampaoiile.
. Verifier si la tension est de 12V sur le fil

bleu ciel en direction de IMinterrupienr de
POATIL=TTOTE .

. Remplacer I'interrupteur de point-mort.

La lampe d'avertissement d'huile ne
fonctionne pas.

. Placer le levier de sélecteur sur le pignon

de point-mor pour vérifier I'ampoule.

. Remplacer I"ampoule.
. Venifer sila tension est de 12V sur le il

noir/rouge en direction de l"interrupteur
de niveau d'huile.

imterrupteur  de  niveau
d"huile.

-8

6.

. Hmmeiblausa

. Leerdaufschalter

2] Schwarze Leitung zur Leuchtenein-
heit auf Masseanschiuli prifen.

. Linker Blinkerstromkreis:

1} Dunkelbraune Leitung zur Leuchte
auf 12V pridfen.

2) Schwarze Leitung zur Leuchtenein-
heit auf Masseanschlul} prisfen.

. Rechter und linker Blinkerstromkrais

arbeiten nichi;

1] Braun/weile Leitung zum Blinker-
schalter links an der Lenkstange auf
12V pridfen.

21 Braune Leitung zum Blinkerrelais auf
12V prifen.

3} Blinkerrelais
setran.

4] Blinkerschalter gegebenenfalls er-
setzen.

Learlaufanzeigeleuchte arbeitet nicht.

gegebenenfalls  er-

. Gliihbirme priifen und erforderlichenfalls

ersatzen.

Leitung zum Leerlauf-
schalter auf 12V prifen.
gegebenenfalls  er-
setzen.

Oldruck-Warnleuchte arbeitet nicht.
Fulschalthebel in den Leerlaul schalten
und den Zustand der Glahbirne prifen.

b. Glihbirme gegebenenfalls ersetzen.

C.

d.

Schwarz/rote Leitung zum Olstand-
schalter auf 12V priifen.
Olstandschalter gegebenenfalls  er-
setzen,



WATER TEMPERATURE GAUGE

Dascription

The liquid cooling system has baen employed
in this model for providing better perfor-
mance. And an electric thermometer has
been equipped to indicate the engine
operating temperature. This temperatura
gauge consists of a thermometear unit which
is built in the instrument panel and of a ther-
mo senser which s mounted on the cylindar
head.

|

=

INDICATEUR DE
IVEAU

TEMPERATURE

Description

Afnn d'obtenir un mellleur rendement, ©e
modéle a @e muni d'un  systéme  de
refroidissement par eau. Un thermoméire
elecirique a el¢ monlé pour indiguer la
température de fonctionnement du moteur.
Cet indicateur de fempérature est constitug
par un thermométre incorporé au tableau de
bord e par une sonde thermigue montée sur
la culasse.

Black
Tharmamstor
Gevand Red
Thupivesg: b st
Enging aarth
Brawr

Battory

Migrir

Thermosmslye
¥erl/ Roape
Sonde ithermaguee
. Maner du moteur
Brian

Hatlgne

Cecivaare
Tomperaiurma
Grilin/ B
Theee s ikt
Erdunsg das Matomn
Bramn

Balters

= O e LS ol R e e bk o=l o R B ) R

Operation

The thermo senser s a device whose
resistance  vares according to  enging
temperature, That s, a3 the engine
temperature becomes highes, the resistance
of this senser becomes lower, and vice versa.
In this way, the senser controls the flow of
sansing current from the temperature gauge,
thus resulting in an indication of the engine
IEITI-IJ-HF-EIZIJ[E-

Fonctionnement

La sonde thermigue est un dispositif dont la
resistance vare en fonction de la tempeérature
du moteur. Lorsgue la température du
moleur augmenie, la résistance de cetie sonde
diminue, e vice versa. De celie fagon, la
sonde commande le débit du courant de
perception allant an thermométre, ce qui se
traduit par une indication de la température
du modeur,
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WASSERTEMPERATURMESSER

Beschreibung

Um bei diesem Modell bessere Leistung zu
gewdhreisten, wurde das Kihiflissigkeits-
system werwendet. Ebenso wurde ain

glektrischer Temperaturmessar  eingebaut,
um die Betriebstemperatur des Motors anzu-
zeigen. Dieser Temperaturmesser bestaht aus
giner TemperaturmeBeinheit, welche im
Instrumentenbrett  eingebaut ist und aus
aginem Thermofahler, welcher am Zylinder-
kopf angebracht ist.

I, Engsne taemganaiune
[HEgIn

L Red rong

1. Indgaicur de

2. Secieur rouge

1. Mosor-

5 Tempaialuranieg
2. Rl Zons

Wirkungsweise

Der Thermoflhler ist ein Mellgerdt, bei dem
sich der Widerstand anhand der Motor-
temperatur ver@ndert. Das heilt, sowie die
Motorternperatur ansteigt, vermindert sich
der Widerstand des Fuhlers und umgekehrt,
In diesar Weise kontrolliert der Flhler den
FiihistromfluB des Temperalurmessers, was
gin Anpeigen der Motortemperatur zur Folge
hat.

lempErature du maolear



Troublashooting

Temperature gauge
hes Mt el
i

Check wirg

—— BAID -

Thermometer i dam-

aged. Replace the to-
chometar assembly,

BAD —=

Dépannage

Ll imdscateur de
[emperature ne
fonctionne pas

Contrdler les
connexions des fils

Bonmes

4

Mauvaises - Corriger

Contrdler Ia
résistance de ln

sonde thermigue (Vaokr
Ie paragraphe
“Inspection”’)

Fehlersuchanlaitung

Tamperalumesged
funktioniart nichi

[ ]
Kabelverbindungen | Schiacht

prifen

In Ordnung

—Alanviilses

Changer la
sonde thermigue

|
Bonne
i

Le thermométre est
endommagé, Changer
I'enisemble comple-
ours.,

-3

In Ordinung

~Schiecht=

Temparaturmessar st
beschadigt, Drehzatil-
messarsinheil  armau-
oim.

Thammofihber
efmeuanm




Inspection

Immerse the thermosenser in the water as
shown. While heating the water, check the
resistance at each temperature as tabulated.
If the resistance ks out of specification, the
thermosenser is damaged. It should be
replaced.

Inspection
Comme montré, plonger la sonde thermique

dans de I'eau. Tout en faisant chauffer I"eau,
contrdler la résistance pour chaque
température donnée dans le tablean oi-
dessous. 5i la résistance n'a pas la valeur
spécifiée, la sonde thermique e¢st endom-
magée ¢f doil dong Bire changée,

Priafung

Den Thermofihler wie in der Abbildung ge-
zeigt in Wasser eintauchen., Wahrend das
Wasser erhitzt wird, den Widerstand bei jeder
angegebenen Temperatur in der Tabelle
prifen. Falls der Widerstand nicht den An-
paben entspricht, ist der Thermofihler
schadhaft und sollte erneuert werden.,

WWater "
Tampestun Ll B0°C &=C | 00eC
Rasisiance 2400 54—1T4ﬂ'“525? 16 ~ 30|

Tempérnture ik e i b
deean A0 | e |H-Ell." 1 CW0*
Résistance 2408 |94~ 1142 | 522 |16~ 300

40°C

Whclarstgnd 2400

60°C  |B0°C | 100°C

En’l—114ﬂi R2Q 16 - 300

|

F m
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CHAPTERS8. APPENDICES

TROUBLESHOOTING GUIDE
The following guide is not complate in itself. If a problem is found within
an individual component mentioned in the chart, refer to the section or

chapter involved for inspection procedures.
1. 'Will not start or difficult 1o start

a. lgnition system

Possible causs
o spark

Weak of intermitient spark

e Bl o e

Ll ol e

Ramedy
Check ignition main switch,
Check phek-up coll,
Check chasging codl,
Check wiring, magneto coil.
Check ignition cail.
Check high tension lead.
Check spark phug.
Check ignithon timing.

LhuEhu_chuTlﬂar.mtulp!m.

Chack spark plug.
Chack high tensson bad,

. Chack ignition asssmbly

b. AirfFuel systems

Possible cause

Hmdv

Mo fual
_1n|m'rim~nl of proead fue? fiow

Bad fusl

1.
2

Check fuel tank.
Check pelcock.

3. Fmrmwhul nl-p-u nhn'.Hull I'Iuw

Claan [wl'r-lnl; dll:tupml
Clean patcock.
Hmw:nw-lm,m-

Blocked air intake or matfunction

.
L ‘.'ﬂ.—']!-"'.‘“.—‘

Flush fuel sysiem, complote.
-l-ddﬁmhlwl proper grade.

ﬂuﬂmﬂhﬂﬁl&r
Check reed vahog asssmbly,

81

c. Engine/ Exhaust systems

Pnnﬂ:hchm

mrmmmm

Remedy

1. W oompressson is 1o high, check
{or ancessve carbon buildup.

2. Mo compreson 0 l0w COMmpression,
check:
a. Cylinder head gasket,
b. Cylinder base gaskat,
B, Fhwn rhul,:-‘.ﬁw

Popr bottom lndtmmn l.'.'lml:l: r.mnhr.-lnulh
Blocked exhaiust system 1. Check mulflar/ spark smaster.
2. Check exhaest port carbon
formatian.

3. Check exhauwst pspe fod internal
] dismiage.

Z. Pooridle and/or low speed performance

a. lgnition system

Possible couse

H-'I'If'!'

.E'Tp-'l:plug Iumldwhmim

Incorrect ignithan timing

Claan snd gap, nr!;:llui!nlm-lw.
| Resat timang.

Wﬂk l:plrk Chack Igni'lit.u-muﬂ ane condenser,
b. Air/ Fuel systems

Pogsshle couss Remedy
Trtupwnlnhmmd Claan of rapai a5 Necessary.
Fl.mlpﬂmtlplwmd Clean or repas 85 NeCEssany.
Emmdﬂwwﬂdﬂi-ﬂ
Inn-p-:lmt Claan oF repair 38 necesasry.
Huttmen-mﬂu!ndpﬂwuﬂurplw ‘ Mﬁnﬁnr:hm ‘as nocessary,
Eumu-mr Hult Inll nEarrEe Mumni and lﬁqtnrmphd.
Starter lever on i‘ rud-nmrun
Alr leak Hiuﬁli'.
Carburetor not level Limyal.




c. Engine/Exhaust system. See “'No start” section.

3. Poor mid-range and high speed performance

a, Ignition systems

Posaibla cauiss Aemady

i ‘Clean and gap or change spark plug
Spark plug gap incomoct ﬂm i
Lgﬂnnlmhphﬂrrlﬂ it
b. Air/Fuel systems

F-ullﬂ:l-lcm ] ﬂm
Dlr‘l"rlk'ﬂtlrill‘ﬂlﬂ E!I__
cﬂhuwln-thﬂlhmct Maoasung mﬁlﬂiumllmmﬁnd

Fh.nmplmv:hlr.lmn

nwplnmclppudlhn

E}uuﬁumhmm
Carburetor not level

I ﬁuhpﬂdlhﬁnl[ﬁnnnﬂﬁ
| Hmwnﬂrmlknnumw

l.nrll.




CHAPTERS. APPENDICES

GUIDE DE DEPANNAGE

Le guide suivant n'est pas complet. Si un probléme survient qui concerne
un composant particulier mentionne dans le tableau, se reporter 4 la sec-
tion ou le chapitre concerné pour les procédures d'inspection.

I. Lemoteur ne veut pas démarrer ou est difficile & démarrer

a, Systéeme d'allumage

Cause possible
Fas d etincelle

Etincelle faible ou intermittente

Remedile

1. Vrifber I*lnterr upleur principal

de I"allumage.

Contedler le bobinage d'excitaiion,
. Contrder le bobinage de charge,

- Virifier la bobine d"allumage,

. Vérifer be condensateus.

. Yerifier be fil haute-tension,

. Werifier la bougie.

Yerifier 'avance & Fallumage.

bl b

Bl 2oL g

. Avec I"Electrotesieur, faire le
test " etincellemiend,

. Verifier la bougie.

. Verifier le fil haute-tension.

e =i Fob

. ¥Werifier I'allumage,

83

b. Systémes Air/essence

B Cause possible
Pas d'essence

Flux d'essence intermiilent o
faible

Mauvais carburan

Arrivee dair obdlroke ou

fonctionnant mal

Reméde

Verifier le reservoir desenice.
2. Verifier le robinet & carbwrant.
3. Relirer le tube & essence,
vérifier le Mux d'essence.,

I. Nettoyer I:. rh-:n. _-;i;a'-cm,
virifeer la prise d'air du
il :
2. Mettoyer le robinet & carburant.
Y, Retirer le carburateus, en
faire le service.

1. Netwoyer & fond le sysiéme de
carburant,

2. Meitre du carburam neuf, de
CHTPOLItion cormedte.

1. Metnover et lubrifier ke filire,

2. ¥Werifier la soupape MNexible,

¢. Moteur/Echappement

Cause possible

Pression de compression incorrecie

. Mauvalse compresslon :u1¢m;u
inferieur
Systéme d echappement obslrog

1 R_rmtd:

I, Silacompression e trop
forte, wigifber 2'il n'y a pas
une accumulation excessive de
carbone,

2. En cas d'absence de compression
o de compression faiblbe,
verifier:

. Jmn! de culase,
b. Jolnt de base de cylindre,
| e Piston, segments, cylindre.

Verifer bes joinis de carter,

1. Veérifier le pod ef le pare-ctincelle,

2. Verifier s°il ¥ a formation de
carbone & |"orifice d*echappement.

3. Verifeer si le tuvau d"&chappement
exl endbommage & I'iniéricur.




2. Mauvaises performances au ralenti ou 4 basse vitesse

b. Systémes Air/essence

a. Systéme d’allumage
Cause padsibile Heméde
Bougie encrassée ou boan efmcnl Melloyer ¢f refaire |"ecariement,
incoaTect

Avance i I'allumage incortecte

Etincelle faibic

ou remplacer si necessaire.
Rerégler I"avance.

¥ erifier le condensaleur et |3

Couse possible
Element de filire & air encrasse
Miveau du Modteur de carburateuar
incorrea
Taille de geleur principal
incofrecle

Position incorreche du ci-ri;'iip d-c
I aiguille

Pétales de soupape Mexibbes
craquelées ou préseniant des Fuil:f

Carburafeur pas de alveau

Hemide
Medldyer,

| Wlesurer et régler si nbvesaine.

[epoaer be ghcleur cf verifier «a
1ailic.

Veriler la position duw circlip sur
I"aiguille,

Déposer et réparer, i ln demande.
ihrnmrr de niveai.

bobine d'allimage.
b. Systéme Air/essence
Couse poasible Rembde
Frise d°nir de capuchon de
réservoir ohatruk "iﬂrﬂ o _rtpmf. it la demande.
Rohinel & essefice obatiug Metloyer ou réparer, 4 la demande.

Systeme du.:. basse vitewse du car-
burateur ng fenciionnant pas

e ————— e

Vis de ralenti diréglé ou abaliude

Hl'liﬂl.lEl Nosteur de carburateur
ncorrecl

Fulte dair

Cafbufatews pas de niveau

| Mettover ou réparer, A la demande,

Régler ou metloyer, & la demande.

Befesurer et revégler, & la demande.

Fermer le starier.

Réparer.
Metire de miveau.

¢. Moteur/Echappement. Voir le paragraphe correspondant de la sec-

tion,

3. Mauvaises performances 4 vitesses moyennes ou hautes

a, Systéme d'allumage

Cause pasible

Ecartement de bougie incodract

Avance i 'allumage lni'nrrm

Rembde

.Fli:ﬂﬂﬁlﬂtl refaire I"écartement, 0w
| changer la bougee, & la demande,

Herigler,




ABSCHNITT8. ANHANG

FEHLERSUCHANLEITUNG

Die folgende Anleitung ist nicht vollstindig; wenn eine Stdrung in der
nachfolgenden Aufstellung gefunden wird, dann ist das Prifverfahren in
dem entsprechenden Abschnitt, zu welchem dieses Bauteil gehért, zu

beachten.

1. Motor springt nicht oder nur schwer an

a. Zundung

Mébgliche Ursacha
Kpin Zindlunke

Sehwacher ader aussetrender
Jundfunke

e =

@~

Ll B

Abhillem

. Fundschalter p:ulvl.l-'l

Impulsspada priifen,

Ladespule prifen,
Lestungskabed und Magnatzinder-
spule paiifen.

Zindepule prifen.
Zundkerzenkabel prifen.
Zindrsitpunkiverstellung prifen,

M Behwm Im:h'unhln
strecke poiifen,

. Zundkarrs prifen,

Londkerrenkabel prifen,

. Zlndginheit prifen,

b. Luft/Kraftstoffsystem

Flhuhu ‘ﬂld-:htuwut

Turdhhlungld.r;:tih
Eurispigehiuse ru nedrig

- Magliche Lirsacha Abhilfe
Kpin Kratistofl 1. Kraftatotfienk prifen.
2. Kraftstotthehn prifen,
3. Kraftstotferung abnehman und
R I:rlf-u-rnﬂ Flull prisfen.
Aussetrender odor Tu gesinger L I:r&ﬂ.ﬂnﬁlnhrwuum Entii-
Eraftatofffiul tungsloch im Verschiulldecked
rikfen,
2. Kraftstofthahn teinigen,
| =4 \l'ufgm lunhmurundwmm
Schiachter Kraftstol 1. Erafttstoffeystem -.-nlr:m:ig-
splilen,
2. Frischen Krattstodf mit richtigon
e Diﬂmnh! m:hmﬂm
Luftainial verstopht oder 1. Hwﬂ-nmmhhm e dlar .
fehlerhaf 2. Zungenventd prifen,
¢. Motor/ Auspuffsystem
Hn-aﬂmu Ursache Abhife

1. Fals der Verdichiungsdruck zu
hoch ist, auf dbermilige Ollkohia-
abisgersngen prifen.

2. Falls der Vendec hitungsdneck zu
goring isd, des fodgenden Punkts
prirfan:

a. Iylinderkopidichiung
b, Zylinderfuldichiung
. Kolben, Kolbanrings, Zylinder

Kurbsigehbusedichiung priten.

Verstopites Auspuffaysiem

o

. Auspufftop!/ Funkenfinger prifen.

2. Ausiafischiitz sul Olkohlzabla-
gerungen peidden.

3, Ausputfroehr auf innere Beschibdi-

gung prifen,
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2. Leerlauf und/oder Leistung bei niedriger Drehzahl schlecht

3. Leistung bai mittleren und hohen Drehzahlen schlecht

a. Zundung a. Zindung
Mibgliche Ursache Abhilfe Migliche Ursache Abhilfe
Zundkarze verrulbt oder falsches Rainigen und Elektrodenabeiand e B i s | Reinigen, Bektrodenabstand e
Elektrodenabstand Dichipen; Fal notwacdty, Zhndkeres  stollen; falls erfacderlich,
Z{hdtlml arsatren. Zindkerza arsstzen
FI+I[:|'IIII' .'.'.'mdurlnunln.'t Mﬂpﬂlﬂuﬂun Falschar Flmdoeitpun ki Emnstallen,
Echwﬂl‘-f Zlindiunke Zindagpaule und Kondensatod pedfen.
b. Luft/Kraftstoffsystem
b. Luft/ Kraftstoffzystem Magliche Ursache Abhilte
J-Hﬂll:hl I-Jrurhl Abhilla Luﬂﬂumlurr-ml WEisEhmatt Reinigon
Enllul‘lunnﬂnth n'-ﬂTlhl-t'ﬂr- Ripinigan, nitigentalls Eclmrm'urhnl'-lrn Vergaser falsch Messen und ndtigenialls sinstelian.
achhiuchel vesoph | U . Fanche Erm-dqr + Hauptdiise Diise harausmshmen und GroGe prien.
KraftstoHhahn verstopht :ml "l'::,."ﬂw'“ Disernadel in falschar Hohe Lage des Klemmiings an der Nadel
1’ ] ewigahdingt | prifen,
Eping Gamischbildung im Vergaser Fleinigen, nitigenialls - ~— I
bei niadrigen Drehzahlen instandsetzen. Gebrochene oder undchte Zungen Ausbaien und novigentale
— 1 i mstandsetzen.

Learlaulschraube fabsch singestal Emp.lun u-dnuqrgpnf.h P - S
ooer m-"u.nlt Wﬁ \":rr'nl- nlchlwngm:hl Ausrichien.
Schwimmerhdhae h‘n‘ﬂ'&rﬂm faksch ' Humnuﬂnﬂig'nlﬂsnhmhn
Starthebal botdtige In Ausgangsstellung beifigpen.
Lutrundichtheit Instandsatzen,
Winrgadesr sl wiabgrechl Ausrichton,

c. Motor/ Auspuffsystem (Siehe ,, Motor springt nicht an™. )




SPECIFICATIONS

|. GENERAL SPECIFICATIONS

Modal
Madal Code Murmbsar
Frame Starting MNumibses

Engine Startang Mumber

Dimansions:
Chrarpd Lengih

Overall Width

Owverpll Height

Sea1 Height

Wheelbase

Minimum Ground Cloarance
Basic Waight!

With Oil and Fill Fissl Tank
Minimurn Turming Radius

Engmia:
Engirg Typea

Cylindisr Arranpermant

Displacamant

Bore = Stioka

Compression Ratko

Snarting System
Lubrication Sysiem

0il Type or Grade:
Engina O
Tranzmission {4
Oil Capaciy;
0d Tank | Enging 04]
Transmission C4
Parodic Od Change
Total fmaunt

Radiaior Capacity:
lincluding All Routes)

DT1ELC
10 12WIE
10000101
TOV-000 101

120000101 (E)

T2W-000101

213 mm (B84.05in)
2,195 mm (B6.4 in) (M {AF (Fi) {Sw)
2 145mm (84,4 inl (G}
BX0mm [32.28in]
1, 1% mm (47.08n)
B4 mm (33.07 inl
1,345 mm |52.95in]
270mm (10.63n)

108 kg (2214101 109 kg (2403 161 (Gl
2.000mm (78.8in)

Ligusd coolad, 2-sroke, gasaling,
toshgiee in duction

Savige cylindar, Farward inclined
123 em!

550 = 50,0 mm (2.2 = 1,97 @)
r2:1

Eick siarmar

Saparate lubrication | Yamaha Auvtolubea)

Alr coobed 2-stroke angine ol
SAE WWI0 typa SE maotor ol

1.0 L(0.ESImp gt 1.057 US qt)

0.E5L [D.48 bmp gt, .68 LS qt)
06 LI0.63mp gt 0.63 USqgth

0.8 L {10.70 imgp qt, 0.85 US qt)

87

Air Fillor
Fuel;
Typa
Tank Capacity
Resorve Amouni
Carburetor;
Typet! Manutactures
Spark Plug:
Tiwptr/ Manufactures
Gap

Chinteh Type

Transmissan:
Primaory Reducton System
Primary Reductian Ratlo
Secondaty Reducton System
Sacondary Reduction Fata
Transmission Type
Opcration
Gaar Rntio

2gauYi

Chasats:
Frame Type

Caster Angla
Trad

Tirm:
Type
Sira |F)
Sira (R

Tire Pressure | Cold tire):
One Rider {F}
{RI
One Rider + {Fi
Ona Passonger 1R}

DTI2ELC
Wat typoe elemonit
Rogular gasoline

9.0L (1.98 Imp gal, 2.38 US gall
1.5L (0,33 Imp gal, 0.357 US gal)

VMZASS MIKLINI

BREES/NGK
0.6 ~ 0.8 mm (0024 = 0,037 in)

W, multiple-tdise

Giaar

TR 3,220

Chasn drve

45/ 15 (3,266
Constant mesh, §-spead
Lisft fistit e ation

35/ 10 (3.5001
004 (2. 204)
28/ 18 [1.5565]
26021 (1.1901
23/ Z301.000|
21/ 15 (08400

Steal tube, Somi double cradla
o e
116 mm (4.57 in]

With tuba
2.75-21-4PR
4.10-18-4PR

123kPa 1.2 kg/cm?, 18 psi)
147 kPa (1,50 kgfem?, 22 peil
147 kPa (1.50 kg/cm’, 22 psil
172 kPa (1. 75 kg/cm?, 25 psi)




Mool

Brake:
Front Brakg Typed
Oiperation
Aear Brake Typa
Chparation
Suspension:
Front Suspension
Rear Suspension

Shock Absarbér:
Front Shesck Absorbar
Rear Shock Absorbar

Wheo Travel:

DTi26LE
Drum brake
Right hand operatsan
Drum brake

Right foot operation

Telescopic Tork | Praurmo-mechanss al)
Swing am | Monoonoss susponsnn)

Coil spring, Ol dampar
Gas, Coil spring, O4 darmipar

Il. MAINTENANCE SPECIFICATIONS

Front Whasl Trawsl 230 mim (9,06 in]
Rear YWheed Travel 200 mam [7.87in)
Elecirical:
igniion Systom C. 0.0, Magneto
Generator Systam Flywiheal magpnato
Battory Type or Modsd Gi6-38
Battery Capacity BV BAMH
Headight Type Semi-sanled beam |Ouaz bulb),
Saapled boam
Bulb Watags Cuantity:
Hoadigh AEW AT 2 ]
Tall/ Brake Laght B 21 =
Flosher Lighi 21w =4
Maaker Light W] I = (E]
Indezator light Wattage Quantity:
"METER LIGHT" Iwxz
“MEUTRAL" Iw=1
“HIGH BEAM" I
o E R
“TURN" Iw=
¥l For France LBr  For Belgium (Swi. For Swaden IRl For Fakend
3k For Gésmany [0 $or Denmark (A1 Foe Abig 1€k Fod Ersgland
M) Fof Molaad 5k ForSwitrerland  [M]:  For Nooway i0:  For ltaly

A. ENGINE
Moded DT126LC
Cylinder Hoad: . 3 i
Warp Limin <003 mm (00012 in =
- = | "Linesindicate siraighiedgs
O meassemen.
L R e e——
I L
Cynder:
Bare Stz 581 mam (2200 "™ ™in)
Tapest Limit <X, (i (000 im) =
Out of Round Liemit <10, 0 mrmy (0002 in) =
Piston:
Piston Siza/ 58§ o mim (2,208 g inl/
Measuting Foint® 10 mim (0.4 in)
Piston Clearance O " | 0,080 — 0,065 mm (00020 ~ 00022 ind
Dwersize 1t _~A5:rL 56,25 mm (2.21 in]
2nd b | B8 B0mm 222 in]
3rd 56 TG mm {223 in]
dth S7.00mm (224 In)
Piaton affset 025 rrrn | 00058 in b/ EX-sida
Platam Ring!
Sactionsl Sketch
] Top Ring Koysiona
B = 1.2 mm (0.0472 in)
S T = 2.2 mm {0668 0|
¥ 2nd Ring Plain
B B = 1.2 mm (0047 in
A T = 2.2 mm {0LOB7 in)
=3 -q
T
End Gap Top Ring 0,30 ~ 0,46 mm ({3,012 = 0.018 in}
(installed]
nd Ring 0.3 ~ 0,45 mm (0,012 ~ 0,018 in)




Mokl
Crankshalt: E
e
(3
Crank Width A" L.
Run Out Limit "C™ A
Connecting Rod Blg End Side
Clearance "D~
Small End Frea Play Limit ' F

Cluteh:
Friction Plate Thickness, Cuantity
Waoar Limit
Clutch Plate Thickness! Cuantity
Warp Limit
Clutch Speing Freo Length/ Quaniity
Clutch Speing Minimuwem Langth
Cluteh Housing Theust Clesssnce
<Lt >
Primary Reduction Gear
Backlash Toleranca
Clutch Rolaase Method
Push Rod Bending Limit
Shifter:
Shifting Type

DTIZSELE

Model

56°2 B mm (220 238%in)
S0 mm (00012 in) >
0.2 — 0.Bmm (0008 - 0,037 in)

2 mm (0,08 in) >

A0mmi012in) =6
<2.7 mim 18,11 >
1.2 mm{0.05ink=5
<005 rm {0002 in >
M 5mm i1 36in) x4
<33 5mm {1.32 ini>
Omm (0 in)
<06 rwm | 0.0H0 ini>

166 =1
Innar push, cam axle
<L 15 mam {0.D0Bin >

Cam drum, Gusde bar

Kick Starter Typa:

Kick Clip Friction Force
<Min, = Max.>
B P
Adr Filter O3 Grasthe | Oiled Filter )
Carburetor:
Typas Monvufacturor/ Quantity
1.0, Mark
Metain Jet (M0
Mam A Jat 1, T
Jet Needle-chp Position [J.M,]
Neadls Jot ML
Cutaway (C.&]
Pilat Jet (B,
Piot Alr Serew [P.AS)
Valver Seat Size V.50
Starter Jat 1G.5.1
Float Height {F.H.]
Engine |dling Spead
Fimeed Wabva:
Thickness®
Valeie Stopper Hoight
Valve Banding Limit
Lutwricatson System:
Autolube Purmp-Calor Code
-Minkmum Stroks
-Maximiam Stroks
-Minimwm Output/ 200 Straks

Mlagimum Qutpur 200 Stroke

DTIESLC

Kack and mesh typa
P = 1.0kg(2.2061b)
<08~ 1.2k (1.764 — 2646 by}

SAE 10830 SEmotor oil

VMZA5S5 MIKUNL
10000

L]

w5

40134

P2

2.0

# )

Tand 1/4

al.l

0

20,0+ 1.0mm {083 + 0.04 in)
1,350 + 50w/ min

0.2 mm {00078 inj
0.3 rmm (.47 ind
0.3 mm (0.012n)

Separate lubrication

{Yarmaha autodubs pumpl
Fink

0,20 ~ 025 mm (0,0079 — 0,0088 n)
1.85 = 206 mm (0,073 = 0,081 in)

0,38 — 048 cm” (00134 — 0.0183 Imp oz,
0.0128 = 00162 US oz

3.5 = 3 08 orm " [0, 128 = 0,138 Imp oz,

0920 = 0933 US orh




DT125LC

Ball Bearing

22 pes! 3/ 16in
18 pes/ 1/4in

230 e 19206 in)
B91.49 + 6111 mm (23,29 + 2.01in)
K, = 1.56 N/mm (0.2 kg/mm,
11,2008/ in)
0 = G0mm (0 -2 36in)
K = 3 N/mm (0.3 kg/mm,
18.81b/n)
8 = 170 mm (2.36 ~ 6.69in)
Mo
4 Fem®
10.7%* Imp oz, 10.3™US oz}
1684 mam 16,63 in)
{Fram top of inner tube fully
compressed without spring |
SAE100W30 SE motor ol

BAmm (3.7 inb

20 rmm (11.42in]

K= 37 76N/ mm (385 kg mm,
21.981b/in)

K. = G2.08MN/mm (633 kg mm,
36.131b/ in)

Mo

1373 kPa 114 kg/om?, 199 psi)

Madel DTi26LC B. CHASSIS
Coaling:

Radiatar Core Size Modal
-Width 1226 mm (4,82 inj Sreering Systam:
-Haight 1800 mm (7.080n) Sreering Beanng Type
~Thickness 32.0mm (1. 28in) B,/ Sire of Stec Halls

Radiator Cap Dpening Pressuro BA = 16kPa 10.8™ ®kgiem® 13" ps) Upper

Coolam Capacity | Tatal] 0.3 L 10,28 Imp gt 032 US gt) Lowsr

Wiatar Purmg Single-Sucthan Centrilugal Pumg Front Bimmmaon:

Front Fork Trawvel
Fork Speing Fres Length
Tighrening Tarque Thread Siea | Oty | Mm | mokg | f-h AR SIS
Spark phug M14 1 | 20| 20| 18
Cylinder head stud B 4 1 1 15
Water drain bodt | Cylinder ) G 1 10 1.0 | 7.2
Thermomater unit MG 1 10 1.0 72
C.0.1. Roter M1z 1 | 50| s0 | 38 Optional Speing
Housing cover M6 3 | w| 10| 72 O Capacity
Water drain bolt | Housing) M 1 | w| 10|72 Oil Level
Ol pump fitting scraw WG 2 | 46| 05 | 36
Reed valve nG 4 8.0 0.8 58
Ex. g fitting beolt Ma 2 18 1.8 13
Crankcase . MB 0 | B 08 | 38 OR Grade
Ol elrain ol 12 1 a 20 14 Suspension:
Crankcase cover ME 17 | w| 10| 72 H:m Absorber Travel
Cilinder fightening mut [ ME 4 28 2.8 20 Spring Free Length
stud bolt Mg a4 bi] 1.0 7.2 Spring Rate/ Stroke
Primary debws geor M2 1 66 | 6.5 | 47
Cluteh boss Mi2 1 65 6.5 47
Cluich speing fitting scrow M5 4 ] 6.0 a3
Weight gear nut Mi2 1 B5 | 65 | 47 Optianal Spring
Braring cover plate ME z 10 1.0 | 7.2
Kick crank boss M2 1 65 | 65 47
Ciriver sprocker figting boly | MG 2 10 | 10| 72

810




Faaar it
Swving Aum Fres Play Limit

Whaal:
Front Wheel Type
Rgar Wheel Type
Front Rim S Matessal
Rear Rirm Size/ Maternial
Him Runowt Lenit
Vartical
Laterad
Dwitvis Chasin:
Typee! Manuiactures
Mumbser of Links
Chain Free Play

Dirurm Brivke:
Type Front
Rea
Dirum Insida Dsa
< Limit > From
R

Lining Thickness
<Limit>>

Brake Lover B Brake Pedal:
Brake Lever Frea Play/ position

Brake Pedal Position
Brake Pedal Fres Play

Clitch Lever Froe Play/ position

DTIZ5.C

<. 0mim (0039 0>
<10 [0.033 02>

Spoke Wheel
Spoke Whael

1.60 % 21/ Stoed
185 x 18/ Stoed

<2.0mm [0.079in)>
<20 mm [0.07%in)>

AZ8H/ DAIDD

117 links + Joint

45 = 55 mm {1.77 =~ 2.17in]
Leading and trailing
Leading and trailing

130 mm (6. 12@}
<13 mm (5.16in) >
130mm [5.12n}
<131 mm (5.18in] >
Amm (0. 186n)
<2mm (0.086n}>

B~ Bmm (0,197 = 0.315in)S

@t lever pieot

10mm (0.3 ind

20 = 30 mmi (0,73 ~ 118 ink
[Vortical height below foatrest top.)

2 =3 mm (0,079 - 0.12 Inl/
at lever pevol

an

Tightaning Torque
Front whesl axle nut
Roar whaed axie nut
Gprockel whesl
Enging mounting balt
Fronit
Flasar lowers
Piwat shah
Hamdle cronwm
s fubie
Spearing shatt side
Sreating shaft upper
Hardla hobdar
Stearing shaft ring nut
Uindher beacket & innes tube
Rear shock absorber & frama
Aear s siud boli

Thiead Sire

M0
M4
M0

M2

M1
k14

K10
K10

Oty

GNBBFTEYE &HH 88| F

e kg

34
B.5
a0

25
26
43

2.3
2.3
5.4
15
i8
2.0
25
348

i)
L)

mn
ar
14
18




C. ELECTRICAL

Model

Vaoliage
Ignition System:
Ignition Timing (B.T.0.C.]

DTI258LC
=40

27 g1 30001/ min
2.2 % mem (0.087 ™ in}

Advancer Typa Elacirical
C.0.0
Magnato-Model/ Manufacture F3TZEZM/ MITSUBISHI
Charging and pick up Coll Resistance 1809 + 10% at 20°C {BB7F)
1 Color) {B/R — Bl
.00, Ubnat - Miodel! Manulsciuner FETOESITT/ MITSLEISHI
ignition Cod:
-Model/ Manufactuner FETEOS/ MITSUBISHI
Minimum Spark Gap 16 k' or more ai 500 r/min
17 k' or bess a1 8,000 r/min
B (0.24.in] ot 1,350/ min
Primary Winding Resistance 105 = 15% at 20°C (BE°F)
Sacondary Winding Ressianca | 5 OKQ & 15% a1 20°C (BE*F)

Maodal

Changing System. Typa

Charging Currant-Day

=Might
Charging Coil Resistance (Color]
Lighting Voltaga

Lighting Cod Resistance | Colos)

0.8 = 1 58 or more ot 3,000 r/min

2.04 or bess o1 B, D00 r/min

0.7 =~ .54 or more at 3,000 r/min

2.04 gr kess ot B, 000 r/min

0.2V = 0% at 20°C [68°F) [G/'W — B)
0,280 2 10% (G/A — Bl

5.7V or mond at 2,000/ min
8.6V or mana at B, 000 1. min

0. 240 = 10% &t 20°C (68°F) (Y¥/A — B)

. r
T = _-_*...--
o |
< [ b
=3 K v
} Bl
= A
23
£ 3
8= Dy (Al
54 2 __1:': A
1} =
% > Wight
1 2 4 4 § 6§ 7 8
|
Engine Spaed | = 10" 1/ minj
oltage Regulator;
“Type Semi Canductar
-Madel! Manufacture IHE/ STANLEY
-No Load Regulated Voltage 7.2%y
Rectifiar:
-Madel! Manufactures S5280/ TOSHIBA
-Capacity 324
SWithstand Valtage #00v

B-12




Specific Gravity
Horn:

Tipe Quantity

Model Manufaciurer

Maximwem Amperage

Fashar Relay:
Type
hodel/ Manufaciurer
Salf Cancelling Device
Flasher Frequency
Woattage

04 Lawsl Switch:
Model/ Manufacturer

Circuit Breaker:
Typa

Amparage for Indivadual Cereuit/

Chuantiny
B aan
Resarve

OT1250C

Bv BAH
1.260

Plain type =1
YF-BIMIKKD
34

Condénses
10V NIPPOMDENSO
g ]

B85 "l cycla/ min
21 2+ IW

2E7-02/ STAMLEY

Fusan

108 =1
104 =1

813




GENERAL TORQUE SPECIFICATIONS Ganversl toges
This chart specifies torque for standard A B specifications
fasteners with standard 1.5.0, pitch threads. (Nl = | mekg | %
Torque specifications for special components el Bl Ml
or assemblies are included in the applicable i s B 10 sl M
sactions of this book. To avoid warpage, 12mm Bmm | 15 1.5 1
tighten multi-fastener assemblies in a P Wmm | 3 | 30
Crisscross fus!mn. in progressive stages, ui:l'tll e r = 55—- o -ﬂ
full torque is reached. Unless otherwise = el B %
specified, torque specifications call for elean, 19 mm M4 mm s 85 1
dry threads. Components should be at room 22 e 16 mm 130 | 130 =T
temperature.
DEFINITION OF UNITS
Linit Aead Defniton Monsure
PR rrdlimater 10" " metar Length -
cm centimater 107 meter Length
kg kilogram 10" gram Wight
M Mewton 1 kg =misec’ Farca
Nm Mirwaiton metes Mxm Torque
m kg Meter kilogram m ® kg Torque
Pa Pascal M/ mt Pressure
N/mm | Newton per millimater M/ rmam Spring rate
L | Liter Volume
cm® Cubic centimatar or Capacity
r/min Rotation per minute — Engine Speed

B-14




CARACTERISTIQUES
1. CARACTERISTIQUES GENERALES
Modile DTIZSLC

| Numébrode CodedeModdle | 10V 12W(E) .
hhlpmh-ud:mhmdg Serie du Cadre lﬂ‘-‘-ﬂﬂﬂlllﬂ.l ”llql's'."l'-'-imml {E)

-I'-.h.jmuu d.e. Dbt de Serie du Moteus m‘l.rvmnm'l I.II‘IH;’I-I].!]II].I

Dimensions:

Longueur Hisrs-Towl 2,135 mim (84,08 im)

Largeur Hors-Toul
Hauteur Hors- Tous
Hauteur de la Sdle
Empaticiment

Carde au S0l Minimzle

Foids en Ordre de Marche:
Aver Pleins d'Huile et de Carburam

219% mum (86,4 im) (N) (AL (FR) (Sw)
2145 mim (B4 im) (G
B0 mm (12,28 in)
L0%S mm (47,05 in)
B4 mm (13,07 in}
1340 mm (52,95 inj
270 mm (10,63 in)

P08 kg (238, 0400) 109 kg ( 240,3 1b) 0 G)

Rayon de Braguage Minimale

Motewr:
Type de Moteur

Daspossiion des Cylindres
Cylindrée

Abtsage = Course

Taux de Compression
Systeme de Demarrage

Tvpe ou Grade d' Huile:
Huile du Mogeur

Systéme de Graissage
A

Huile de Transmissaon

Cruantite d' Huile;
REservoir & Huile {Huoile de Maoteur )
Huile de Tranimswaon

Vidange Pereodigue

Caadtite Testale

2.000 mm {78, B in)

Refroddi par liguide, 2 nemips essence
tofque induction

Monoeylindre, Inclime

123 em®

$6,0 50, 0omm (2,2% 1,97 in}

T2zl

Kickstarter primaire

Irldl;:nd-lnt{?mlhl Autolube)

Huile powr motewr 2 temps refroidi

par air
Huile motear SAE 10W320 tvpe SE

1,0 L {088 lmp g, 1,057 USqlh

0,55 L (0,48 Imp 0, 0,58 USq)
0.6 L{0,53 Impai, 0,63 USqD

Modéle

Capacité du Radiateur;
{ Toute bes Tuyauateris Conmprises)

DTI25LC

0.5 L (0,70 Imp qt, 0,85 US qi)

Filtre & Alr

Carburan:
Type
Capacte du Réservoir
Modaiant &e la Reserve

Carburateurs:
Type’ Fabricant

Bougie:
Type/ Fabricant
Ecariement des Elecirodes

Type d' Embroyage

Transmission:
Sysieme de Réduction Primaire
Taus de Reduciion Primaire
Systeme de Réduction Secondaire
Taux de Reduction Secondaire
Type de Bolte de Vitesses Commande
Commands
Taux de Redwnion

|nw¢ww§

Partie Cyele:
Type de Cadre
Anpel de Chasse
Chasse

Pneu:

Type de Prcu
Taille de Pneu [(AV)
Taille de Pneu (AR)

Elemeni 1ype sec

Essence normale
Q0L (1.9 Imp gal, 2,38 USgal)
L5 L0033 Imp gal, 0397 US gal)

YVMZ4SS MIKUNI

BREES MK
0,6 — 0,8 mm (0,024 — 0,031 in)

Humbde, mulii-thsque

Engrenage

TIFX2 (3. 22T}
Entrainement par ¢haine
415 (3, 2660

Prise constanic, G-rappori
Au pled gauche

351043, 500)
317142, 214)
28/ 18(1.555)
2521 01,1900
2323 (1] )
20725 (0,840

Acker tubulaire, simple berceau
25" Wy
116 mm (4,57 in}

MAvwex chambre & air
2.75.21-4PR
4,101 8-4PR

B-15




Mlodtie
Pression de CGonflage de Poeu
i A& Troidp:
Pilate seubement {AY)
AR}
Mlote + passager {AY)
(AR}
Freina:
Type de Frein Avani
Ciomim ands
Type de Frein Arridre
Commande
Suspension
Suspension Avanl

Suspension ArTiere

AMOriisseurs:
Amortisseurs Avanl

Amorlisieurs Arriére

[xbanement de Koue:
Houe Avani
Rowe Arrikre

Pariie Electrigue;
Systéme d' Allumage
o T
Type de Modée de Rateric
Capacité de Balteric

Type de Phare

Fursance d* Ampoule Cueanting:
Phare
Feu Arrsere Frein
Clignotanis
Eclafrage de Compieur

DTI25LC

123 kPail.2% kgfem®, 15 psi)
147 kPa (130 kg/em?, 22 psi)
147 kPa il 30 kg/om®, 22 psi)
172 kP (1,75 Kgdom?, 25 pai)

Frewm & tambseuar
Commands & o main drsit

| Frein i tambour
| Commande au pic‘d draii

Fourche telescopmigud

i Prcumaliguc-inddan ksl
ras crcallom

[ Suspemsom mosmecT o)

Rewsort hiclscoidal,
Amortiascur i huaile
Ciar, Ressort helicodal,
Amortissewr i huile

20 v %, O in )
2 mm (T AT in}

Magneta C.001
Volant magnetique
10

&Y 6AH

Faceau semi-manebloc
{Ampoaple en Quaanz)
Faisceau manablos

A5W/A0W = |
SWI2IW =
2IW=d

AWe=]  IW x| (E)

Modile

Lampes— Temoins Pukssance/
Cruaning:

“METER LIGHT"
“NEUTRAL™

“HIGH BEAM™

1

“T-LIRH“

DTIZSLC

IWw=32
W=
ER
W=
I

(Fi: Powrls France il Pour la Belgigue

(G Powr la Allemagne {15:  Pour ba Danemask (A Powr la AustricheiE):

(HY Pouwr ls Hollande {5k Powr la Sukise

(5wl PourleSusde  (Fii Poor la Finlende
Posur la Argleienre

iNE  Pousla Morvege (13 Pour la lealie

1. CARACTERISTIQUES DE ENTRETIEN

A. MOTEUR
Modile DTI2SLC
Culaise:
Limite de Deformation § <0,03 mm (DA 2 inj=
B } e j__ *® Les lignes indiguent les pouinls du
O la regle doit Sre posee.
- -
-
L ] L)
Cylupalie:
Algsage 65 mm (2,202 in)
Limite de Concire <10, 08 erom (0,000 fn)c
Limite d"Ovalisation <005 mm {0,002 im)>
Pistan: .
Taille de Piston/ 1 o | 56.8amm (2,20 muin)
Poinl de Mesiare® n 100 e (00,4 i)
Jeu de Piston = O, 0650 ~ (0,055 mom {00020 = 0, 022 in)

Cote Reparation  léve
2e
ke
4
Descalage de Trouwd' Axe de Piston

Sho2Smm (220 in
56,590 mm (2,22 in)
6,73 mm (2,25 in)
57,000 mum (2,24 inj
| 0,25 mom (0,005 8 i) Cite EC

816




Modele
Segment:
Forme dua Segment en Coupe
Segment dia
Q I“ Sommet
T Jeme
| I IE Segpment
_I_ -
Ecartement des Becs Begment du
Sommet
(Mongs)
2Eme
Sepment
Vilebredquin:
- | (1]
Largeur des Yolant A" b
Limie de Fous-Ropd " A
Baelle: Jew Lattrale de Tie de

Biefle ' D"
DBeflexian de Paed ' F"

DTI25LC

Trapezoidale
B = 1.2 mm {0,047 in)
T = 2,2 mum {0,0%66 inj
Plai
B = 1.2 mim {0,047 inj
T = 2,2 mum {087 in)

030 = 045 mm (0002~ 0,018 in)

030 = (4% mem (0,012 = 6,018 in)

S5 mm (2,208 58 in)
<803 mom ({0,000 2 =
0,2 ~ 0,8 mm (0,008 - 0,03 in)

<2 mm (0,08 m)>

817

Muodile

Embrayage:

Disgque de Friction: Epaisseur/
uantiié

Limite d*Usure

Disgque d'Embrayage: Epalsseur/
Cuanlite

Limite de Déformateon

Ressort d'Embrayage: Longuewr
Libre/ Chiantiré

Hewsont d'Embrayage: Longoeur
Slinimale

Pignon de Riluction Primakre
Takerance de lew

Methode ' Embrayage

Limite de Torssan de Champignon de
Bebravoge Libre

Sélecteur:
Type de Stlecteur

T abe kickstaricr:
Tenson de Friction de |' Agrate
du ksck
<hax. ~ Min.>
ol
L]

J

Cirade de I"Huile de Filire & air
iFiltre Huile)

Carburatewn:

Type/ Fabricant/ Cruanting
Margque d° Mentification
Giicleur Principal in )
Gicleur d* Air Pringipal iM.AL)
Position du Circlip sur

I* Adguilic de Gicleur (LM
Fuats d' Adguille (ML)

DTI25L.C

1.0mmin12in)=é

3T mm (0,01 in)>
1.2 mm i0,0% inj = &

<005 mm (00802 in )
M Emmil 36in)=4

<A 5mm (152 ing=
I6hi=1

Poussée interne, axe & came
0L S im0, N0 )

Tambgrior excentique, lige guide

Type kick et Chiguel
P = 1,0kg(2.205Ib)

LOE=1.2kg (1,764 =2 6dhs [b]>

| Huile modeur SAE 10W30 iype SE

VM4 MIKUN |
104 (W

#80

alh5

47134
P2




Moxditle

Encoche (C.AD
aicleur de Ralenti (P.1.
Win i Adr (PF.AS)

Fablle de Sigge de Pointeau (V.5.)

Caicleur de Sqaner (G350
Hawteur de Floweur (F.H.)
Hegime de Ralenti du Moteur

Soupape Flexible:
Epaisseur®
Hauf de Levage de
Soupape
Limbie de Courlbure

e Soupape
Svaeme de Grabsage:

Pompe & Awiolube: Code de Couleur
-Course Minimale
“Course Moximale
-Ihe Minimal Pour 200 Courses
-[ebat Mpximal Pouwr 200 Courses

Kelrowlissemeni
Fablle de la Carcosse du Radinleis
Largeur
Haweur
alsigur
Pression d'Ouverture du Bouchon
shin Radiaiewr
Cunptite de Liguide de
B lroklissemet
Fompe b eau

DTI2SLC

2.0

L]

let1/4

al b

20

21,0= 1 0mm (0,83 + 0,04in)
1,350 & 508/ man

(2 mm {079 in
103 mom (0,41 Eni)

0,3 mm (0,012 in)

Lubrification separés

{Pompe & Yamaha autolube)

Rose

0,38 ~ 0,48 cen " (0,00 34 = 0,016% lmp oz,
0,01 28 ~ 0,01 62 LIS o)

156~ 1. 84.cm™ (00,1 26 ~ 0,139 lmp oz,
0120~ 0133 LS ox)

122, 2 mm (4 42 i)
1RO mm (7409 i)
120mm (1 26in)
BE = 13 KPa(0,9™™" kgsem?, 13* pai)

03 L0026 lovp gt 0,92 LIS gt

Pompe Centrifuge Simple Effel

Couple de serrage

Bougie
Culasse (Cuonajon)
Bouwlon de vidange d*eau { Cylindre)
Sonde thermidgue
Rotar DI
Couavercle de boilher
Boubon de vidange dcau (Boiier)
Visde fixation de pompe & huile
Clapeis d*admission
Bouben de fxmtion de tuvau
d'échappemeni
Caner
Boulen de vidange d'hudle
Couvercle du carter
Fixation de cylindre Ecrou

Goujon
Fignon de transmission primakre
Molx d"embeayage
Vis dbe Mxation de resson d embrayage
Ecrou d engrenage du posds
Support de bague d'étanchale
Plague de couvercle de roulemcnl
Bossage de pidale de kick
Bouslon du fisatien de pignon de sortic
ibe bodie

Taille de
| Miletage

bl B
ok
L
L
M2
i
it
R
Mty
ME

Al
MIZ
&b
MiH
MK
M2
M2
M5
MI2

Ml
Mi2
M

i

u*w-:...-——;_-l;_

-— —
e mm ol = = e = = fa = =

Mm

i
10
10
0
10
(14
4,3
g0
I8

L[]
[[1]

B
B

I
1]

o

m- kg

10 |

2,1
1o
1.0
50
1.0
1.0
15
0.8
.

0.8
2.0
I
2.4
b
fa, 5
i, 5
i,
3
[ .6

6.3
10

T.d

iR
i3

LR
14
Ted
20
T
47
47
43
47
L}
i |
4

T2

B-18




B. PARTIE-CYCLE

Muodeie

DMirection:
Type de Roulemenis de Direction
Hilles d"Acier: Mbre./ Taille
Hausg
Has

Suspenzion Avami:
Debattement de Fourche Avani
Ressoart de Fourche: Longueur Libre
Constante/ Coarse de Ressori

Hessort Optionmel
Quantite d"Husile
Mivean d"Huile

Crade d' Huile

Suspension Arriere:
Debatiement d° Amortissear
Longueur de Ressort Libre
Constante/ Course de Rewsori

Ressort Opdienne
Prewion de Gar Enferme

fsom

DTISLC

Koulemenit & billes

22 pess 3/ 160
19pesd 1444

230 miem (9,06 in)
9] 49 + 3100 mm {23,329 + 2,00 in)
B = 1,96 N/mm (0.2 kg/mm,
11,200b/in)
0~ el mem (0 - 2,346 in)
Ky o= 3 BAmm (0,3 kgdmm,
16,8 IkSin)
i = 1 i (2,36 = 6,69 inj
I o
00,7 Imp oz, 10,3""™ USoz)
168 4 mom (5,63 1)
{4 partir duo hout du tube interne
complétement comprime sans resson . )
Huile moteur SAE 10030 type SE

Smm (3.7 in)

2 mm (11,42 in)

Ky = 37, 76N/ mm (3,85 kg/mm,
21,98 Ib<in)

Ky = 62,08 N mm (6,33 kg/mim,
36,1 IbSind

Mon

1373 kPa (14 kgdfom®, 199 i)

Modde
Bras Armidre:
Limite de Jew de Bras Oscallant
Extremité
Lalral
Ririae:
Type de Rowse Avant

Type de Rowe Arriére
Tailles Matériau de Jante Avant
Taille Matériau de Janie Arnere
Limbie de Viodle de Tanie

Wertical

Latiral

Chaine de Transmission:

Type' Fabrican

Momibre de Malllons
Fas de la Chaine

Frein & Tambor:
Type Awanl
Arridre
[ha. Intereur du Tambour
<Limite> Awant

Arridre

Epatsseur de Garnjiure
< Lamipg>

Lewier die Frein & Pedale de Frein:
Jew du Levier de Freind Posithon

Position de la Pédale de Frein
Jewde In Pédale de Frain

Jew du Levier d'embrayoge.
oL

DTI125L.C

< 1.0 mm {0,039 in)

< 1.0 mam {0039 i)

Roue a rayongs
Faovse & rayons

160w 21/ Acier
1. B5 % 18 Acier

20 e (00T n )
<2 0 mm {0,079 n)>

dAXEHS DA
117 Maillons + Jonetion
A5 = 5%mm (1,77 = 2,171n)

Simple came
Eimpl.e came

130mm {5.12in)
<131 mm (%, 16in)>
13 mm i$.120in)
<1¥ mm (5, 16in)=
4 mm ({0, 16 in)

=2 mm (0,08 inj>

SEmm 0,197 =0.3]%in)
a pivol de levier
10 mm (0,19 in)
20 = 30mm (0,79 = | A& in]

| [Hauteur & la verticale

ilu repose-pied)

2~ 3 mum (0,079 = 0,0 2in}
b pivod de bevier




Couple de serrage

Ecrou d axe de la roue avani
Ecrowd axe du ka rowe arritre
Rowe dentie
Boulon de momniage dea moteur
Axant
Inféricur mrridgre
Axe de pivol
Couronne de direction
Tube interne
Hamt d*axe de direction
Ciie d'axe de direction
Support de guidon
Ecrow annulaire d”axe de direciion
Eirier infErieur ef tube infericur
Agmortisseur prrigre ef cadre
Goujon de moyen arriére

Taille de
filetage

MO
Mid
M0

bk
MI12

M4
M4
MR

M25
M5

MU
MU

Quan-
L

25
2

43

n
23

15
k]

9

i kg

19
8.5
30

2.5
2.5
4.1

2.3
23
54
1.3
1E
&0
23
1.9

]
I%
]|

17
17
9
|
2
I4
IA

C. PARTIE ELECTRIQUE

Modie

Tension

Systeme d" Allumage:
Avance Minimake { Av. PMH)

Type de Dispostif d* Avance

DTI2SLC
By

227 & 3000/ o
2.2 mm (0,087 "™ in)
Electrique

C.DL:
Magneto-Modébes Fabrican
Resstance du Bobinage de Charge

{Coubeur )

Bloe C.D. 0. -Moedéle Fabricant

Bobine d' Allumage:
~Modéle/ Fabricant
Enncellement Minimale

RKeésistance de I° Enroulement
Primaire

Rédstance de " Enroulement
Seconddaire

Syuteme de Charge! Type

-

FAT2EITIA MITSU BESHI
1BO0R = | 0% i 20°C (65" F)
(MH— N

FETOST1/ MITSUBISHI

FaTS04/ MITSUBISHI

15 kY ou plus i 500 tr/mn

17 kY oumaoins & 8000t/ mn
Gmm (024 in) a1 3501 mn
10K & | 5% 4 20°C (62°F)

50K = |50 § 20T (BE7F)

Vilant maginetiges, Allernalour,

Magnéto CA




Sodele

Coarant de Charge-Jowr
-Muie
Kisistance du Bobinage de Charge
{Coubcur)
Tension d*Eclairage

Resastance du Bobinage d'Ecloarage
{Couleur)

]

DTI2SLC

0.8 ~ 1,54 pu plus & 3,000 ir/mn

2,004 o mioins @ BCH trmn

0,7 = 1,55 ou plus i 3.000ir/ mn

204 o meoins @ K000 trmn

0208+ 108 3 20°C (68" F) (VB — N)
0220 = 108 (V/R — M)

57V ou plus & 2,000 br/mn

E AW ou plis o B 00 Ees min

0,240 % 102 5 20°C (68" F) {1/ R — M)

Courani de charge (A
Tension d"eclairage (V)
-

I 4

5 & 7 B

Réegime du motewr (= L0 15/ mn)

Muodile

Rgulateiir de Temiban:
'Tj'Pl.'
-Modéle’ Falwicani
~Tension Regulée & YVide

Bedresscur:
-Modtle/ Fabricamt
Capacite
~Tension de Kégime
Baitignie:
Capacité
Demsite
Avertisseurs:
Type/ Quantité
Muodebe/ Fabracana
Iniensite Maximale
Relais des Clignotewrs:
Type
Nodele/ Fabricam
Daspositif d' Aurdt Aomatigue
Frequence de Clignogement
Puissance
Coniacieur de niveau d’huaile:
Maogile! Fabricant

Dhapositif de Coupure de Circut:

Type
Intensiti pour Charge Circudt/
it
Principal
Riicrve

DTI251.C

Semi-conducteuss
IHSTANLEY
?Ilfﬂ.‘v

S50 TOSHIRA
3Ia
AV

Y BAH
1,260

Plain plai = |
¥ b MR KLY
IA

Condensateur

10/ NIPPOMNDENSD 2AR ()
Mlon

852" cycles/mn

AW =T 4 I

JET-0LSTANLEY

Fusihle

1oA =]
104 =]




SPECIFICATIONS GENERALES DE Spécificalions

COUPLE A B s R
Ce tableau spécifie les couples de serrage les (Ecrou) | {Boulon)
e mkg | M-lb
attaches standard avec filetage a pas 1.5.0.
standard. Les spécifications de couple pour 10mm & mm & 06 | 4.3 i
les composants ou ensembles spéciaux sont 12mm & mm 15 1.5 1 A
indiquées dans les sections appropriées de ce e [EEee— wil an:ln !
manuel, Pour éviter loule deformation, serrer = - s -
les ensembles avant de nombreuses attaches ik s ¥
en suivanl un ordre entrecroisé, par élapes 19 riami 14 i 1S 8.3 &1
progressives, jusqu'd ce que le couple final 22 mm 16 mm 130 | 130 | ™ ¢ Distence rtreles fTaoss
soil atteint, A moins gue ce ne soil specifie B: [Mamétre exterieur du filetage

autrement, les spécifications de couple
s‘entendent pour des filelages propres el secs.
Les composants doivent &re @ lempérature

ambiante.

DEFINITION DES UNITES

Uniré Signification Définition Mesire
T millim&ire 1r'm Longueur
cm centimetre | 10r'm Longueur
kg kilogramme 1¥ grammes Poids
M Mewton r I kg xmss* Force
M Mewton-meétre MN=m Couple
m kg Metre-kilogramme m = kg Couple
Pa Pascal MSm® Pression
MNYmmo | Newton par millimétre M mim Constante de ressorn
L Litre Yolume ou
cm? Centimétre cube CONENANCE
ir/mn Tour par minuie _ Reégirme muodeur

’.72



TECHNISCHE DATEN
I. ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Ptcchall
Moded-Code-ir,
Anfangssariennummiss des Rahmans
Anfangssariennummer des Moiors

Abmersungen:
Gasamitinge

Gesamibreite
Garsamikeiha
Sitzhoho

Rsdstand
Mindestboden ireshal

Grundgewacht:
Mt Q- und Krafistoifstand

Klsingier Wendekreishalbmesses

Moo
Baua

Fylncar
Flubsrawmm

Bohrung = Hub
Werdichtungsverhiiings
Anlaltsystam

Schmiersysiem

Clsorte oder Cualitit;
Clsoin
Gatrinbadl
Oimaniga:
Oleank | Matardl]
Gertrighid
Regelmbfiger Dhwechsal
Gesamtédmengs
Eiihler - Fassungawanm dgen |
[emnschlisitich aller Kanbla)

DTIIELE
v 12wWiE
T D0a 101
Ton- G001

13A-000101 (B
12000101

2. 135 mm (84, 0% in)
2196 mm (B4 ) (N1 AR (R (5w
2. 145mm (B4, 4 ) (1G]
B0 mm (32, 28 i
1. 195 mm (47 [
Ba0 mrm (33,07 i
1.345 mm (52,55 n)
I rmm 110,63 m)

TI:BH.g (734 14m)
2.000mm (7B.8m]

109 kg (240, 31b) 1G]

Frissiggekobiter reetakimaton,
kraftstaf, mit Torque-Induction
Einer Zylndar, Mach vorne geneigt
1Zcm*

66,0 = 50,0 mm (2.2 = 1,97 n)
21

Primarkic kstane

Gatrennte Schmierung
(¥amzha Autoluba)

Of fir luttgekihiien Zweitakter
SAE 10WH SE Maotordl

1.OL (088 Impat, 1,067 LES g1

0,55 L 10,48 ¥mp qt, 0,58 US qu)
0,6 L (0,53 Imp qt, 0,63 US qt)

0.8 L1070 mp qt, 0,85U5 g1

Larftfilner

Kraftstol:
Kraftatofione
Kraftstoffrank
Resaneer

Virgaser:
Bouart Hersialar

Zundkarze;
Bouart/ Hersielar
Boktrodenabstand
K upplungsbaua
Gatriebe:

PrirmEruntarsstrungssysiem
Primaruntersetzungsverhilinis
Sekunddunismsstzungssystem
Sekunddunissetzungsverhdiinis

Gatriebabaiar
Bedanungssystem

Untersétmungsyarhiftnis

Fahagesisl:
Aahmenbauan
Machlaud
Machlauiberirag

Reilengrife:
Bauart

1 Gang
£ Gang
3 Gang
4 Gang
5 Gang
& Gang

Roifengré@e (Vordesrad)

Reifengrilde (Hintarrsd)

Reifendrsck (Kalt);
Salofahrt

Salafahirt Mit
Sazius

{Vordorrad)
{Hintarrad]
(Vorderrod)
[Hinterrad)

DT125LC
Mallalpmant

Normalbenzin
9.0L11.980mp gal, 2_38 US gall
1.5 L1033 imp gal, 0387 LFS gal)

VM2455 MIKLNI

BREES/ NGK
0,6 ~ 0,8mm (0,024 ~ 0,031 in}

Mehirschaiben Nallkupgplung

Zahnrad

22103227
Kennonantriab

49/ 15 03, 6
Synchrongetrabe, 6-Glhang
Linke Full badianung

5/ 10(3,5000
314 2.24)
2718115851
25/20 {1, 1804
37E301,000)
2172510,840)

Srahirohr-Dopped schigdenrahmen
2E° By
118 mm (4 57 in|

Mit Schiauch
2.76-21-4PR
4,10-18-4PR

123 kPa (1,25 kgfom®, 18 psil
147 kPa (1,50 kg/cm®, 22 psil
147 kP (1,50 kg om®, 22 psil
T2 kPa i1 76 kglem?, 26 psil

823




Aoded DT175LC I, WARTUNGSDATERM
A, MOTOR
firpmsen:
Viordet el emss Trommaelbremsa
Betatigung Rechte Hand .. oo F bl
Hia larradbremsa Trommelbremss Zylinderkopt: « ok A I
Betatkgung Rachier Full Varzungsgrenze | Vg | <003 mam (00092 in)>
S — Linign Spigen Messung mit Haar lineal,
Vorderradauthingung Togskogabel {Prewmatisch-machanischi
HintorradaufhBngung Schwinge (Monocross- Redaufhingung) - —
Stofiddmpler: Y Y
Wi Schraubeniedat, Oldbmple 1
Hintan Gusdbmplr, Schrmubnisder, Oudmoted | SCREERE 6% m 220851
Hus des Rads: Konizithts-verschisill granzo | 0,08 mm (0,003 inh>
Worme 230 mm 19,06 i) Lnrundhaitsgranaoe <005 rmm (0,00 in ) >
Hintan 200 mm 17 BT in) :
Flektrische Anlage: Koodbengrof e/ * | B6.4mmm 12,20 Jamin)!
Fimdung .0 - Magnotzandar B punkn® G 10 man (0,4 in)
Lichtmaschine Schwungmagnetzinder Kolbenspiel e ! 0,060 ~ 0,055 mm (0,0020 ~ 0,0022 in)
Eattorie-Modall GNG-3B
Batieie-Kapazith &V BAH UborgraBen 1 Ubermall 56,26 mm (2,21 in)
Schenwarforkonstrukton Halbabgedichieror Schesmwerten 2 Uberrmial mphintpbi som _.ﬂ
i 3 Ubgrrmali 56, 75 mm (2,23 @)
[ Cheprz-Lompae, GHlGhlampen- Y
A 1 Mhatar 4 Ubermial &7 ,00vmim (2,24 iﬂ- .
Sdﬂhmf“&r 9 . _i:ﬂ:ltw'l_f“'l_:' B 0,26 mum (0, 0088 in )/ Ausiall snite
Ciahbirnen-Leistung/ Anzahi; wﬂ’“ﬂi y
Scheinwarier oty Oberster Ring | Konischer Kolbenrin
Schiull/ Bremsleuchte BW/21W X 1 IE o
o C - o macie
Begrenzisngslauchte ! el W1 E T 3 Zussiter Ring Kanischer Kolbenting, Zylndrisch
K oetrollormpss Latstung’ Anzahl; Iﬂ B = 1.2mm {0,047 in}
‘METER LIGHT" W= T = 2.2mm (0,087 in]
“NEUTRAL” aw=1 T
“HIGH BEAM awx1 Ririgendagralt Oberster Ring | 0,30 = 0.45mm (0,012 -~ 0,018 in]
oL W1 [ Eingabau |
“TURNY Iw=1q <Erenza > Swniter Hhﬂ 0,30 = 0,45 mm (0,012 -~ 0,018 in)
[ LERET Iz Fis Schemdon (Rl Fir Fnndand
e o I faiwawic. Uk FOmesich IHi s Sogend Saithches Spiel
i Fir Holland IS Firdie Schwelt  (Nh  FarNorwegen  [11:  Fir halien i Eingabanst]
< Granga >

8-24



Eurbadweall ¥

L

Abstand reischan Kurbehwangen , A%
Schiaggrenes | T
Plausistange:

Saitliches Spiel am Pleusiflull | D"
Auswaichung des Plavelauges ,,F

Kuppdung :
Reibscheiben: Dicke/ Anrahl

Werschipill gronze
Kupplungsscheiben: Dicke)/ Anzahl
Werzugsgrenze
Kupplungsfedor:
Ungespannie Linge/ Anzahl
Eupplungsfedem- Mindestlinge
K upplungsgehiuese: Axialspiel
<Grenee
Znhaflankenspiel des Primar unter-
SERungspotrinhes

Aushupplungsmathode
Schubstangen: Biegung
{Werschipll granza b

Schaltung:
Schaltungsart

Kickstartor: Bauan
Kickstartor-Reiblkratt
<Max, = Min, >

OT126LC

55 3 Bmm 12,2080 in)
<003 e {0,0002 ) >

0,2 ~ 0,8 mwm 10,008 ~ 0,031 in)

<Fmrm [(0,08m) >

3 0mm {012} =5

<2, Fenem (0,17 in)2
1.2mm (0,06 =6
<10, 06 rrm (0,002 in) >

34,5 mm {1,36in) =4
<33, 5mm {1 .32nl>
O mmm (Qinj

<05 mm (0,020in 1>
186+ 1

innpro Schubstange mit Nocken-

batitigung

0,15 rmum {0,006 in] >

Schalttrormmal, Fihrungsstanga

S i ol - K AE B BT
P o= 1,0kg (220616
<08~ 1,2 kg |1, 764 ~ 2 G4E Ih)>

Moded

Luifefilver-Oi
(Bfauchter Fiterainsate)
ergasas:
Bauart/ Herstella ! Ancahl
identifikatonsmarkisrung
Haviaprthizss iM.J.1
Haupthutidinee M.A
Diksonnasdel-Klemmposition (J.M.]
Madedd ksannohs i,
Abschrigung (C.a4.0
Laorautdise iP.d.1
Luftroguliesschrauhs iP.A.5.]
[ Ausdrohungen |
Vantilsitrgralie W.5.]
Snartord s 1G.5.)
{F.H.}

Motor-Lesraufdrehzahl
Zungeentil;

Dhcka®

Ventilhuly

Autodube Schméardlpumpe-
Farblennpmichung
-Mindesthul
-Gnbithub
-Mindestiarderrmenge/ 200 Hibe

« M hatfardarmeangpe. 200 Hiibe

OT13SLC

BAE 103D SE Motonl

WNMZESES MIKLIMNI Y
1000

# R

ol B

41134

P-2

2.0

-

Tuwnd 1/4

o0

20

21,0 = 1,0mm 00,83 = 0,04 in|
1,350 + 50 L fmin

0,2 mm 10,0079 in)
10,3 mim 10,41 in)

0.3 mm (0L012 i)

Saparnte Schmmrung
{Yamaha autolubs Pumpal

Rosa

0,20 — 0,25 mem (0,0079 — 0,0088 n)

1,88 = 2,05 mm {0,073 - 0,081 in)

0.3~ 0.48cm” (0,0134 - 0,0168 Imp oz,
00028 ~ 0,0162 US oz}

3,56~ 3.8 e (0,128 ~ 0,139 bmp oz,
010 -0,13BUS op)

8-25




Model DTI2SLC B. FAHRGESTELL
K hisyatarm oded DT150C
Eiargrida
-Braite 122 Smm (4,82 in} Lenkungasystem:
Hhe 180,0mm {7.08in) Lankerschattlager Kugallager
-Stirke A20mmi1,26in} Anzahl/ Grofke dar Stahlkugen
Kishlerdockel-Olnungsdruck 88 + 15kPa (0,9 *kg/cm®, 13" psi) Oben 22 pes/ 3/ 160
Kihimittelmenge (gesamt) 0,3 L 10,26 mp q1, 0.32 US g1 Unten | 19pess 1/4in
Wassorpumpe Vordemadaufhingung:
Hub dor Vordarrsdgabol 230 mim (3,06 inj
Ungespannte Federlinge 501,49 4+ 51,11 mm (23,29 + 2,01in)
Faderkoanstante Huls K= 196N/ mm
10,2 kg'mm, 11,20 b/
0 = &0 mm (0 ~ 2,36in)
Gewinde- | An- _ K. = 3N/mm (0,3 kg/ mm,
Anzugemoments roGe okl M | mokg | il 16,81b/in)
A N 60 — 1/ mm (2,36 - B 89in)
Llndkorza M4 1 20 20 14 Fusitzliche Foder Nadn
Dylinderkopt- Stehbolzen MB 4 i | N | 15 Omenge ader Ostand 425 ot
Wasserablafl schraube {Zylindor| MG 1 10 1.0 12 2010 =
10,7 Impor, 10,3 Us ozl
Tempesaiurgetsar ME 1 10 1.0 | 72
CDI Rotar Mi2 1 | 80| 80 | 3 IBRATER LSS
Gahbussdecksl M8 3 | 10 o | 72 von Oberkante des mneren Gabalrohres,
Wisserablallscheaube {Gahbuss) ME 1 | o] 10| 72 e ’““"';'m:t )
Dipumgeen-Betastigungsschraube M5 ¥ 45 | 05 | 36 Otonts — — Matordl SAE 1 —
Ziingarwantl M i B0 | 0B | 58 Hinterr adaufhangung:
Ausputirobr- Befastigungeschraube Ma z 18 1.8 13 Hub das Sl démplars Bamm (3.7 n)
Kurbelgehiiuse M 10 8 | 08 | 36 Ungespannte Federdingo 290 mm i11,42in}
Odablalschraube M2 1 20 | 248 14 Federkonstanta Hub B, = 37,76 N/mm
Kurbaigehdusedocksl MG 17 1 0| 72 (3,85 kg/ i, 21,98 B/ in)
Zylinder- Befestigungemutior MB & 28 28 20 K; = 62,08 N/mm
-siehbolzen ME 4 10 10| 72 (6,33 g/ mam, 36, 13 M/ in)
Prmiabimebesrad M2 1 65 B85 47 Zushtsichs Fader IMain
Kupplimgsnabe M2 1 Gy 6.5 47 Gasdampfardneck 1373 kPa (14 kg/cm?, 188 psh
Kupplingsieder: Befestigungsschraube M5 4 | 60| 80 | 43 e
Zahnradgowicht- Bolestigungsmutter M2 1 65 | 65 47 Fctimsnge: -
Spial dor Schwings
mer'"h:;::' ﬁ ; :: :': ;; Axial Spiel <1,0mem 10,039 in}>
Kickstarterhebednabe M12 1 | 65| 65 | 47 iblensiin SHImE
Antrisbskettonradousristendeschraube MG 2 10 1.0 7.2
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Il
Riicher;
Bauarl: Vordemad
Hirterrad
FelgengroBe: Vorderrad/ Baustoff
Hantenrad! Baustof
Zulsiger Felgensching
Senkrechi
Smtlich
Antrishsketto!
Bauart/ Herstaller
Anzahl dor Kettenglisdar
Kattentmilung

Trommpibaomsa:
Bauart Varne

Hintan

Durchmessor dor Bromstrommal

< ronme > Varmp
Hinten
Bremsbalsgdicke
< Ganngg >

Bremshebel und Bremspedal:
Spief am Bremshobel

Position dos Bromspidals
Spiel am Bromspadal

Spiel des Kupplungshebels

DTI26LC

Speschentacker
Speichentider
1,60%21/ Stahl
1,85 18/ Stahi

<2, 0 mem (0,079 inj >
<2, 0emin (0,008 >

478H/ DAIDD
117 Kettenghedar + Kettenschlol

&5 ~ 85mm (1,77 - 2,17 in)

Simplex- Bramsan, Dupplex
Simplex-Bramsan, Dupples

13 mm {5, 12in]
<13 mm (5, 18in)>
130 mm {5,1Zin]
<13 mm |5, 16in) >
& ram (0,16 in)

<2 mim (0,08 in]>

S5=Bmmi0, 197 = 0,315/
auf der Seite dor Hebeldrehpohse

10 mm {0,.3%in)
20 =~ 30 mm (0,78 ~ 1,18 nl
(Yeriikalabsiand (ber Fullirasin.)

2= Jmim (0,073 - 0,02 in)/
auf der Seite dor Hebeldrehachse

AnruEmomeants

butter dor Vordemadachss
Muttar dor Hintorradachss
Kattenrod
Schraube der Molor befestigung
Vome
Hintan, unten
Deshzaptanweils
Lemkerkrone
Innenrohr
Lenkungsachaf, seabich
Lenkurigsschall, oben
Lenkartusfar
Aimgmutiar des Lenkungssshales
Uniere Gabedlihiung und nendohe
Himerrad-Stoldimpies wund Rahmen
Siehbolren dar Hintemabe

Gavwinde-
grote

M0
M4
M0

M1z

M4
M4

M0
M0

zahl

BNNEZTNRN ANN E@u T

m-kg | f-lb
38 | =
85 | &
30 | 2
25 | 18
25 | 18
43 |
23 | 17
2a | 17
54 | B
1.5 | 1
38 | 7
20 | 14
25 | 8
35 | =
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C. ELEKTRISCHE ANLAGE

Boded
Spannung

Zlndeystam:
Zindreitpunkl (Vor dem oberan
Totpunith

C.D
Magnetzinder-Modell ! Herstellar
Widerstand der Ladespule
| Farta]
C.0.1 BEnhgit-Moded HersteSar

Zihindspibe:
-Moded Horatallar
Mindestzindiunkenstrscke

Widerstand des Primansacklung
Widarstand der Sekundirsicklung

Ladesinrichiung Bauart

|

DTiz6LC
av

22 b 3,000 LS rriy
2.2 mym (0,087 ™ i)
Elekirisch

| FATZEZT1 MITSUBISHI

T80 + 10% boi 20°C (68™F)
(8/A — Bl
FETOS T MITSUBISHI

FETEDS MITSUBISHI

15 k\ oder mahr SO0 L rien

17 k'V oder weneges B.000 LI/ mmn
8 rrwm 0,24 b B 1,350 L Frin
1042 = 15% bes 207C (68" F)
5,90 + 15% bei 20°C (68" F]

Schwngrad-Magnatsander,
Wiechgelstrom. Lc hirmpec b,
Schwungmagnetrimadoer

B-28

Moded

Schwungrad-Magnetadndes
Ladestron-Tag

-Machi
Widerstand der Ladaspula (Fabal
Lichtspannung

Widerstond dor Lichtspule [Farbal

DTI25LC

0,8 = 1,5 oder mahr bei 3000 L min
2,04 oder waniger bed 8.000 U/ min

0,7 = 1,54 oder mehr bai 3000 LI rmin
2,04 oder weniges bei 8,000 U/ min
0,279 + 10% bei 20°C (B87F1 (G/W — HI

0,280 = 10% (G/R — BI
6,7V ader mehr bed 2.000 L/min

B, 6% oder mehr bed 8,000 LI/min
0,249 + 10% boi 20%C (BB°F1 (Y/R — B)

8
- — v _.--l-".'"'"--
_ 85— 1 P
o=
i [ i .W! . -
=
£ : .
g g 3}
y =
5 i g
1
; i sl
1 2 3 4 5 7T B
Motordrezahl § = 10" L rmind
Spannungsregler:
-Bauart Haiblastarraglar
-Madell | Hirstalled AHE/ STAMLEY
“Unbelastats Regelspannung 7.2y
Glaicheichtar
-Miadedl/ Herstollor S5780 TOSHIBA
-Kapazityt 3.28
-Hechstspannung A0
Batteria:
Kapartat BY GAH
Spozifischos Gowicht 1,260




Signathorn:
Bauart
Modell/ Herstellar
Max, Stromstirke
Blinkarrel:

Moded ! Herstelier
Bhinker-Salbstausschaltvormshiung
Bl b Prscyuesnoe

Leitisng

Olstandschaiter:
Miodedl/ Hersteller

DTI26LC

Flache Ausiiibrung = 1
Y-8/ MNIKKD
aa

Kondansator
0% NIPPONDENSO
MNain

B5 '3 Zykdan/ min
21 =2 + IW

ZET-02 STANLEY

Sicharung

oA =1
A =1
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ALLGEMEINE ANZUGSDATEN Adgwirekne
[Mese Tabelle spezifiziert Anzugsmomente fir A ArinagEcaiviE
normale Befestigungselemente mit normalen (Muttee] | [Scheaubel =i, R e
1.5.0, Gewindenormen. Anzugsmomente filr -
besondere  Bautelle bzw. Bauteileinheiten 10 mm 8mm B | 08| 43
gnd in den einzelnen Abschnitten in dieser 12 rrvm 8mm 15 1.5 n
Wartungsanleitung aufgefligrt. Wenn Teile PP 10mm 0 | 30 22
mit  mehraren Befestigungselementen - = = g SE =
lestgezogen werden, die Schrauben und Lids St ;
Muttern kreuzweise und in mehreren Schrit- TS mm 14 mm E5 BS 51
ten bis zum vorgeschriebenen Anzusgs- =3 18 mm 1m0 | 130 o
moment festzehen, so dall keine Teile ver-
rogen werden. Falls nicht anders vermerkt,
so gelten die Anzugsmoment fir trockene
und saubere Gewinde. Die anzuziehenden
Bauteile sollten dabei Raumtemperatur
nufwpisen.,
DEFINITION DER EINHEITEN
Einheit Bedeutung Definition Dimiansion
P Mllimiator 10°'m Linge
cm Fantimiater 10 m Linga
kg Kilogramm 10" Gramm | Gewicht
N Newton 1kg =m/s’ ,r Krah
] MNowtonmerer M=m Anzugsmaomente
kg Meterkidogramim m % kg | AnFugsmaomente
Pa Pascal | Nfm? Druck
Wimm Mewton pro Millimeter MWimm Federkonstante
L Lives Valumen oder
cmt Kubikzentimerer Fassungsvermagen
frvify ! Umdrahungen pro
friminl | Minute B Motordrehzahl
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WIRING DIAGRAM SCHEMA DE CABLAGE SCHALTPLAN
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1. Frant flazhar Eght {rightl
2. Front siop swach

3. Engase stop weatch

4. Igrataan ol

5. C.D. wnit

E C.0.0 magneta

7. Ningnsl iwilch

B OHl vl g B

B Flssher delay

10, Rpae Nipsher Bgha (rghil
11, Tad/stop light

12. Fes llasher Rght llef)

13, Barvery

14, Fuss

:
1
:

L7 L T
WA ... e/ Red
GIR ... heen ) Red

L. Clgnofeur avani {drosi

4. Contactour avani du few wop
Y. Coupe-circw de sbcuriie

4. Bobine ' allumage

% Eoc C.DUL

. Magnie C.0LL

7, Coslactiewr de poind mea
B, {aasuge de niveau d ke
W, Welnns des clignibours

1k, Cligaolemt asiatte (drodi )
11, ke @i dop

12, Cllgentenr sesete (gauche)
15, Batierie

14, Funihles

15, Comaneus du feu siop
Ih. Hedrens

17 Hegurmicus

1K, Sande thermigue

19, Aveniceeur

0, Desuion d' averisseur

2. Commmtateur de réduciewr
I3 Comsmstabour nidociear
¥, Commatabour declairage
24, Clignatewr avand (gavche)
% Contacieur Aclé

i, Tomoin ausdiaire

IT. M

28, Few derouie

4, Tomain des lignodeurs
W0, Temoin de pount-enoa
0. Ohl canuntsnm

1X Lampe de complgis

1. ol die lemypératarne

e CiiLEUR

Ik ........ Yoo fonck
ih + oo o Brun fonee
b . Hlewm cicl

Hr . ]

I . Heu

¥ v oo JEURE

i o o o Mol

i . mem s WEEL

K . Rouge

" . Hose

W, . Hlang

G, Lo ... Vens Jeane
Orw L, Ve Blang
Bed/W . .. .., Biun Blane
Yo L, Jassmes Blans
LR . cuivals IBeu Rouge
R, o, Wert/ Rouge
YR vdends Jaurse/ Kisuge
JLEY . Moos s Rousge
1} TS e Bl

B-32

0. BEnkbchtrelsis

Hi. Rechie hintere Binksuchis

1. Schiull/ Brewsisuchis

12, Leiks hintene BEnklsuchin

13, Bamens

14, Sachiiing

15, Maolorssoppechafor

16, echrchier

17, Spannusgregler

18, Thermodiiarsnhait

19, Signaihair
Shgpnnihcrrochalte

BREEHENENEEN S



WIRING DIAGRAM PLAN DE CABLAGE SCHALTPLAN
|EXCEPT FOR AUSTHIA) (EXCEPTE POUR L'AUTRICHE) (AUSGENOMMEN FUR OSTERREICH)
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Frant Nashar Eght drsghi]

Fiant stop awach

Engsns 208 swabch
codl

€01, winit

C.0.1. magneto

Mauaral smwitch

04 lnvel gauge

Firihet 1oy

A Masher light (right|

11, Tiadl{ stog Eght

12 Ao Pashor ligh left)

13 Baiery

14, Fuse

15, Siop swalch

16, Pactifier

17, Regulsior

18, Thetrno une

149, Mom

20, Hom wveich

21, Tum wamch

2. Darmyireint vt o

3. Lighlinsg swnch

4, Pagsng swinch

25. Froet Rasher light Def)

2. Man swiich

7. Auiliaey lighst

M. Headkght

8. High beam

M. Twn

3. Moutrs

32, [H caiftien

3. Water By pton

M. Tempsisuis msier

-T,:r'- e R R R

COLOR CODE

Ch... ... .. Dork brown
Sb.... . Bky blug
Br...... ... Brows

| BT Boie

el gl Ll Yellovs
Briidin sz Besck

] .. . Grosn

| Predl

| g e p gt Pink

W, e WEHE

D eiia oo Orpngs

G o . Green) Yiellow
G, L Gresen Wit
Briw, .. ... Beownd Whae
Wi L L L Yellow)! Whine
LR .. ..... BusRod
R, GreenS Aed
WA Yo Rod
BIR ... e Pl
BW ... Bisch VWi

Chapnicdcir avant {drod§

Coips-ciri de sbearile
Barbing d“sllumage

Bl 001

Magnéio O L

. Contsctenr de poim)-mon
Camuge de nivens d'hule

' Relais des clignoteun

1. Clignoteur arriere (droit
1. Fewarriéne/ sop

ol s o o ol

3 Chgmobeur arriire (gauche)

1%, Haipemie

14, Fuamibhes

13, Comacienr du few dop
It Rodressear

17, Reguraiemr

IR Somwde thermigoee

1%, Averiisseur

2. Poston d " avertissrar

2. Commuialows & rédecicur

22 Commutal s reductour
1. Commulalces " eclairage

d. Commutalas O appsl de plarg

I8, Chenoieur avanl {gauchel
2h, Cohtachour & cle

27, Teenoen sisdesre

22, Phase

a7, Feude rowulc

M1, Tomosn des clgnoicuirs
M. Timniosn dc poimi -moet

1Y Ohl s

1 Lampse de compleus

M Ini Je §einged alishe

oy ColLEVR

Dy.... Vot fonor
ih B Fopey
Sh « Higw giel

Hi o« i

Lis + Mgw

| —

2 Bt

i . Ny

B’ i , Mg

| et . Banae

w -, Hamg

1 PR Uhange
Y. Ver! Iaume
T Vert' lamc
W ... Hrun/ Hsnc
YW oL Jaune/ [lane
1L/E . e u Rouge
R Lo Vert Rouge
VIR , Jaune ! Riosge
BE..... . Ml Roigie
B ieias Pepin  Alans

. Unshrastout avant da fow sep

P"‘E““"““"
il
i

BREEBERRRERN!

. Temporsl uransegs

FARBEODIERUNG

g .e . Dunksgrin
Ch,....... Dunksibrosn
Sk, ... Hismelblau
b aat aai Bla

N R Gaslly

. A Sohware

< TRk Gr iy

B Car et Rat

A PR A Ro=a

W i Weil
B g e Dranige
[ETR SR . Gring Gelh
[T R Gl Wil
Bl ... ... B i Viteslh
Wiw ... .. Gl Well
LR ..o . Bl Welk
G'R ... ... Gidind Rat
¥R . uui oo Goly Aoy
BR.. ..... Sebrsami ! Fal
BwW - Sebnani ) Wl



CABLE ROUTING

s
=3~}

R

Thriiths cabis

Front beake swich 1
Engina s10p swilch b
nd { Latt, Alightl
Hanedbobar switcF b
Clubch cabla

e ik Do

e
Main swaich lead
Handiebar swich land

. Finshar light lasd | LaM)

RAoaite over tha Nagher stoy
Conmecied covar (Lefel

. Growund lead

CHEMINEMENT DES CABLES

17, Connecios cowes [Right}

1B, Miaikar hghi lnad

19, Fasher hght lead |Raghd)
Rainn over The fiasher stay

2. Front beake switch lead

2. Engme stop switch lead

Z2. Nwter bght lead

I3, Calie guide
Rauts thaotile cable and cutch
calis

B
F 3

CEEm R

- -
e

SEILZUG-UND KABELFUHRUNGSPLAN
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i = |
CEh D AT (e[ T 11—
| - n ey
= 1 1 I.._ L: l,|_i '.‘.! m
I o= *i\]'-“-E-i
e @
TAR T
7 ra ' BN
) .'r -t -
18 r:. ] ".' W 1kt
= — 1. Gaskabad
\ =1 i 2. Luungakabe des Vorderrad-
ﬁ A e Resenshichischaiters 1
T . 3. Maloslopischalle et unas.
' ! R habei
| | | L 4, Bansd {Racht, Lnk)
= 5, Lefiungsdrahi i
| | - Lenksinchaltor
_h/.] B Kupplurgskobed
| 7. Bromsschlauch
B, Cheschwindgisasmasssriabal
9, Leiungskabed dos
Haugpischalinrs
0. Leitungskabel des
Lenkerscholiars
11, Binkedsiturgskabsl Lok}
Pithrin gul dem BRnkersauppon
Cibile &' scciirateur I4, Prise du phare 12, Verbindurigsdeciel | Link)
Fil dis contacieus avand du Tew 5. Clibde de Iindicatens de vibrise 13, Erdungskaksd
stop | B4, Falweau de fils 14, Scheinwerionookel
Fil de coupe-circiit de securiie 17, Cache de connecloss [Eroa) 15, Geschwindplstsmassariabal
Caollier {Diroie, Cisuche) 18, Fil de veilleas 18, Kabslbasim
Fil dia commstateur sur guidon 19, Fil de clignoteur (Droit) 17, Werbindurpsdecied | Recht|
Chble d"cmbravage Passer sur be suppost de 18. Standichilei
Turyam de frean chgnieur 18, Endedeiungsisbel [Rechi)
. Clble de Vindicatew devilesse 30, Fill da contacteur svas du feu Fiihren auf dem Binkersuppart
Fill du contasteur & clé wap 20, Lehengskabsl des Vorderrsd-
. Fill de commigador sux guidon 31, Fil decoupe-circuit de wsearing Bremalichischaleen
. Fil de cligmnoteur (Tiauche) 2. Fl e comyplemr n. Motorstioppschahersenungs-
Paaaer sur le support de N, Cuside de cible labsl
clignateus Fasser les chbles A scctltration 2. Leftunghabel des Zihlors
. Cache de connoctiowr (Casuche) & d'emhravage £33, Esbedi Ghrung
. Fil de masae Passen Gaskabal und Kup
plungakabsl



AN

Suappon de cible

2. Sugppent ibe clible

Fill du riggrularsar
Fil du redocuscur

4. Relazs dey clignoiamia
. Fil du relas des clignonears

T

Porsitson du falsceas Slectrigus:
Poutsanner la pomction des Tils
dlia relais diew clagnoteurs juate
avani a brade.

Brides

. Suppiant

B, Tabe e feniNaid de
carburalewr

10, Heniflard de caner

11, Fil da velant magnétique

12, Suppon

13, Hriides

14, Sapgod de clible

15, Chible de V'indicalewr de vitewos

6. Hrides

17, Tuyau de fiom




Baftery bragthar Mo
Asar brakn swilch
Fusa holder apsomitiy
. Bamery laad

. Bring tho coupler into under the 2. Rég
. Fil de bobing dallumage

o tank maunt,
. Poar Aesher lapds
Comnect the lads 10 Ehe loads
oiowmang frosm thie flasher, and
sy e indo the hab in tha
ridr fengdor,
21, Tadlight lnad
2, Clamp
73, Od eank beeaiher
4, Clamp
5, CD4 it bnad
26, CDlunii
7. Resarver hosg
A, Camp

 Filsde regilaneur
Panser bew fiks dam be thow ifee
aumilieu dua gowveet du tikss de

mAPAR

" — — -
ﬁH!\.‘I-u_it_\‘

15,

colonme de direction,
i eur

Bobine d° ol smage

837

Fil de la sonde thermsgue 19, Asmener le couphéis sy 1, Reglorsitungsiateln
Ciible hamte-1ensian Pimtérieiar du suppon de Passen Leiturqgeisbeln durch
. Twhe i carborant restrvoin & Buile. Cfnung in der Mitte der
Chitle de pomps 1 Fily de dligedon sisre X
Tube de refoulement Hranchicr ces fils b ceun 2. Peglar
. Pompe d higile wenant du clignoteus pshiles 3 Findspulokabel
. Tube de mise b 1"xir libve amsreer dans leiroude pare- 4 Findspule
Hride borue arritne, & Letungskabsl dor
- Fll duvolani magnetique 1. Fill few arvikse thermahihleresrhait
. Fil b comiasteur arridre du fea X2, Bride #. Mochspann
wop 3. Reniflard du eesdrvoir dhuaile 7. Erafstotfusnk
Pampe du remiflasd de s 4. Hewde B. Pumpeniabel
Barieric 25, Fl du blog CH 8, Sandursgarchr
. Uontacteur arvidre di feu vop 26, Rloec CDH 10, Gipwmpe
- Endemble porie-Tusifiles 27. Tuyau de réservoir 11. Enthiifersnobs
. Fd dr la batierse 2. Bride 12, Elarwman




1. COluna, fywhes magre lood é . Mg CDH, T di volans
1. Aeserve thnk bavathar Mmagnet gue
3. D4 bl s 2. Remiflard de vase d expansion
4, Clamg 1. Jampe de mivea o huile
5. Clamp 4, Peile
6. Aaar Aashar hght lead (Right| 5 I‘!ld-r
7, Clamp s Elicrm:;lﬂr?ﬂrﬁh &'immatricularion)
8, Faar Masher light lead {Left) : {saar be e Eirier 7. Klammen (an der Seite der Zulsssungs-
L8 kit K. Fil de chgnotany arriere (Gaoche) : schadbeleuchturg )
10, Od vl g lead 9. Brde . Kabel cor Blinkdouchis |Link)
11, Clamg (0. Fil de jaige de nivesu d huile 8, Klanumsen
12, Flasher relay lead | Desgnod for Ganman| 11. Bride ; 1. Oistandarusigesieitungskabsl
13, Fasker reloy 11 Fill du relais des clignateun 11, Klmremen
14, Migh-lenson cond {(Caneu pour | Allemagen) 12, Blinkesrolssbstgskabel
18, Tharmao-unit kel I}, Relai des clignotants I Angmwandt rum Dautschiand)
16, O tanik broather hoss 14, Ckble haute-temsion E Bsndoeralai
17. Barimry broather hoss 13, Fil de la sondde thermigue . Hochspanmungaiabsd
18. Rear armi 16, Reniflard du réservair & huile 15, Lemungskabel der ithanmbibderon hai
18, Engine mounting teacket 17, Tayaudu renilard dela 16. Oitank-Entittung
2. Cross pipa batterie 17. Battens- Dnidkungeahe
18, Hras arriére 18. HintemadeFreange
19, Ereier de fination de motew 19 Mot - Bobetg ungsar iger
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